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recouverts en asphalte du Val de Travers de 2 cm. d’é-
paisseur, sur lequel on a disposé un remblai de scories
de 0m,20 de hauteur. Ce remblai a pour but, tout en iso-
lant les salles des effets de la température extérieure, de
soustraire ’asphalte aux brusques variations du chaud et
du froid. Ce mode de couverture, employé fréquemiment
par I'architecte des travaux, M. Alfred Rychner, a tou-
jours donné de trés bons résultats, et il le préfere au
systéme de carton et papier amalgamé au goudron, connu
sous la dénomination bizarre de ciment ligneux ou Holz-
cement. Le colit en est un peu plus élevé, mais moins
qu’on ne pourrait le croire, cela en raison des frais de
ferblanterie importants quimplique généralement ce der-
nier systéme.

Le dallage de la salle des moteurs est constitué en
carreaux blancs de grés cérame posés & bain d’asphalte.
Ces carreaux essayés concurremment avec divers dallages
de verre et grés, avec une tension de 35 000 volts, ont
montré un isolement électrique tout a fait remarquable.
Pour recouvrir les canaux des cables, on a employé le
marbre blanc.

L éclairage des salles, assuré uniquement par les baies
latérales, est parfait.

Le coiit du batiment éléve & . . .  Fr. 122 876
a quoi il faut ajouter :
Fondations et maconneries des chaudiéres . 13 800
Cheminée, compris fondations et accessoires 23 700
Eanallde fupndesamse e e R s LR SR e 5475
Fondations de machines, chevalet des épura-

teurs, fondations dans la cave des machines

et le couloir des tableaux, canaux et chemi-

née en maconnerie contre le rocher pour

les cables électriques aux abords de I'usine,

canalisations, aide aux montages . . . . 9 125
Mobiliery el toai i e i S e G e e 400
Flangari et on i S i S 15693

Fr. 4176 649

Le montant total des travaux s’est élevé en réalité a
la. somme de fr. 187 215; mais il a été réalis¢ des recettes
par vente de matériaux extraits des fouilles et divers.

Le cube du batiment, relevé d’aprés les normes ac-
tuelles de l'assurance cantonale neuchateloise, est le sui-
vant :

1118,12 m?
397677 D
3 939,84 »

766,64 »

Aile ouest.
Salle ouest
Salle est .
Couloir des tableaux

Total + -+ . 9801,37 md

Les excavations comportent en outre 439,4 m3,

Cheminée. — La cheminée a 55m 40 depuis le niveau
du sol au faite. Son diameétre intérieur a 3 m. & la base et

2 m. au sommet. Le chapiteau, trés décoré, a son pare-
ment en briques vernissées, employées aussi pour quel-
ques dessins qui rompent la monotonie du fat. Elle a ét¢
construite par le maison Walzer, de Winterthour.

[A suivre/.

Divers.

Reconstruction du pont sur I'Aar, a Brugg.
(Ligne du Botzberg).

Parmi les travaux de parachévement imposés & 'ancienne
Compagnie du Nord-Est par Parrété du Conseil fédéral du 27
avril 1900 figure, entre autres, ’établissement de la double voie
sur la ligne du Botzberg, entre Brugg et Stein. L’exécution de
ces travaux entraine la réfection ou la reconstruction d’un
pont important (pl. 4), au sujet duquel la direction générale des
Chemins de fer fédéraux a bien voulu nous communiquer les
renseignements qui suivent :

L’infrastructure de la ligne du Botzberg, entre Brugg et
Stein, y compris la maconnerie des ponts, a été établie dans le
temps pour deux voies; il ne s’agit done, au cas particulier,
que d’y poser le tablier métallique pour la seconde voie. Celui
du pont actuel a été construit dans les années 1874 et 1875 sous
la direction de M. I'ingénieur en chef Moser, par un construc-
teur de ponts réputé, Gubser, a Wil (St-Gall); il avait été cal-
culé pour les charges qui faisaient régle a cette époque. Or
lordonnance fédérale du 19 aout 1892 prescrit aujourd’hui,
pour le caleul, des charges bien plus considérables qu’autre-
fois et impose en particulier le renforcement des ouvrages exis-
tants, deés que les calceuls conformes & ces normes plus séveéres
accusent une fatigue supérieure a certaines limites données.
Le pont sur ’Aar & Brugg se trouve dans ces conditions, mais
la Compagnie du Nord-Est en avait ajourné jusqu’a présent le
renforcement.

La direction générale des Chemins de fer fédéraux a fait
étudier, dans le courant de I'ét¢ 1902, deux variantes, l'une
pour la construction d’un tablier neuf, I’autre pour le renforce-
ment du tablier actuel. Afin de tenir compte des nouvelles nor-
mes en vigueur dans la plupart des pays voisins, les calculs
ont été établis pour des charges un peu supérieures a celles de
Pordonnance du 19 aout 1892, de peur que la méme question :
renforcement ou remplacement d’un ouvrage d’art de cette im-
portance, ne se pose a nouveau dans quinze ou vingt ans.

Des deux variantes élaborées sur ces bases, I'une prévoit
le renforcement du pont actuel, 'autre la construction du ta-
blier neuf pour la double voie. Le type choisi pour les poutres
principales était le type Pauli (du nom du constructeur du pont
sur I'Isar, a Grosshesselohe, 'inspecteur général bavarois Pauli) ;
c’estle type du pont actuel ; la conclusion tirée de cette double
étude fut qu’un renforcement en tout point rationnel du pre-
mier pont, c’est-a-dire un renforcement propre a faire de cet
ancien tablier équivalent d’un pont neuf, aurait été plus cou-
teux que le remplacement pur et simple de l’'ancien pont par
un pont neuf semblable. Les compagnies, soumises & la loi quel-
que peu draconienne qui régit leur comptabilité, avaient pres-
que toujours, au contraire, trouvé leur avantage a trancher des
questions de ce genre dans le sens du renforcement de l'ou-
vrage existant. Mais les Chemins de fer fédéraux doivent pour-



Année 1903.

BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Planche N° 4.

de Brugg

PONT SUR L'AAR, A BRUGG

Pont actuel, type Pauli.

Echelle 1 : 750.

ELEVATION

Ansicht,

a Bale.

Hh
SR e

Hehenangaben..

PLAN

CHEMINS DE FER FEDERAUX

LIGNE DU BOTZBERG

Ansicht dis Pleilers




Seite / page

leer / vide /
blank



Année 1903. BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE . Planche No 5.

PONT SUR L'AAR, A BRUGG
Projet de remplacement du tablier métallique actuel de la premieére voie et de construction d'un tablier
a poutres paraboliques pour la seconde voie.

Echelle 1 : 750.

ELEVATION

de Brugg @ Bile.
Ansicht,

PLAN COUPE HORIZONTALE

CHEMINS DE FER FEDERAUX

LIGNE DU BOTZBERG



Seite / page

leer / vide /
blank



BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE

{OMANDE

voir avant tout 2 amortissement de 'ensemble de leur capital
de construction, et comme de plus grands frais de construc-
tion entrainent forcément des amortissements plus onéreux,
cest le total de la dépense, et non pas seulement 'amortisse-
ment grevant le compte d’exploitation qui doit indiquer s’il
convient de procéder au remplacement ou au renforcement.

Si 'on veut maintenir le tablier actuel, on ne peut que con-
server le type Pauli pour le pont neuf. Or la dépense serait :
Cout du renforcement . gt Fr. 315 000
Cout du remplacement par un pont neaf . . . » 270 000

Le pont neuf pour la seconde voie couterait 300 000 fr. En
se basant sur ces chifires, on trouve que les sommes totales &
amortir seraient :

Dans le cas du renforcement. Fr. 997 000
et dans le cas du remplacement par un pont neuf . 937 000
Différence en faveur du remplacement. Fr. 60 000

D’autre part, dés quil est question de faire tous les deux
tabliers neufs, on en vient, pour des motifs d’ordre financier, a
faire complétement abstraction du type Pauli, car les autres
types coutent moins cher, et les différences trouvées grandis-
sent encore.

L’étude d’un troisicme projet a démontré en effet qu’un
pont & poutres principales semi-paraboliques couterait 230 000
francs, soit 40 000 fr. de moins qu’un pont Pauli; la différence
a Pavantage du remplacement s’éléve alors a :

Fr. 315000 — 230 000 = 85 000.

Et si on prévoit deux ponts semi-paraboliques (pl. 5), le
cout total (avec pont de service pour le montage) s’éleve a
500 000 fr., et le total des sommes a amortir atteint 867 000 fr.

La différence entre les ponts semi-paraboliques et les ponts
Pauli est alors de 70 000 fr., tandis qu’elle est de 130000 fr,
entre les ponts neufs semi-paraboliques et le renforcement;
ce chiffre est assez considérable pour justifier le remplacement
et, avee lui, 'abandon du systéme Pauli.

La construction d’un viadue 4 double voie en magonnerie,
en remplacement du pont en fer, couterait heaucoup plus cher,
soit au moins 930 000 fr., sans tenir compte des frais occasion-
nés par les déplacements de voies que ces travaux entraine-
raient, ni de amortissement du pont actuel.

Concours pour le batiment d’Archives
de Neuchatel.
[Suwite) .
Rapport du Jury.
Neuchatel, le 12 mars 1903.
Monsieur Frédérie Soguel, conseiller d’Etat,

Chel du Département des Travaux publics,

au Chiteau.

Monsieur le Conseiller d’Etat.

A la suite du concours d’esquisses, le Jury pourle batiment
des Archives avait retenu, le 28 octobre 1902, pour prendre
part au concours définitif restreint les cing projets suivants :

10 Cachet rouge; 20 « RCN»; 30 « 15 [X] 1902 »; 4o Croix
[édérale ; 50 « Alropolis ».

Aux termes du programme du concours définitif, les au-
teurs de ces cing esquisses avaient & faire parvenir leurs pro-
jets definitifs au Département des Travaux publics & Neuchitel
avant le 28 (éyrier 1903 a4 6 heures du soir. Quatre projets seu-

1 Voir Ne du 10 ayril 1903, page 106.

lement ont été recus. L'auteur du projet « 15 /X/ 1902 » — ainsi
ue son mandataire nous la fait savoir par télégramme — n’a
pas pris part au concours définitif pour une cause (ue nous
ignorons. Le Jury, tout en regrettant que le parti quavait
adopté auteur de esquisse « 15 [X/ 1902 » ne soit pas repre-
senté dans le concours définitif, a étudié les quatre projets
recus.

Disons d’emblée que le concours définitif n’a pas donné de
résultats bien satisfaisants et quaucun des projets présentés
ne peut étre recommandé tel quel pour I'exécution. Les uns
comme les autres exigeraient des modifications, légeres peut-
étre pour les plans de distribution intérieure, plus considéra-
bles pour les facades. MM. les concurrents ont tenu compte en
partie des observations du Jury telles qu’on peut les lire dans
le rapport du 17 novembre : les plans des esquisses ont été no-
tablement améliorés. Malheureusement, 4 une exception pres,
on n'en peut pas dire autant des facades.

Le projet étudié avec le plus de soin, tant comme plan que
comme facades, est « Cachel rouge ». Les auteurs de ce projet,
comme ils le disent eux-mémes dans leur Mémoire explicatif,
«se sont attachés a étudier un édifice dont le plan et la sil-
houette se relient heureusement au mas d’anciens batiments,
de facon & conserver le caractére pittoresque du site des Pri-
sons, tel que des échappées le laissent apercevoir, soit de la
place Pury, soit du quai du Mont-Blanc. » Ils y ont réussi en
grande partie. La Tour des Prisons est complétement dégagée
et le batiment principal des Archives est séparé des prisons
par une échancrure qui allege la silhouette. Les facades Nord
et Sud sont bonnes. Le pignon sur le batiment réservé a l'ad-
ministration ne nous semble pas heureux, de meéme que les
deux ares indiqués dans la partie supérieure de la facade Sud.
La facade Ouest est un rectangle daspect un peu massil et
monotone quil serait possible d’alléger et de vivifier en modi-
fiant quelque peu la disposition des fenetres. La hauteur du
batiment pourrait encore étre un peu abaissée. Quant au plan,
auteur n'est pas arrivé & loger sur le meme étage les bureaux
des sous-archivistes et du public et le bureau de larchiviste.
En outre, le bureau de I'archiviste est en quelque sorte isolé,
sans communication directe avec les salles de dépot: pour
mettre la main sur un dossier, I’archiviste aurait & faire l'as-
cension d’un étage et a traverser la salle du public! Il serait
facile d’ailleurs de remédier & ce défaut. L’éclairage de la par-
tie centrale du dépot laisse encore un peu & désirer.

L'escalier, trés heureusement disposé, qui relie le Faubourg
du Chateau a I'Evole, ne pourrait étre exécuté qu'apres entente
avec le voisin.

Ce projet, malgré quelques défauts, est consciencieusement
Gtudié et habilement rendu. Aussi a-t-il été classé no 1 par le
Jury.

L’auteur du projet « Akropolis » a étudié la variante de I'es-
quisse. (Cest un parti excellent ou 'administration, séparce du
batiment des Archives, est placée au Sud. L’entrée des bureaux
serait peut-etre un peu éloignée de la rue du Chiteau; par con-
tre, ces bureaux seraient en honne place, bien éclairés, surun
seul et méme étage. L’auteur n’a pas assez tenu compte des
remarques du Jury : il eut mieux fait de supprimer tout & fait,
dans les dépots, les couloirs inutiles et Pescalier de sureté.
[annexe de Padministration, placée au Sud, est divisée exté-
ricurcment en deux petits corps de batiments. 1’idée est heu-
reuse et méritait d’étre micux étudiée. Il est regrettable que
I'auteur n'ait pas su en tirer un parti satisfaisant, surtout pour
les facades. La tour des prisons est trop élevée de 2w,50.
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