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Nouveau moteur electrique pour chemins de fer.

Construit par les Ateliers de construction d'CErlikon.

Le nouveau moteur pour chemins de fer construit el

mis en service ces derniers temps par les Ateliers de

construction d'CErlikon a ete execute specialement en vue des

chemins de fer ä voie normale et pour des vite.sses

relativement grandes.
Ce moteur a une puissance de 150 chevaux pour une

tension de 750 volts du courant d'alimentation; ä marche

normale, il fait 400 ä 450 tours par minute. Le rapport
de transmission de l'engrenage etant 1 : 4 et le rayon des
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Vues exterisures du moteur et de sa Suspension ¦

roues de la voiture 1100 mm., la force de traction que
peut fournir le moteur, mesuree sur les rails, est de 2000

kg. pour une vitesse de 20 ä 22 km.
Les courbes ci-dessous representent le rendement du

moteur, la caracteristique des vitesses ainsi que l'echauf-
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V: Ilendement.
N: Puissance en chevaux a la peripl^erie des roues,.

T: Force de traction en kg. » »

v: Vitesse en km. par heure*

n; Nombre de Lours par minute du moteur*
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Indult du moteur.

fement pour les differentes charges et les differentes du-

rees de charge.
Le bäti du moteur, en fönte d'aeier, est construit en

deux parties reliees par une charniere; la partie inferieure

peut etre abaissee afin de permettre d'enlever l'armature

sans que pour cela il soit necessaire de demonter le

moteur.

A la partie superieure du moteur se trouve une

Ouvertüre munie d'un couvercle, par laquelle il est facile

de contröler l'etat du collecteur. De plus, on a prevu une

seconde Ouvertüre ä la partie inferieure du moteur, pour
rendre plus ais§ son nettoyage.
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Detail de l'enroulement induit.

Les paliers sont por.rvus d'anneaux pour la lubrifica-

tion automatique; les coquilles des coussinets, qui sont en

metal composition, ont ete dimensionnees de teile sorte

que la pression speeifique sur les paliers et l'usure qui

est en rapport direct avec celle-ci, soient röduites ä un

minimum.

WP

Moteur pour chemins de fer. — Echelle : 1 : 20.

Puissance : 150 chevaux pour 750 volts.
Nombre de tours: 400 ä 450. par minute.

Rapport de transmission. de -üengrenage : 1i. 4.

Le moteur est fixe d'une part ä une traverse du truc

par un fort ressort, d'autre part ä l'essieu möme du truc

par des coussinets. Ces deux paliers sont pourvus de lu-
brificateurs ä feutre, tels qu'ils sont en usage dans les

voitures de chemins de fer ordinaires.
La forme du bäti et la maniere dont ses deux parties

s'assemblent sont telles que l'interieur du moteur est ä

l'abri de la poussiere, et que l'huile des paliers ne peut

pas atteindre les parties vitales du moteur.

Le diametre du fer de l'armature est de 550 mm. et

sa largeur de 300 mm. L'armature porte ä sa periphere
49 rainures et dans chaque rainure il y a 12 conducteurs,

dont chacun se compose de deux fils branches en paral-
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[Vue du moteur ouvert.

lele. Ces fils ont 3,4 ä 3,8 mm. de diametre. La resistance

de l'enroulement de l'armature est de 0,02 ohm.

La largeur de la partie active du collecteur mesure

185 mm. et son diametre 420 mm. II se compose de 147

lames de cuivre durci, separees les unes des autres par
des feuilles de mica de 0,8 mm. d'epaisseur.

Le collecteur, largement dimensionne, a par suite une

surface de refroidissement relativement grande. La prise
de courant se fait au moyen de charbons qui sont presses

contre le collecteur par de forts ressorts. En marche

normale le collecteur tourne sans produire d'etincelles, et il

peut supporter sans inconvenient une surchage de 100 °L.

Le champ magnetique est obtenu au moyen de 4 pöles

dont les noyaux en töle sont visses au bäti. Les 4 bobines

magnetisantes sont montees en serie; elles se composent

chacune de 60 spires de fil de cuivre de 7 & 7,4 mm. de

diametre. Leur resistance est de 0,07 ohm.

L'isolation de toutes les parties du moteur a ete es-

say6e ä 3000 volts avec du courant alternalif.
Le poids total du moteur sans engrenage est de 2700

kg., tandis qu'il s'eleve ä 3050 kg. avec engrenage et

boite de protection. Le poids de l'armature seule est de

840 kg. et celui des bobines magnetisantes de 220 kg.
Ces moteurs ont ete adaptes aux voitures motrices du

chemin de fer ä voie normale Fribourg-Morat.

Usine electrique ä vapeur de Neuchätel.

Les villes qui possedent des distributions d'energie

electrique avec generateurs hydrauliques sont amenees

souvent ä les completer par des installations de reserve ä

generaleurs thermiques. On peut citer les cas de la ville

de Zurich avec 600 chevaux hydrauliques et 2800 ä

vapeur, Chaux-de-Fonds avec 1000 chevaux hydrauliques et

600 ä gaz pauvre1, Lausanne 1200 chevaux ä vapeur et

quelques mille hydrauliques, etc. Plusieurs stations

centrales importantes etudient ou installent actuellement leurs

usines de secours. Citons Rheinfelden, Le Locle, Berne,

Thoune, Geneve.

II y a plusieurs annees qu'ä Neuchätel on pouvait

prevoir que la force fournie par l'Areuse ne suffirait plus

au developpement de la distribution d'energie etablie par

la ville en 1895-1896. Son usine du Pre aux Glees, pres

Boudry, utilisant une chute de 56 m., avec 6 turbines de

300 chevaux, exige pour 1500 chevaux 2700 litres d'eau

ä la seconde, et l'emploi approchait de plus en plus de

ce chiffre. Or, l'Areuse a un etiage voisin de 1600 litres

ä la seconde, et lors de cet etiage le debit devient variable

par les etanchages des usiniers successifs, et le debit

passe de 1000 ä 2000, d'une maniere tres irreguliere,
dans le cours d'une seule journee.

L'etude de la nouvelle usine ä creer a ete assez tongue,

par suite de la difficulte du choix de l'emplacement. On

s'est arrete, apres beaucoup de discussions, ä un terrain

possede par la ville, au bord du lac, sur le quai de Champ

Bougin. L'exposition est fort belle, l'acces facile, le lac

fournit l'eau, et c'est la valeur meme de l'emplacement

qui a fait hesiter.
Les deux tramways de la ville, ä traction electrique,

empruntaient leur courant ä deux stations de transforma-

tions, appartenant ä deux compagnies. Leur fusion et le

developpement de leurs röseaux rendaient nöcessaire

l'augmentation de puissance de ces stations. II a paru tout in-

dique de les fusionner aussi avec l'usine ä vapeur que la

ville dfeirait construire, pour reduire les frais göneraux

et le coüt de la traction. La ville a donc rachete l'une

des installations et a passe avec la Compagnie des tramways

une Convention par laquelle eile livre le courant

electrique sous forme de courant continu, au compteur;
tous frais de tranformalion et d'installation ä sa Charge.

Le choix de la vapeur comme source thermique

d'energie a ete dicte par le prix de premier etablissement et

les facilites d'exploitation. II a ete fait une courte etude

de moteurs k gaz, qui ont eu un moment de vogue par

suite des raisons d'econotnie du combustible, et le resultat

de cette etude a ete le meme qu'aüleurs. Les villes de

Chaux-de-Fonds et de Bäle, qui ont installe des moteurs ä

gaz pauvre, scmblent pretes ä en abandonner l'emploi, ce
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