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Nouveau moteur électrique pour chemins de fer.

Construit par les Ateliers de construction d’(Evrlikon.

Le nouveau moteur pour chemins de fer construit et
mis en service ces derniers lemps par les Ateliers de cons-
truction d’(Eriikon a été exécuté spécialement eii vue des
chemins de fer & voie normale et pour des vitesses relati-

vement grandes.

Ce moteur a une puissance de 150 chevaux pour une
tension de 750 volts du courant d’alimentation ; & marche
normale, il fait 400 a 450 tours par minute. Le rapport

de transmission de ’engrenage étant 1 : 4 et le rayon des

Vues extérieures du moteur et de

sa suspension,

roues de la voiture 1100 mm., la force de traction que
peut fournir le moteur, mesurée sur les rails, est de 2000
kg. pour une vitesse de 20 a 22 km.

Les courbes ci-dessous représentent le rendement du
moteur, la caractéristique des vitesses ainsi que I'échaulf-
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N : Puissance en chevaux a la périphérie des roues.
T : Force de traction en kg. » >

v Vitesse en km. par heure.

n: Nombre de lours par minute du moteur.
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Induit du moteur.

fement pour les différentes charges el les différentes du-
rées de charge.

Le bati du moteur, en fonte d’acier, est construit en
deux parties reliées par une charniére; la parlie inférieure
peut étre abaissée afin de permeltre d’enlever I'armature
sans que pour cela il soil nécessaire de démonter le mo-
teur.

A la partie supérieure du moteur se trouve une ou-
verture munie d’un couvercle, par laquelle il est facile
de controler I’état du collecteur. De plus, on a prévu une
seconde ouverture i la partie inférieure du molteur, pour
rendre plus aisé son nettoyage.

Py 7S

Détail de l'enroulement induit.

Les paliers sont pourvus d’anneaux pour la lubrifica-
tion automatique; les coquilles des coussinets, qui sont en
mélal composilion, ont élé dimensionnées de Lelle sorte
que la pression spécifique sur les paliers et I'usure qui
est en rapport direct avec celle-ci, soient réduiles a un

minimuin.

Moteur pour chemins de fer. — Echelle: 1 : 20.

Puissance : 150 chevaux pour 750 volts.
Nombre de tours: 400 a 450 par minute.
Rapport de transmission de Iengrenage: 1 : 4.

Le moteur est fixé d’'une part & une traverse du true
par un fort ressort, d’autre part a I'essieu méme dua lruc
par des coussinels. Ces deux paliers sont pourvus de lu-
brificateurs a feutre, tels qu’ils sont en usage dans les voi-
tures de chemins de fer ordinaires.

La forme du bt et la maniére dont ses deux parties
s'assemblent sont telles que lintérieur du moteur est &
Pabri de la poussiére, et que I'huile des paliers ne peut
pas atleindre les parties vitales du moteur.

Le diamétre du fer de Parmature est de 550 mm. el
sa largeur de 300 mm. L’armature porle & sa périphérie
49 rainures et dans chaque rainure il y a 12 conducteurs,
dont chacun se compose de deux fils branchés en paral-




BULLETIN TECHNIQUE

DE LA SUISSE ROMANDE 115

[Vue du moteur ouvert.

lele. Ces fils ont 3,4 4 3,8 mm. de diametre. La résis-
tance de I’enroulement de l'armature est de 0,02 ohm.

La largeur de la partie active du collecleur mesure
185 mm. et son diametre 420 mm. Il se compose de 147
lames de cuivre durci, séparées les unes des aulres par
des feuilles de mica de 0,8 mm. d’épaisseur.

Le collecleur, largement dimensionné, a par suite une
surface de refroidissement relativement grande. La prise
de courant se fait au moyen de charbons qui sont pressés
contre le collecteur par de forts ressorts. En marche nor-
male le collecteur tourne sans produire d’étincelles, el il
peut supporter sans inconvénient une surchage de 1009/,.

Le champ magnétique est oblenu au moyen de 4 poles
dont les noyvaux en lole sont vissés au bali. Les 4 bobines
magnétisanles sont montées en série; elles se composent
chacune de 60 spires de f{il de cuivre de 7 4 7,4 mm. de
diamelre. Leur résistance est de 0,07 ohm.

I’isolation de toules les parties du moteur a 6éLé es-
sayée a 3000 volts avec du courant alternalif.

Le poids total du moteur sans engrenage est de 2700
kg., tandis quil s'éleve & 3050 kg. avec engrenage et
boite de protection. Le poids de P'armature seule est de
840 kg. et celui des bobines magnélisantes de 220 kg.

Ces moleurs ont éLé adaplés aux voitures motrices du
chemin de fer i voie normale Fribourg-Morat,

Usine électrique a vapeur de Neuchatel.

Les villes qui possédent des distributions d’énergie
électrique avec générateurs hydrauliques sont amenées
souvent a les compléter par des installations de réserve a
généraleurs lhermiques. On peut citer les cas de la ville
de Zurich avec 600 chevaux hydrauliques et 2800 & va-
peur, Chaux-de-Fonds avec 1000 chevaux hydrauliques et
600 a gaz pauvre, Lausanne 1200 chevaux a vapeur et
quelques mille hydrauliques, etc. Plusieurs slalions cen-
trales importantes ¢tudient ou installent actuellement leurs
usines de secours. Citons Rheinfelden, Le Locle, Berne,
Thoune, Geneve.

1l y a plusieurs années qu’a Neuchatel on pouvait
prévoir que la force fournie par I’Areuse ne suffirait plus
au développement de la distribution d’énergie élablie par
la ville en 1895-1896. Son usine du Pré aux Clées, pres
Boudry, ulilisant une chute de 56 m., avec 6 turbines de
300 chevaux, exige pour 1500 chevaux 2700 litres d’eau
a la seconde, et I'emploi approchait de plus en plus de
ce chiffre. Or, ’Areuse a un étiage voisin de 1600 litres
a la seconde, et lors de cet étiage le débit devient variable
par les étanchages des usiniers successifs, et le débit
passe de 1000 a 2000, d’une maniére tres irréguliere,
dans le cours d’une seule journée.

I’étude de la nouvelle usine & créer a été assez tongue,
par suite de la difficullé du choix de I'emplacement. On
sest arrété, apres beaucoup de discussions, & un terrain
possédé par la ville, au bord du lac, sur le quai de Champ
Bougin. L’exposition est fort belle, I'acces facile, le lac
fournit I'eau, et c’est la valeur méme de l'emplacement
qui a fait hésiter.

Les deux tramways de la ville, a traction éleclrique,
empruntaient leur courant a deux stations de transforma-
tions, appartenant a deux compagnies. Leur fusion et le
développement de leurs réseaux rendaient nécessaire l’aug-
mentation de puissance de ces stations. Il a paru toul in-
diqué de les fusionner aussi avec l'usine & vapeur que la
ville désirait construire, pour réduire les frais généraux
et le cout de la traclion. La ville a donc racheté I'une
des installations et a passé avec la Compagnie des tram-
ways une convention par laquelle elle livre le courant
électrique sous forme de courant continu, au compteur ;
tous frais de tranformalion et d’installation & sa charge.

Le choix de la vapewr comme source thermique d’é-
nergie a él¢ dicté par le prix de premier établissement et
les facilités d’exploitation. Il a ¢té fait une courte étude
de moteurs 4 gaz, qui ont en un moment de vogue par
suite des raisons d’économie du combustible, et le résullal
de celte 6tude a 6té le méme quailleurs. Les villes de
Chaux-de-Fonds et de Bale, qui ont installé des moleurs &
gaz pauvre, semblent prétes & en abandonner ’emploi, ce
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