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Pour construire un tramway en Europe, il faut passer par'
toute une serie de formalites fort longues, qui ne sont pas faites

pour faciliter. En Angleterre, cette conception a cree des

entraves jusqu'ici ä bien des entreprises. Les concessions sont

accordees pour un temps plus ou moins long, mais il y a des

clauses de rachat qui peuvent priver les compagnies de leur

propriete au moment des fortes recettes.

Le paiement consiste generalement en annuites basöes sur

les produits des annees precedentes, jusqu'ä la fin de. la

concession.

Dans certains pays on cherche ä encourager la creation de

tramways, soit par des subventions de construetion, soit par

des garanties d'interöt, comme en France. Mais l'obtention

d'une concession est une chose longue et pönible.

II faut tout d'abord presenter des plans des lignes, des

bätiments, des moteurs, fixer les horaires, determiner les Services.

La plupart de ces documents doivent etre examines par
plusieurs autorites, pour etre successivement approuves jusqu'ä

ce qu'ils soient soumis ä l'autorite supörieure. II n'y a rien d'e-

tonnant ä ce que cela prenne du temps, en France ä peu pres

deux ans, et si pendant ce temps il se presente des decouver-

tes ou des systemes nouveaux, on ne pourrait les employer

qu'en recommengant toutes les Operations, parce que tout

changement doit etre de nouveau soumis et approuve. C'est

pourquoi lorsque l'on proeöde ä la construetion on se trouve

en retard sur les progrös acquis.
Les conditions dötaillees pour l'exploitation sont consignees

dans un « cahier des charges » qui prövoit les moindres details,

et auquel la compagnie doit se soumettre. II y a quelques

dispositions ä son avantage, en ce qui concerne les mesures de

police pour protöger sa propriete.
Les rails employes sont le Vignole sur les routes et dans les

villes le Phönix, soit rail ä gorge. On emploie des traverses

en bois ou en fer. Les joints ne sont pas aussi robustes que

ceux adoptes en Amerique, parce que les voitures sont moins

lourdes, en genöral. Pour l'equipement ölectrique, on emploie

les memes systemes en Europe qu'en Amerique, parce que l'on

a du copier ce que nous avons fait. Chaque fabrique a ses types

et souvent on choisit un fournisseur dans la ville oü est construit

le tramway, sans autre pröoecupation technique.
La largeur des voies est de lnl,44 ou 1 m., cette derniere

prend moins de place sur les routes, mais a des dösavantages

pour les moteurs, qui se trouvent trop resserrös, avec tout ce

que doit pörter le truc, freins, etc.

Les voitures difförent beaueoup, et suivant chaque localite.

En Angleterre on se sert de voitures ä imperiale, dont les

formes d6rivent de celles des omnibus, et ä Paris aussi. Elles sont

basses de plafond, peu elegantes, les plateformes exigues.

Leur longueur etant reduite on se sert peu de doubles trucs.

Cependant on commence ä copier les modöles amöricains.

Pour les tramways ölectriques, on se sert en gönöral du

trolley. Cependant on a aussi le systöme ä conduit souterrain

ä Paris, Lyon, Bruxelles, Dresden, Berlin et Vienne. Ce conduit

est placö sous l'un des rails et non entre les deux flies, ce qui

a pour but d'öviter une troisiöme ligne metallique sur la Chaussee.

On a employe aussi ä Paris les contacts superficiels, ainsi

qu'ä Monte-Carlo, mais sans bons resultats. Au lieu d'electricite

on a encore ä Paris des voitures ä moteur ä air comprime et ä

vapeur, du systöme Serpollet.
Pour les lignes suburbaines on se sert de locomotives, dont

les mouvements sont enfermös, et dans lesquelles on dnit hrn-

ler du coke. On rencontre encore des tramways ä chevaux.

On commence ä etablir des lignes souterraines ou elevees

dans les grandes villes, ä Berlin et Paris, comme il y en

a depuis longtemps ä Londres. On cherche ä donner un aspect

agreable ä ces construetions, ce qui n'est pas habituelchez

nous en Amörique.
Dans les villes americaines nous avons dans la journee deux

moments critiques de grande circulation, le matin entre 7 et

9 heures et le soir entre 5 et 7 heures. En Europe la circulation

est moins irreguliere, et l'on n'a pas de ces differences aussi

grandes, parce que les heures d'ouvertures des ateliers et des

bureaux ne co'incident pas. Cependant il y a une affluence plus
accentuee vers midi, au moment oü lajournee est interrompue,
et vers 2 heures au retour, aprös le repas du milieu du jour.
Comme les usines et ateliers sont en general bätis dans les

faubourgs, il y a moins de transports d'ouvriers, parce qu'ils
habitent les memes quartiere. Aussi la disposition des Services

n'est pas la meme qu'en Amerique, et il n'y a pas de courses

supplementaires ä faire matin et soir, mais c'est plutöt au

milieu du jour qu'il faut augmenter le nombre des voitures en

circulation.
Les dimanches sont des jours de grande affluence. On a

beaueoup l'habitude de faire des promenades en famille ce>

jour-lä.
En moyenne les Services sont peu frequents, et un servjßß

ä dix minutes est considere comme serre. Dans la plupart des

pays le nombre des voyageurs dans une voiture est limitö.
Aussi il faut souvent attendre son tour, ainsi ä Paris. Ailleurs

cette limitation n'a pas pu ötre maintenue, et chacun.monte
dans les. voitures dejä completes et se case comme il peut,

comme en Amerique.
II y a souvent plusieurs classes, ce qui est un inconveiiient •

parce que cela oblige ä transporter beaueoup trop souvent da

materiel inutilise. On a sans doute en cela, comme pour les

stations oü l'on fait arret regulier, imite ce qui se passe pour ;

les Ghemins de fer.
En France, Belgique, Italie, on a des lignes qui reliententre

elles les villes avec des localites plus ou moins eloignöes, et qui
sontötablies le long des routes. Elles sont en genöral exploitees

avec des locomotives ä vapeur, qui mönent plusieurs voitures,

et l'on s'en sert aussi pour le transport de colis et de marchandises.

Maisle service est trös lent, on s'arrete souvent et

longtemps, les vehicules sont yieux et peu confortables, les departs :

espacös. II serait possible de les ameliorer avec la traction

ölectrique, comme nos tramways interurbains d'Amörique.
F, R. (A su^are.)

Sociötö fribourgeoise des Ingönieurs et Architectes.
Söance du 30 novembre 1903.

Prösidence de M. Gremaud, ingönieur cantonal, prösident.
La söance est ouverte ä 9 heures.

Le prösident souhaite la bienvenue. Inauguration du

nouveau local (Hötel de l'Autruche, l°r ötage). Liquidation des

affaires administratives.
M. Gremaud, prösident, dölöguö de la Sociötö ä la 40"»« assembiee

gönörale, ä Coire, donne un compte-rendu de cette föte.

Le Prösident propose d'organiser, comme l'annöe derniere,

un arbre de Noel. — Adoptö.
Le bureau est chargö de faire le nöcessaire ä ce sujet et de

fixer, en outre, la date de l'assemblöe gönörale.
On passe ensuite' au prineipal traetandum- de la söance:

La route des Alpes,
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C'est ä la suite des nombreux articles de journaux au sujet
de la construetion de la route des Alpes, et principalement du

raccordement de celle-ci avec la place du Tilleul, que la
Societe des Ingenieurs et Architectes a cru devoir prendre position

dans cette question, et la faire figurer aux traetanda de

cette premiöre! seance.
La Direction de l'Edilite de la ville de Fribourg a bien voulu

mettre ä la disposition de la Societe la maquette et les plans
d'execution du projet adopte par les autorites competentes et

qui donne lieu aujourd'hui de la part des esthötes ä des recri-
minations..

La discussion a porte principalement sur la question de

savoir si le raccordement de cette route avec la place du Tilleul,
tel que le comporte le projet adopte, est defectueux, comme
on veut bien le dire, au point de vue technique et esthetique1.

La discussion a öte trös animee. On a beaueoup parle des

ravantages et des inconvenients que prösentent les deux traces
en presence.

Les avis se sont partagös, toutefois la grande majorite des

membres est partisan du projet adopte.

Les deux resolutions suivantes ont ete mises aux voix :

1" La Societe des Ingönieurs et Architectes, apres avoir pris
connaissance des diverses opiniöns ömises par ses membres
dans sa seance du 30 novembre 1903, au sujet de la partie infe-
rieure du trace de la route des Alpes et du raccordement au

Tilleul, deeide qu'elle se rallie ä l'idee d'une expertise conflee

ä des ingenieurs et architectes etrangers au canton, mais ap-
puie dans sa.majorite le projet approuve par les autorites
competentes ;

2» La Societe des Ingenieurs et'Architectes, apres avoir en-
tendu la discussion du projet de raecord de la route des Alpes
avec le Tilleul, deeide de prier le. Conseil communal de sou-
mettre cette Solution ä une nouvelle ötude.

La premiöre proposition a ötö adoptee par 14 voix contre
deux.

La deuxiöme proposition a obtenu deux voix.

1 Voir Schweiieifische Bauzeitung, n° 22, novembre 1903.

Sociöte vaudoise des Ingönieurs et des Architectes.
2e söance ordinaire du 28 novembre 1903,

au cafe du Musee.

Prösidence de M. Isoz, prösident.
La söance est ouverte ä 8 V2 h. en presence de 29 membres.
Le procös-verbal de la dermöre s6ance est lu et adopte.
M. Aubert, ingönieur-ölectricien, ä Penthalaz-Cossonay, est

proclamö membre des Sociötös vaudoise et suisse.

M. WaltHer Cornaz, ingönieur-construeteur, est prösente
comme candidat par MM. Cornaz,. ingönieur, directeur de la

Compagnie generale de navigation, et Louis Bron, ingenieur.
- M. Em. Gaillard, ingönieur et professeur, fait une intöressante

conförence, trös documentöe et illuströe de nombreuses pro-
jeetions lumineuses. Le sujet traite etait la traction electrique

¦ et specialement les essais ä 200 km. ä l'heure. Ce travail sera

publie dans le Bulletin technique.

La söance est levöe ä 10 -1/, h.

Ecole d'Ingenieurs de l'Universite de Lausanne
et Association amicale de ses anciens öleves.

A3. E5. I. L.
Fete du Cinquantenaire 1853-1903.

Monsieur et eher camarade,
Nous vous convions ä partieiper ä la fete organisee par

l'Ecole d'Ingenieurs et ses anciens elöves, pour commömorer le

cinquantiöme anniversaire de sa fondation. Vous trouverez
d'autre part le programme de cette solennite..

Certains que vous saisirez avec empressement cette occa-
sion de retrouver d'anciens camarades et de prouver une fois

de plus votre attachement ä notre vieille Ecole, nous vous di-

sons ä bientöt, en vous priant de nous retourner la carte d'ins-

cription, signee, avant le 15 decembre.

Agreez, Monsieur et eher camarade, nos salutations cor-
diales.

La Commission du Cinquantenaire :

Le President, Le Secrelaire,

A. Dommer. E. Gaillard.
P.-S. — On est prie de ne pas oublier son insigne.

Programme de la fete.

Samedi 19 decembre.

JOURNEE OFFICIELLE
9-10 h. 30. — Reeeption des invitös et des membres du dehors

au Cafe Vera ier, ä la Cito.
Distribution des cartes de föte.

10 h. 30. — Seance solennelle dans la salle du Grand Conseil.

1 h. — Banquet au Casino-Theätre.
5-7 h. — Visite ä l'Usine de Pierre-de-Plan.

8 h. — Commers ä la Maison du Peuple, organise par les

elöves de l'Ecole.

Dimanche 20 decembre.

EXCURSION ORGANISEE PAR L'ASSOCIATION AMICALE

DES ANCIENS ELEVES

9 h. 15. — Döpart de Lausanne.
9 h. 37. — Arrivee ä Vevey.

Visite au Pont de Fenil (ligne Vevey-Chätel-St-

Denis).
11 h. 07. — Depart de Vevey.
11 h. 35. — Arrivee ä Territet.

1 h. — Dejeuner au Caux Palace Hötel.

5 h. — Rentree ä Territet.
5 h. 16. — Depart pour Lausanne.

Prix de la carte de föte pour la premiöre journee, Fr. 10.—.

Dans ce prix est compris un exemplaire de VAlbum du
Jubile.

Prix de la carte de föte pour la seconde journöe, Fr. 6.—.

Ce prix ne comprend pas le transport Lausanne-Territet et

retour.
Les prix ci-dessus ne comprennent pas le logement. La

Commission des logements, instaliee ä la gare de Lausanne le

19 decembre, de 9 ä 10 h. du matin, distribuera des cartes de

logement aux partieipants qui en feront la demande.

CONCOURS

Construetion de trois ponts sur le Nil, au Caire.

La ville du Caire, dont la population atteint environ 600 000

•habitants sur une superficie de 1600 heetares, est situöe presque

totalement sur la rive droite du Nil.
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