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Le funiculaire St-Imier-Sonnenberg.

Le 8 aout dernier a eu lieu I'inauguration du chemin
de fer funiculaire de St-Imier au Sonnenberg. Au point
de vue technique, ce funiculaire offre, comme construc-
tion et comme exécution, de nombreux détails intéres-
sants, qu’il n’est peut-étre pas inutile de résumer ici.

En septembre 1899, quelques personnes de St-Imier
demandaient au Département des chemins de fer la con-
cession d’un funiculaire & moteur fixe, allant de St-Imier
sur le Sonnenberg, c’est-a-dire reliant le vallon de St-Imier
aux Franches-Montagnes,

Photographie Burgy, St-Imier.

Fig. 1. — Funiculaire St-Imier-Sonnenberg.

Voici ce que disait I'exposé général de la demande de
concession :

« Le vallon de St-Imier est dominé au nord dans
» toute sa longueur par la chaine du Sonnenberg, sur
» lequel se trouve le plateau des Franches-Montagnes,
» avec ses nombreux villages industriels el agricoles.

» La partie du Sonnenberg qui se trouve immédiate-
» ment au-dessous du grand village de St-Imier, est un
» des plus heaux sites du Jura. Ses grandes foréls de

» sapin, ses magnifiques paturages, la vue incomparable

» dont on vy jouit, en font un des buts d’excursion les
» plus courus du vallon. Malheureusement I'acces en est
» difficile, malgré les louables travaux qui ont été exé-
» culés par la bourgeoisie de St-Imier pour rendre les
» sentiers et la charriére qui y conduisent, moins pier-
» reux et moins arides.
» En considérant en outre la quantité de fermiers et
» d’horlogers du plateau franc-montagnard qui, chaque
» jour, sont obligés de passer le Sonnenberg pour appor-
» terdans le vallonen général, et & St-Imier en particulier,
» les produits de leur travail, nous sommes arrivés a la
» conclusion qu’un funiculaire a course bon marché
rendrait service a la population, en augmentant dans
une proportion considérable les relations des habitants
du vallon avec ceux de la montagne.
» Une autre cause, qui justifie également I’idée de la
constructlion d’un funiculaire au Sonnenberg, est celle
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» de la création, au sommet de la ligne, de maisons
de campagne, d’hotels pour séjours d’élé, de sanato-
rium, etc. Car le pays s’y préte d’une facon admirable,
et nous croyons élre dans le vrai en prédisant a ce genre
» d’industrie un succes assuré.
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» Nulle part dans le Jura le pays n’est plus beau ni
plus sain. »

3

Certainement le Jura est beau, et on commence a l’ap-
précier davantage. Le succes croissant de ’exploitation du
funiculaire, depuis le jour d'ouverture, le prouve d’une
maniere éclatante.

Apres beaucoup de difficultés pour recueillir les fonds
nécessaires, 'assemblée des actionnaires constituait défini-
tivement, le 29 avril 1902, la Société du funiculaire St-
Imier-Sonnenberg et adoptait le projet du soussigné, qui
fut chargé également de la direction générale de 1'exécu-
Lion.

La ligne est construite a I'instar des lignes analogues,
le Stanserhorn, le Bienne-Evilard, etc., c’est-a-dire sans
crémaillere et avec un moteur fixe, installé dans la station
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Fig. 5. — Plan de la ligne.

Q AN :
[ Y
Al
< = m o
N :
n/ 3 i
o - B
R | E
= K = ﬁ S = &
2 \ TR | 3
o
m I A I L
Z Syl W
7 \ S 3 o
Z % N & | 2
: ad
~Y iy g
o o L i )
n\.v ‘24r0 Suz1sIDY) OF 4 il g
o / - 4
m / £ L epEl
9 = S
)
i \ 2 8 §
S s N ;
n 4/ & Ma W
5 5 3
m / L e
o g8
< AR e E
= S S Fimg
G i 18]
5 = oh iy
O =2 =S N
= oo / e
Z e i3]
) g B2 \\ i e
= 2 mmw / W w
B 55 - Ryl |
| 2%E X 8y |
3 m.w“ luhl
% BEF \ o
o EZo i) 808
e s \ L]
= S i)

S

=

B SO\ 722 S\ NN H \ R Y //
L - NN |
BN

N
(&

i\ /V/V//,y./ﬁr VI,
,, ,_M//%/
0
A

L TE

IS _
A\ ,f/ N
_,/ 4 /,,M N

|
|
SIS OYD ~f O

”
0

A

{;‘i
of
i el

= 1300n_FGVe. pysriemiind it I 755, T 59 20T

-
k1

63 ouw

.

- en /inge droite 293,

Statior St..Jrnzer-
(&)
=]

a7
== o=
=g,
5SSV
(3
= SILE

5|9
SRl
S| :
d.ﬂ_umﬁ w
wlwu(a =5
£ 8L8 5l
k=) LY Y
nh.nbNDD.nwL




BULLETIN TECHNIQUE DE.LA SUISSE ROMANDE 295

) Y .
Frofil despacelitre.
L
P i M
Sk i S
. <
7 | Pt
et N SEA L I e o <
/// /l/ i —_\‘\\ \\
Y 7 . \
7 e | N N
sty | oy
e
0 B ' oo 2{;‘05\ \
i (e | B j\\
/ i ! X
, : \
! |
- 1090 ey, :

i
!
e
|
i
l

Profil imite \dumatériel
Fig. 6.

supérieure et recevant ’énergie nécessaire du réseau de la
Société des Forces électriques de la Goule. Elle est a tracé
recliligne, a simple voie, avec un évitement de 80 metres
de longueur au milieu; I’écartement des rails est de 1 m.

La longueur horizontale est 650 m.
» mesurée sur rampe 737 m.

La différenee d’altitude a gravir 344 m. 50
La rampe maximuin 60 %
» minimuam 39 %

La voie ferrée est, comme l'indiquent les prolils nor-
maux, fixée sur toute sa longueur par des boulons i la
fondation, qui consiste en un mur de 1 m. 60 d’épaisseur.
Un trottoir & gradins longeant la voie sert au passage des
agents chargés du controle. Cetle maniére de magonner
la voie entierement est treés a recommander, surtout o il
y a des rampes atteignant 60 %¢. La méthode de (ravail
était la suivante : Les murs élait d’abord maconnés jusqu’a
20 cm. de la créte finie et disposés en gradins. Apres la
pose et selon les instructions du monteur de la voie, le
béton était coulé et le parement fait.

Ainsi que I'indique le profil en long, voici comment
les rampes se suivent :

Fig. 7. — Construction de la fondation de la voie.

Distance  Longueurs Altitudes Différences Rampe
depuis 'origine m. m. de niveau %
m. m.
0 831,50

130 130 882,20 50,70 39 9,

260 130 947,20 65,00 50 »

390 130  1021,30 74,10 57 »

520 130  1098,00 76,70 59 »

650 130  1176,00 78,00 60 »

Le raccordement des pentes était prévu avec des rayons
de 1800 m.; sur la demande du Département, ce rayon a
été porté a 2000 m.

Iig. 8. — Construction du viadue inférieur,
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Photographie Burgy, St-Imier.

P Fig. 9. — Viaduc.

Non loin de son point de départ inférieur, entre les
km. 0,100 et 0,160, la ligne traverse une ancienne car-
riere sur un viaduc en pierre dont notre figure 8 donne
une idée. Plus haut, la « Charriére », sentier conduisant
au plateau du Sonnenberg, est traversée par une voute
de 6 m. (fig. 10). Prés du sommet, la ligne passe par un
tunnel de 50 m. de longueur; la tranchée entre le tunnel
et la station supérieure est couverte par une construction
en ciment armé. Grace a sa surélévation au-dessus du
sol, qui facilite le déblai des neiges, la ligne peut étre
exploitée en hiver.

Les vagons n’ont qu'une seule classe de voyageurs et
sont construits pour 36 places.
5000 Kkilos
8000 »

2,90 »

48 tonnes.

Le poids du train vide est de
» » chargé
» du cable par métre courant
La résistance du cable & la rupture
La puissance du moteur est de 40 chevaux.
A la station inférieure, un appareil de levage permet
d’enlever la caisse des voitures de son truc pour la rem-
placer par une plateforme, a l'aide de laquelle on pourra

transporter des marchandises, de sorte qu’on établira un
service alternatif de voyageurs et de marchandises. Les
dimanches et les jours de trafic trés intense, il n’y aura
pas de transport de marchandises, mais les deux voitures
seront a la disposition du public. C’est la premiere fois
qu’un funiculaire a une installation de transport semblable,
qui permel de transporter des denrées, bois de construc-
tion, ete.

Comme nous l'avons dit plus haut, la Société se cons-
tituait le 29 avril 1902. M. Geneux, Directeur de la
Sociélé des forces électriques de la Goule, en fut élu prési-
Le 20 juin
MM. Froté, Westermann & Cie, & Zurich ; la partie méca-

dent. les travaux d’art furent adjugés a
nique : superstructure, treuil, cable, voitures, etc., aux
Usines de Roll, Fonderie de Berne, directeur M. E. Ru-
precht; la partie électrique aux Ateliers de construction
d’Erlikon et les signaux a MM. Peyer et Favarger, & Neu-
chatel.

Fig.”11. — Installation du cable transporteur aérien.

Les grandes difficultés du terrain, le manque d’eau sur
la hauteur, exigeaient un mode de transport spécial. On
dut installer un cable aérien, supporté de distance en dis-
tance par des chevalels, et actionné par un moteur élec-
trique qui était installé & la station inférieure de la ligne.
Les figures 7 et 11 montrent ce mode de travail. On
a transporté au moyen du cable, non seulement les mor-
tier, sable, ciment, pierres, bois de construction, pour la
station supérieure, mais aussi toute la superstructure, soil :

rails, traverses, boulons, ete.
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Ce procédé de transport s’est montré trés avantageux
et a de I’avenir dans la construction des funiculaires.

Le tunnel offrait également de grandes difficultés.
Comme la pente en est trés forte, 60 94, le transport des
déblais était dangereux et le travail y était encore renda
plus pénible par le fait que les gaz ne pouvaient sortlir du
souterrain.

La partie mécanique était confiée, comme nous l'avons
dit, aux Usines de Roll, Fonderie de Berne. Cette usine,
qui s’est fait une spécialité de travaux de ce genre, a
appliqué au funiculaire St-Imier-Sonnenberg les perfec-
tionnements les plus modernes. Pour la superstructure on
a choisi un profil plus lourd que d’habitude, ainsi que
pour les ancrages. Les essais des freins, en présence des
ingénieurs du Département fédéral, ont été effectués a la
fin de juillet et ont pleinement réussi.

La collaudation officielle a eu lieu le 7 aout, I'exploi-
tation réguliére a commencé le lundi 10 aott 1903.

Bendlikon, octobre 1903.

F. W. SMALLENBURG

Comme suite a larticle précédent, nous publierons
plus tard ! une notice et des dessins se rapportant a la
voiture, & la superstructure de la voie et & la station su-
périeure da funiculaire St-Imier-Sonnenberg.  /Réd.)

1 Voir la Note de la Rédaction, page 306.

Divers.

Le concours pour le biatiment d’école
du Gambach, a Fribourg!'.

Le journal « La Liberté », de EFribourg, a publi¢, dans ses
numéros des 4, 5 et 6 novembre dernier, sous la signature
« G. de M. », une série d’articles sur ce concours, dont nous
reproduisons ci-dessous une partie. Pleins d’a-propos et de fine
perspicacité, ils nous ont paru étre le commentaire tout indi-
qué des projets primés que nous publions ici.

Nous venons de visiter avec un vif intérét I'exposition des
projets et plans de la future Ecole du Gambach, ouverte ces
jours-ci dans le batiment scolaire du quartier de la Neuveville,
batiment qui est lui-méme un excellent modele.

[l faut grandement louer les autorités communales de la ville
de Fribourg, d’avoir ainsi permis au vulgaire d’étudier et de
comparer les envois des divers et nombreux architectes con-
currents. (Cest un moyen de stimuler 'esprit public qui n’est
pas encore assez enclin a s'occuper des questions d’édilité, de
construction, d’embellissement et se montre trop passif, trop
docile & subir des transformations, des édifications parfois tres
malheureuses. Nous sommes tous trop peu préoceupés de déve-
lopper Fribourg, non pas seulementau point de vue des intérets

1 Voir No du 10 novembre 1903, page 290.

matériels de chacun, mais aussi en grace, en beauté et en
élégance. Notre génération voit se produire une série d’événe-
ments qui auront sur la ville une répercussion prolongée ; sa
physionomie traditionnelle subit des retouches profondes et
lavenir jugera d’aprés elles, si nous fumes des gachearsou des
artistes. Le passé nous a laissé uu patrimoine esthétique mer-
veilleux ; nous devons Paugmenter et non point le dilapider.

La meilleure lecon de choses, en matiére d’esthétique des
villes, ¢’est de mettre Popinion publique en mesure de connai-
tre, de discuter tous les projets dontla réalisation est désirable.
Et il est méme fort heureux qu’une certaine passion agite la
population en de telles circonstances, que les controverses
naissent ardentes. Genéve, Neuchatel, Lausanne nous ont, &
plusieurs reprises, depuis quelques années, donnél’'exemple de
ces campagnes, qui pour n’étre pas toutes désintéressées dans
leur origine n’en demeurérent pas moins fécondes dans leurs
résultats généraux.

Nous saluons done dans I’exposition actuelle une heureuse
introduction & un mouvement qui, espérons-le, se généralisera.
L église des Places, le pont de Pérolles, les futurs musées et
bibliotheéques, le Palais de justice seront autant d’occasions —
que nous souhaitons prochaines — de rendre a la foule le gout
et le sens que les bourgeoisies du moyen age possédaient & un
si haut degré.

Nous pouvons faire notres, & ce propos, les paroles de
M. Guillaume Fatio, de Genéve, qui a justement dit: « Toute
construction dans une ville doit obéir non seulement & des
besoins hygiéniques, mais encore esthétiques, de maniére a
donner limpression du beau dans toutes ses parties, et &
éveiller chez le spectateur un sentiment de satisfaction qui le
dispose favorablement envers tout ce qui I'entoure. »

Ces principes ont été, a Fribourg, profondément méconnus
pendant trop longtemps ; réjouissons-nous donc d’une orienta-
tion nouvelle. De cette orientation, le concours pour I’école du
Gambach est un symptome, significatif.

On peut constater, en effet, que tous les architectes qui y
ont pris part se sont efforcés de satisfaire, a la foig, les exi-
gences de la technique moderne en matiére d’écoles et celles
de Pesthétique, en mettant quelque chose de joli, de neuf, de
brillant, une pointe d’originalité et de fantaisie dans la plupart
de leurs conceptions. I’ensemble est donc hautement satisfai-
sant, la moyenne trés bonne et le jury s'est trouvé devoir
vaincre des hésitations profondes, que j'eusse, certainement,
partagées.

Il est passé le temps ou I'école éveillait le sentiment d’une
maison triste et lugubre, a la facade morose, rébarbative ; ol
tout était et devait étre raide, glacial et nu. Les grandes portes
s'ouvraient sur un gouffre noir; les salles de classe étroites,
basses, empuanties, mal chauffées, mal ventilées, avec une
lJumiére rare, au lieu de dilater d’avance P'esprit et 'ame des
enfants, distillaient sur eux la contrainte et 'ennui.

On cherche aujourd’hui une voie nouvelle et I'on se préoc-
cupe de placer Penfant dans un milieu fait pour lui, ou tout
doit étre lecon sans en avoir lair, ot tout doit lui parler, élever
ses idées, augmenter son niveau intellectuel et moral, Pinitier
aux joies de la forme, de la couleur, mettre la nature, la
plante, Parbre, la fleur, en communion directe avec lui; enfin
donner a ses jeux, A ses sports, I'espace et l'air libre dans le
clair soleil !

A ce point de vue, I'école du Gambach sera superbement
située, en face d’une nature splendide, d’un horizon de monta-

gnes radieuses.
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