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Rivers.
RIELIOGRAPHIE

Systöme electropneumatique de traction ä courant
alternatif simple.

Le courant alternatif simple presente, en ce qui concerne
la traction des trains, l'avantage de permettre l'emploi de ten-
sions trös elevees pour la transmission de l'energie k distance

et de tensions plus faibles pour les machines ; en outre, dans

la construetion des lignes, il evite la nöcessitö de deux fils
aeriens et la complication des aiguillages qui en resulte, l'un
des conducteurs etant constitue par un fil aerien, l'autre parla
voie de roulement.

Le Genie civil publie, dans son numero du 17 octobre 1903,

la description d'un systöme de traction electropneumatique
B.-J. Arnold. Le moteur asynchrone k courant alternatif manque
de souplesse et presente, maigre des artifices multiples, un

couple insuffisänt lors des demarrages. Dans le Systeme Arnold,
on ne demande plus au moteur electrique que son travail
normal, aussi constant que possible ; un compresseur ä air emma-
gasine la puissance disponible pendant la marche k une puis-
sance inferieure k la moyenne, et cet air comprime fournit
dans deux autres compresseurs le couple de demarrage necessaire.

Le rotor du moteur est cale sur l'essieu de la voiture, tandis

que le Stator est fou sur cet essieu, mais peut entrainer, par
l'intermediaire d'engrenages, le piston du premier compresseur.
L'air est refoule dans un reservoir en relation avec les deux
autres compresseurs, dont les manivelles sont calees sur le
meme arbre que celle du premier et k 90» et 180<> de celle-ci.

Pendant la pöriode de dömarrage ou d'accelöration un em-
brayage special permet de coupler cet arbre avec l'essieu
moteur ou de le mettre hors service lorsque la vitesse maximum
est atteinte.

Quand les compresseurs fournissent de l'air comprimö, leurs

soupapes d'admission et de compression obeissent, comme les

soupapes de pompes ordinaires, ä l'action automatique de la

pression exercee k chaque instant sur un de leurs cötes. Quand

au contraire les compresseurs doivent recevoir de l'air
comprimö et fournir du travail mecanique, leurs soupapes obeissent

ä l'action d'un solönolde ä l'armature duquel elles sont
reliöes et dont l'enroulement est commandö par un commuta-
teur.

Cette disposition permet, pour une möme puissance, d'avoir
un moteur d'induction de dimensions moins grandes; en outre,
la marche continue de ce dernier evite les variations de

puissance et de tension dans la ligne ölectrique, ainsi que ses effets

sur la Station centrale.

Pavages des villes aux Etats-Unis d'Amerique.
Les Annales des Ponts et Chaussäes* donnent un compte-

rendu des rapports de missions beiges envoyöes aux Etats-Unis

pour y ötudier les divers systömes de pavages employes. Ces

rapports ont ötö publiös dans les Annales des travaux publics
de Belgique (fövrier 1903); nous en extrayons les renseignernents

suivants:
Les pavages des villes se sont, dans ce pays, beaueoup amö-

liorös au cours des dix derniöres annöes, et c'est le pavö d'as-

1 Annales des Ponts et Chaussäee, 1903, I" trimestre.

phalte qui a pris le plus d'extension, car il est propre, insonore

et sufflsamment durable.

L'asphalte brut est raffine, et on lui donne la plasticite et la
tenacite necessaires en y ajoutant 18 k 20 °/0 de residu de la
distillation du petrole de Pensilvanie. Ce melange constitue un
ciment, auquel on associe, pour avoir l'asphalte de pavage, du '

sable siliceux pur, k grains anguleux, et du calcaire pulverise,
dans la proportion de 10 ä 15 °L de ciment asphaltique, 85 k
75 °/o de sable, 5 ä 15 °/0 de calcaire pulverise.

La Chaussee se compose d'une 'couche de fondation, de

0m,15 d'epaisseur, en beton de chaux hydraulique, recouverte

par une couche de liaison en beton maigre d'asphalte, forme
de 150 litres de ciment asphaltique pour 1 m3 de pierraille
dure, sur laquelle est appliquee la couche d'asphalte de

pavage. Le beton maigre d'asphalte est mis en ceuvre äune
temperature de 120° ä 175°; il est etale avec une epaisseur de 0<i>,35

qui est reduite par le cylindrage k 0«>,25. C'est sur cette
derniere couche qu'est etendu l'asphalte, porte k la meme
temperature ; son epaisseur doit depasser de 40°/o celle de 0m,05

ä obtenir par une compression graduee et qui est effectüee en
dernier lieu par des rouleaux k vapeur de 5 et meme 10 tonnes.

Le coüt moyen du mötre carre de ce pavage, fondation
comprise, a varie en 1900, dans les differentes villes, de 11 fr. 20 ä
20 fr. 21, avec une duree de garantie de 10 ans.

ü resulte de l'experience que, dans une rue k circulation
ordinaire, une Chaussee en asphalte peut rösister pendant 12 ä

15 ans avant d'etre renouvelee et que, k partir de la cinquieme

annee, les frais d'entretien ne depassent pas 37 cent. par mAtre

•carre et par an.

Die industriellen Unternehmungen der Stad t
Zürich. Ed. Hofer & Cie, ä Zürich.

Sous ce titre a ete publie au mois de juin dernier un album
de fete, ä l'occasion de la XLIIIC assembiee des Gaziers et
Hydrauliciens allemands, k Zürich1.

Cet album, que l'on peut se procurer en s'adressant k la
maison Hofer & Ci(=, contient une etude fort complete et des

plus documentee sur l'usine k gaz, les installations hydrauliques

et electriques, les tramways et le reseau des egouts de la
ville de Zürich.

Zürich est une des premiöres villes dont les Services publics
ont entrepris des installations de ce genre. C'est principale-
ment k feu M. le Dr A. Bürkli-Ziegler, ingenieur de la ville,
homme prevoyant et d'un rare mörite, qu'elle doit sa distribution

d'eau et son reseau d'ögouts, et l'on peut attribuer une

grande partie de son döveloppement ä l'execution intelligente
de ces grandes entreprises, auxquelles, il faut le dire, la
Population s'associa d'une facon trös active, secondant de tous ses

moyens les hommes qui les dirigeaient.
La publication qui nous oecupe, rödigee par les chefs des

Services industriels :

MM. A. Weiss, ing., directeur de l'usine ä. gaz ;

H. Peter, ing., directeur du service des eaux;
H. Wagner, ing., directeur de l'usine ölectrique;
A. Bertschinger, ing., directeur des tramways;
V. Werner, ing. de la ville (röseau des ögouts) ;

contient, outre l'histoire de ces diverses installations, des don-

nees trös pröcieuses sur leur construetion et leur exploitation.
Elle est illuströe de nombreux plans, dessins et photographies.

Le soin trös particulier avec lequel cette publication a ötö

pröparöe par les auteurs et exöcutöe par l'öditeur, mörite de

1 Voir N° du 25 juillet 1903, page 197.
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la signäler ä Pattention de tous les ingenieurs qui s'occupent
de travairx publics, et, en felicitant ceux qui ont collabore iM
cet ouvrage de valeur, nous le recommandons chaudement k

nos lecteurs.
Lausanne, octobre 1903. P. H.

Betoneisen - Gitterträger « System Visintini », par
M. Max Emer, ingenieur. Extrait du Journal « Beton und
Eisen-», 1903, fascicule III. (Publie par MM. Visintini et

Weingärtner, k Zürich).
Cette brochure d'une quinzaine de pages renfermeune

description du systöme de construetion en beton arme employe

par M. Franz Visintini, architecte, k Zürich, qui a recemmeBÖ«

entrepris d'appliquer les proprietes des poutres k treillis aux
construetions en beton arme, afin d'obtenir une economie de

materiaux et une plus grande legörete. Des figures mpntrent
les types de poutres employees pour plafonds, pour terrasses,

pour toits et pour märebes d'escaliers. L'auteur y a aj oute des

extraits d'appreciations de M. le Dr-ing. Fritz von Emperger et
termine en donnant un exemple du calcul statique d'une poutre
ä treillis, ainsi que la reproduetion de proces-verbaux d'essais

faits par la Direction des travaux de la ville de Zürich.

Concours pour le monument commömoratif
de la foiidation de l'Union postale universelle.

Le Congrös postal de Berne a döcide, le 4 juillet 1900, l'erec-
tion k Berne d'un monument commemoratif de la fondation de

l'Union postale universelle; il a chargö le Conseil föderal suisse
de toutes les mesures necessaires ä. la röalisation de ce projet.

Le monument sera erige sur la Steinhauerplatz.
Le rapport du jury international prepose au classement des

projets presentes k ce concours, qui s'est ferme le 15 septembre
dernier, vient d'etre publie.

Cent-vingt-et-un projets ont ötö soumis ä l'examen du jury.
Quatre prix ögaux, de 3000 fr. chacun, ont öte attribue ä

MM. Hans Hundrisser, k Charlottenbourg-Berlin ;

Georges Morin, k Berlin ;

Ernest Dubois & Rene Patouillard, k Paris ;

Renö de Saint-Marceaux, k Paris.
Deux prix de 1 500 fr. chacun k

MM. Joseph Chiattone, ä Lugano ;

Taschner, k Breslau, et*Aug Heer, k Munich.
C'est entre ces six coneurrents qü'aura lieu le concours res-

treint döflnitif.
Le jury se composait de MM. Hake, conseiller supörieur

intime des postes, röförendaire pour les construetions au Döpar-
tement des postes impöriales allemandes, k Berlin ; professeur
Edmund Hellmer, sculpteur, recteur de l'Acadömie imperiale
et royale des Arts plastiques, k Vienne ; comte de Lalaing, ar-

'tiste-peintre et sculpteur, ä Bruxelles; professeur F. Meldahl,
vice-directeur de l'Acadönrie royale des Beaux-Arts, k Copen-

hague; Urioste Velada, membre [de l'Acadömie des Beaux-Arts
et doyen d'es architectes de la ville de Madrid, k Madrid;
A. Bartholomö, statuaire, k Paris; II.-II. Armstead, R. A.,
membre de l'Acadömie royale des Beaux-Arts, äLondres; Alois
Strobl, sculpteur, k Budapest; professeur Ettore Ximenes,
statuaire, k Home ; professeur F. Bluntschli, prösident de la
Commission föderale des Beaux-Arls, ä Zürich; Eugöne Ruffy,
directeur du Bureau international de l'Union postale universelle,
ä Berne.

^Concours pour l'agrandissement dfy Kursaal
d'Interlaken.

Stimulöe par l'affluence toujours croissante des etrangers,
l'administration du Kursaal d'Interlaken, desireuse de leur rendre

pendant les journees froides et humides le sejour plus
agreable et confortable, a l'intention d'ag'randir cet ötabfisse-
ment par:

lu L'ölargissement de la galerie centrale.
2° La construetion d'une salle de concert et theätre, devant

contenir environ 800 personnes assises; de petites galeries peuvent

ötre prevues.
3° Une seconde salle d'au moins 200 m2 de superficie,

donnant sur la grande galerie exterieure.
4° Une salle pour deux bdlards, reliee k un bar.
5" Un buffet bien situe; Offices suffisants; cuisine ä cafe;

vestiaires, toilettes et garde-robes.
0° Au sous-sol: grande cuisine, salle k manger du personnel

; caves k vin et biere; glaeiöre et autres dependances.
Pour cet agrandissement, la superficie des bätiments ac-

tuels ainsi que les terrains situes derriere ces bätiments pour-
ront etre employes.

II est demande comme esquisse: un plan du rez-de-chaussee

avec coupe longitudinale et transversale, le toutse raecor-
dant aux parties des construetions qui ne seront pas demolies;
de plus un plan du souterrain en tant qu'il se rapporte au
Service et dependances.

Une esquisse des facades n'est pas necessaire, vu que cette
construetion est cachee par les galeries existantes.

La decoration des salles peut etre d'un autre style que celle
des galeries en bois existantes.

Ces plans seront traites comme esquisses au 1/200. II y sera

Joint un devis appioximatif base sur le cube, en admettant une
construetion solide en magonnerie.

Les projets presentes seront soumis ä l'appreciation de

trois architectes experts choisis comme suit: MM. E. Jung, de

Winterthur; E. Jost, de Lausanne; £. Davinet, de Berne.
Une somme de 2400 fr. sera mise ä la disposition du jury

pour röcompenser les auteurs des trois meilleurs projets.
Les projets seront, apres la decision du jury, exposes

kInterlaken du 8 au 15 janvier 1904 et les trois primes resteront la

propriötö de l'administration du Kursaal.
Chaque coneurrent devra munir son projet d'un motto et le

remettre aecompagne d'un pli cachetö contenant son adresse,

avant le 30 däcembre 1903, ä 6 heures du soir, au seerötariatde
l'administration du Kursaal d'Interlaken; passe ce terme les

envois ne seront plus aeeeptös.

Concours pour le palais du Parlement
a Montevideo.

Le gouvernement de l'Uruguay ouvre un concours international

en vue d'obtenir un projet de palais pour le corps ligisla-
tif, k Montövidöo, soit pour leSönat et la Chambre des döputös.

Le jury du concours se compose de la commission d'ötude

nommöe par le Parlement, augmentöe de spöcialistes choisis

par eile. II est prövu trois prix, de 30 000, 15 000 et 7 500 fr.,
mais le jury n'est pas obligö de distribuer la somme totale mise

ä sa disposition.
Le terme pour la remise des projets k Montövidöo est fixö

au 14- avril 1904. Pour le programme du concours, s'adresser

ä l'ambassade d'Uruguay ä Berlin, Kronprinzen-Ufer, 25.

Lausanne. — Imprimerie II. Vallotton £ Toso, Louve, S.
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