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; Les locomotives les plus puissantes qui circulent en Suisse,

ont ötö mises en service par la Compagnie Jura-Simplon et sont

aujourd'hui la propriötö des Chemins de fer federaux.
Ces machines, dont une description detaillee a öte publiee

dans le Bulletin du 20 octobre 1902, sont capables de marcher

en service avec une vitesse de 100 km. ä l'heure.

Tramway electrique du Mont-BIanc.

La Revue ge'nerale des Chemins de Fer et des Tramways pur
blie, dans son numero de septembre 1903, une description de

la future ligne de tramway electrique du Mont-Blanc, de

laquelle nous extrayons les renseignernents ci-dessous :

Le projet, qui vient d'etre demande en concession parM. H.

Duportal, inspecteur general des Ponts et Chaussees, est basö'

sur cette idee qu'il faut maintenir la ligne en plein air le plus
longtemps possible, afin que levoyage soit interessant, paraisse
court et puisse soutenir la comparaison avec les chemins de

fer analogues etablis en Suisse.

La ligne a ete divisee en deux trongons. Le premier part de

la Station de la Compagnie P.-L.-M. au Fäyet et se dirige sur
St-Gervais, oü commence l'ascension en flanc de montagne. II
gägne le Col de Voza par une rampe moyenne de 160 mm. sur
une longueur de..6250 m. De cette Station, situeeäl700 m. -d'al—-

titude, le trace atteint le Pavillon de Bellevue (1812 m.) par
une rampe de 100 mm., puis se developpe, avec rampe de 200 mm..,

le long du flanc möridional du Mont-Lachat, sur le versant sud

duquel se trouveia une Station, quelques mötres au-dessous

du sommet.
Le tramway suivra ensuite les versants Est et Ouest des

Rognes pour atteindre, aprös de nombreux lacets, la cote

2645 m.
Au-delä, la ligne Ionge une arete rocheuse entre un petit

glacier qui s'öcroule vers le Bionnasset et le glacier de la Griaz.

Quelques tunnels, un de 280 m. et un autre de 390 m. seront
necessaires dans cette section, avant d'arriver ä la Station de la
Tete-Bousse. Lä commencera le grand souterrain de 2230m qui
conduira au sommet de" l'Aiguille du Goüter ('I820 m.) par un

trace sinueux, permettant de s'approcher frequemment de la

.paroi rocheuse pour prendre des jours et assurer la Ventilation,
ou encore pour faciliter la construetion de galeries laterales et
de balcons.

Le second troncon de la ligne, de l'Aiguille du Goüter au

sommet du Mont-Blanc, n'a ete demande qu'en concession

eventuelle et le traeö n'en est pas encore dötermine.
La voie mötallique se composera de rails de 10m,50 (je

longueur, d'un poids de 20 kg. au niötre courant et portös sur 12

traverses mötalliques.
La cremaillöre, placöe au milieu de la voie, sera du type

Strub et comportera trois troncons par longueur de rails.
Cette voie, de möme que le gabarit de 2™,90 de hauteur au-

dessus des rails, sur 2>n,50 de largeur, est conforme au dernier

type adoptö pour le chomin de fer de la Jungfrau.

L'exploitation de cette ligne, du -moins dans la partie situöe

au delä de St-Gervais, ne äerait entreprise que pendant la Saison

d'ötA Le» limites de vitesse sont flxöös ä 7 km. ä l'heure
suivant l'horizontale, et 1,200 km. suivant la verticale, soit une
vitesse d'ascension de 20 m. par minute.

Chaque train pourra transporter 80 voyageurs qui, au poids

moyen de 75 kg., forment un total de 6 tonnes.

CONCOURS

Concours d'affiches pour les Chemins de fer
federaux.

La Direction generale des Chemins de fer federaux ouvre
un concours, entre les artistes Suisses ou domicilies en Suisse,

pour l'exöcution des modöles originauxde six affiches illustrees
en couleurs, principalement destinees ä ötre exposees ä l'etranger,

dans les gares de chemin de fer, dans les hötels et sur les

paquebots.
Une somme de 6000 fr., destinee ä röcompenser les meilleurs

projets, est mise ä la disposition du Jury, qui se compose
de

MM.' W.-L. Lehmann, peintre, ä Munich ;

Ch. Giron, peintre, ä Vevey ;

Luigi Bossi,. peintre, ä Lugano ;

Schmid, membre de la Direction generale des C. F. F.

Dubois, » » »

Pour le programme de ce concours, qui sera clöturö le 15

decembre 1903, s'adresser au Secretariat gönöral des Chemins
de fer federaux, ä Berne.

Concours pour la transformation du Grand-Hötel,
ä Paris.

L'Administration du Grand-Hötel, k Paris, a döcide la
transformation de la Cour d'Honneur de l'Hötel en jardin d'hiver et
la suppression de l'entree des voitures, qui sera transferee ä la
rue Scribe. Elle met au concours, entre les architectes francais

et etrangers, l'etude de ces modifleations.
Le programme des travaux, avec les plans necessaires, sera

remis aux coneurrents sur leur demande. Les projets, avec
devis, devront ötre presentes ä l'Administration du Grand-Hötel
avant le 10 decembre 1903.

II sera döcernö trois prix, d'un montarit total de 6000 fr.,
aux trois meilleurs projets choisis par l'Administration.

Concours pour l'ölaboralion d'un projet de bätiment
d'ecoles primaires et secondaires, ä Fribourg'.
La Direction de l'Edilitö de la Ville de Fribourg nous informe

que le nombre des projets presentös pour ce concours ä la date
du 30 septembre est de cinquante-trois.

Les membres du Jury, qui n'etaient pas mentionnes dans le

Programme de concours, sont : MM. Tiöche, architecte, ä

Berne; Coloriib, architecte, ä Neuchätel; Hertling, architecte,
ä Fribourg, directeur de l'Edilite.

Le Jury se röunira dans la premiöre moitie du mois d'oeto-
bre pour le classement des projets presentes.

1 Voir N° du 10 juin 1903, page 160.

Concours pour la construetion d'uue ligne
de chemin de fer ä travers la Cordiliere des Andes.

Le Gouvernement du Chili demande des propositions d'exe-
cution pour la ligne de chemin de fer qu'il se propose de

construire ä travers la Cordiliöre des Andes, par la voie du Jungal,
et qui est destinöe ä relier le Chili et la Röpublique Argentine.

Ces propositions seront ouvertes ä Santiago le 15 de'cembre

prochain.
Pour renseignernents s'adresser ä la Legation du Chili äPa-

ris, 60, rue de Prony (de 2 ä 5 heures), avec la mention c per-
sonnelle».

Lausanne. — Imprimerie H. Vallotton $ Toso, Lance, 8.
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