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28me Année. 5 Février 1902. Ne 3.
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET ARCHITECTES. — Paraissant deux fois par mois.

Rédacteur en chef : M. P. HOFFET, professeur a UEcole d’Ingénieurs de I'Université de Lausanne.
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Les ponls en fer et lesthélique.
/[Suite) 1.

Nous voudrions illustrer par une brillante série de
clichés les quelques régles que nous avons énonceées, et
faire ressortir la laideur de certaines cages métalliques a
coté des qualités esthétiques d’autres ouvrages mieux
réussis. Le lecteur trouverait sans doute bien vite la diffé-
rence el ses raisons, et nous pourrions nous dispenser de
longues explications.

Par malheur, les clichés sont une marchandise rare et
plutot ingrate ; ceux qui précedent sont un monument
bien mesquin consacré a la mémoire de L. Gonin, et nous
préférons en donner moins pour les avoir un peu plus
distincts et plus grands.

Nous nous bornerons donca une demi-douzaine d’exemn-

Bien que ce soit un pont a treillis tres simple, & grands
triangles el a barres plutot massives, les courbes gra-
cieuses — parce quelles sont nalurelles — des deux
membrures des poulres, et surtout le grand arc du tablier,
dont le profil en long est accentué par la saillie des trot-
toirs extérieurs, lui otent sans contredit toute raideur et
toule lourdeur; toutl est bien apparent, on comprend sans
effort la fonction des barres principales, et le croisillonnage
de détail de quelques barres (voir en particulier le portail
sur la pile, prés de la rive opposée) n’a rien de choquant.
Il n’y a pas de contreventement au-dessus du tablier; le
nombre des barres qu’on voit de loin est réduit & un mini-
mum et les angles qu’elles forment entre elles ne se répe-
tent pas; en résumé: courbures, clarté, variéteé, tels sont,
croyons-nous, les mérites esthétiques de ce pont, dont les
maconneries sont simples et Pornementation de détail

Iig. 4. — Pont Francois-Joseph,

ples de laideur ou de beaulé el renverrons le lecleur que
ce sujel inléresse a des ponls connus et a des images
quon trouve sans difficulté dans toules les bibliotheques.

Notre fig. 4 représente un des plus beaux ponls métal-
liques qu’on ail construils ces dernieres années ; c'est le
ponl Francois-Joseph, sur le Danube, & Budapest, ouvrage
jissu d’un grand concours international, ceuvre de l'ingé-
nieur Fekefehazy.

! Voir no 1, page 6.

sur le Danube, & Budapest.

concentrée sur les porlails des piles.

Nous donnerons comme deuxieme exemple de cette
simplicité unie a la grace des lignes (fig. 5) le pont du
chemin de fer sur U'Aar a Brugg (Argovie; ligne du Botz-
berg). Cel ouvrage, non moins aisé & comprendre, donne
aussi bien que le précédent lidée de la force unie a la
légereté, caracteres principaux de la charpente métalli-
que, sans faliguer par un (reillis trop monotone ou trop
serré ; nous dirions, si nous ne craignions de faire sou-
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rire, que ce sont la des épures gra-
cieuses, assimilables pour le public ;
il serail peut-étre plus exact de dire
que ce sont des formes simples, ra-
tionnelles et franchement accusées,
dont le bon sens et I'eil un peu
exercé, a défaut méme d’études
techniques, doivent se déclarer sa-
tisfails.

Moins encore que le précédent,
cepontn’ad’ornements proprement
dits ; mais la passerelle suspendue
qui traverse les piles, v jelte une
ombre el en coupe la masse de son
profil légérement jarqué, constitue
a coup sur un certain agrément.
Si ces maconneries, d’ailleurs belles dans leur robuste
fierté, construites qu’elles sont pour deux voies, élaient
un peu moins carrées, surtout a la culée, el si les arétes
avaient une légere courbure au moins a la base, I'aspecl
général serait encore plus salisfaisant. Rappelons que I'au-
teur de ce bel ouvrage fut un ingénieur justement réputé
de la Suisse orientale, Béat Gubser, a Wyl (St-Gall); le
systeme Pauli est aujourd’hui démodé, mais I'agencement
harmonieux des membrures du pont sur I’Aar est de na-
ture a le réhabiliter aux yeux de ceux qui voient dans une
poutre autre chose que des kilogrammes et des gros sous.

Nousserions tenté, pour justifier des confreres, de ciler
d’autres ponts de chemin de fer ; mais il v a mieux, el
les villes d’Europe offrent tant d’exemples de beaux ponls
métalliques, que plusieurs journaux techniques du Nou-
veau-Monde en ont fait I'objel de mémoires intéressants :
nous mentionnerons ceux des FEngineering News du 17
juin 1897, par M. R. Grimshaw, et de I"Enginecring Re-
cord? (Vol. XLIII, 1901), et les nombreuses planches qui
les illustrent.

Nous renvoyons de méme aux Annales des Ponls el
Chaussées de 18932 et aux belles planches qu’elles ont
données des deux ponts Morand el Lafayetle, construits
sur le Rhone, & Lyon, en 1892.

Nous devons toutefois faire quelques réserves au sujet
de l'ornementation peul-étre exagérée de ces deux super-
bes ouvrages et en particulier du pont Morand, donl les
tympans sont par trop habillés de fonte el rappellent
décidément les vottes en maconnerie, comme les garde-
corps font aussi penser aux balustrades en pierre.

Le pont du Midi, & Lyon (fig. 6), presque contempo-
rain, nous parait plus pur comme gott, car toul y est
bien métallique dans la décoration de détail des arcs,
des colonnes supportant le tablier, dans les corniches, les
0l Y The Aesthetic Characteristics of European Bridges. évrier-luin

2 Ponts Morand et Lafayette, & Lyon, par M. H. Taver ier, Anna-
les des Ponts et Chaussées, 1893, page 344).
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Fig. 5. — Pont du chemin de fer sur I'Aar, & Brugg.

garde-corps el méme les pyramides en pierre des appuis.

A ceux qui demanderontdu plus moderne encore, nous
montrerons (fig. 7 et 8) les ornements du nouveau pont
sur le Rhin, & Bonn, ornements dus a 'architecte Frent-
zen, d’Aix-la-Chapelle, dont la conférence ! sur 'esthétique
des ponts, a la réunion annuelle des Ingénieurs el
Architectes allemands, a Dresde, en 1900, a eu un
retentissement mérité. Ces ornements forgés, un peu rudes,
nous en convenons, mais nullement lourds, conviennent
par cela méme aux assemblages des grandes travées métal-
liques; ils rappellent 'origine laborieuse et heurtée de ces
ceuvres males, cyelopéennes meme quand les portées sont
considérables.

On remarquera l'absence totale de corniches rappelant
la pierre et, au licu de ces anliques errements, les ba-
guettes, les faisceaux, les toles forgées, les garde-corps ro-
hustes et cependant sans épaisseur, bref du métal laminé
et forgeé, et non plus du bois ou de la pierre!

Ces ornements sortent des ateliers de spécialistes dis-
tingués, MM. Hillerscheidt et Kasbaum, & Berlin?, qui
ont décoré de nombhreux ponts, en Allemagne et bien loin
a I'étranger, et a la grande complaisance desquels nous
devons ces images si originales; nous avons constaté avec
satisfaction qu’elles ont enchanté la plupart des personnes,
initiées ou profanes, auxquelles nous nous sommes donné
le plaisir de les montrer.

Nous ne pouvons nous empécher de trouver des
détails de ce genre préférables aux moulures, dorures et
enjolivures du pont Alexandre III, a Paris, que chacun
connail, et dont les conditions trés spéciales et difficiles
rendaient, il faut le reconnaitre, la décoration extrémement
malaisée.

I Celte conférence a eu licu en aout 19005 le travail que nous pu-
blions aujourdhui date de 1899 ; ceci alin qu'on ne nous accuse
pas d'y avoir puisé. Nous renvoyons d'ailleurs avee plaisir a cette
intéressante communication, que nous voudrions citer in-extenso.
Voir Deutsche Bauzeitung, 1900.

2 Maschinen-, Eisenbau-u. Kunstschmiede-Werk, 44, Schonhauser
Allee, Berlin. N,
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Fig. 6. — Pont du Midi, a Lyon.

On éprouve un tel plaisir a voir de beaux ponts, que
nous leur sacrifierions volontiers les exemples de laideur.
Il faut cependant en fournir un ou deux: on nous par-
donnera d’étre bref sur ce point, car il suffit malheureu-
sement de regarder autour de soi pour trouver de ces
exemples a profusion.

Nous devons cependant mentionner comme le comble

) cJ
=
£
)
Fig. 7. — Garde-corps du nouveau pont sur le Rhin, & Bonn.

de 'horreur le viadue du Pécos, donl la Bawzeitung! de
1899 a donné une pelite image, qu’il vaul mieux ne pas
reproduire, lant c’est laid !

(A suivre).

U Sehweiz. Bawzeitung, 1898, Der Briickenbau sonst und jetzl,
v. Mehrtens,
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Fig. 8, — Ornements du nouveau pont sur le Rhin, & Bonn.
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