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persévérants de l'auteur et par ceux d'autres ingénieurs entrés
après lui dans la même voie, s'est développé avec une telle
rapidité que le total des locomotives Compound qui atteignait
déjà un millier en 1889, est aujourd'hui, au bout de vingt-cinq
ans de près de 15,000, dont les deux tiers du type inauguré en
1876. L'auteur l'a pour sa part, introduit dès 1879, en Russie,
en Espagne et en Autriche et plus tard en Suisse Y Sur ce
total, plus de 500 locomotives appartiennent au type articulé à

quatre cylindres créé aussi par l'auteur et dont une des
premières applications a été faite au chemin de fer intérieur de
l'Exposition de 1889.

La même année, 1877, furent mises en construction de
nouvelles locomotives Compound munies d'un dispositif pour per-,
mettre de varier à volonté et séparément l'admission aux deux
cylindres, arrangement en usage aujourd'hui sur quantité de
locomotives Compound à deux et quatre cylindres. Une des
machines dont il vient d'être question figura à l'Exposition
universelle de 1878.

Enfin c'est en 1877 que l'Institut de France décerna à l'auteur

le prix de Mécanique Fourneyron pour l'initiative prise par
lui dans l'application du système Compound aux locomotives.

A. Mallet, ingénieur, Paris.
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Locomotive Compound, système Mallet, construite au Creusot en 1876

On ne saurait passer ici sous silence les services signalés
que le système Compound a rendus en amenant la création ôe-
nouveaux types de locomotives et en apportant de précieuses
ressources pour l'accroissement de la puissance de celles-ci,
comme l'a fait voir l'Exposition de 1900.
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Coupe en travers par lés cylindres.

1 La première locomotive Compound des chemins de fer suisses
est en effet la machine 402 S.-O.-S., transformée en Compound en 1888
aux ateliers de la Compagnie, à Yverdon, sur les plans de l'auteur.

Cette machine portant n° 502 J.-S. est toujours en service. ¦

Société vaudoise des Ingénieurs
et des Architectes.

2me séance ordinaire du 8 novembre 1902.
Présidence de M. Fr, Isoz, vice-président,

le président, M. Lochmann, s'étant
fait excuser.

La séance est ouverte à 8 Va h.
Conférence. M. le professeur Lugeon

a la parole pour sa conférence sur Les grandes

lignes de la géologie des Alpes suisses.
Le conférencier démontre au moyen de

nombreuses coupesgéologiques des Alpes,
complétées par des dessins sur le tableau
noir, comment la masse des Alpes, née
d'une contraction de la terre et dans une
crise subite, s'est déplacée, non en
surface, mais en profondeur, provoquant un
déferlement de l'écorce terrestre, sous
forme de grandes vagues se dirigeant du
sud au nord, ce qui explique la présence
de couches nouvelles intercalées dans nos
terrains alpestres et provenant de l'Italie.

Plusieurs questions, adressées par quelques

auditeui's à M. le professeur Lugeon,
nous procurent une causerie des plus
captivantes sur divers points se rattachant au
sujet de la conférence.

Partie administrative de la séance. Le
procès-verbal de la séance du 11 octobre est lu et adopté.

Candidats. MM. Jules Centurier, architecte ; E.-F. Chavan-
nes-Clavel, ingénieur ; Oscar Oulevey, architecte, sont proclamés

membres de la Société.
Nouveaux candidats. 1° MM. Henri Muret, ingén. 2° Wiesen-

danger, secrétaire. 3" L.Favre, ingén .-électricien. 4° J. Dubuis,
ingénieur civil. 5» Paul-L. Mercanton, ingén -électricien.

Nomination. M. E.-F. Chavannes-Clavel est nommé secrétaire

en remplacement de M. Amaudruz, démissionnaire.
La séance est levée à 10 '/« h.
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mois d'octobre
Côté Nord
Brigue

7888
180

8068

18272
608

28154
1043

420

36426
1651
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Côté Su,
Iselle
5361
179

5540
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Cunnel du Simplon.
Etat des travaux au
Galerie d'avancement.

Longueur à fin septembre 1902
Progrès mensuel
Total à fin octobre 1902

Ouvriers.
Hors du Tunnel.

Total des journées
Moyenne journalière.

Bans le Tunnel.
Total des journées
Moyenne journalière 3*$
Effectif maximal travaillant si

multanément
Ensemble des chantiers.

Total des journées
Moyenne journalière.

Animaux de trait.
Moyenne journalière.... »

Renseignements divers.
Côté nord. — La galerie d'avancement a traversé le

schisteux. — Le progrès moyen de la perforation méc
a été de 5m,81 par jour de travail. — Les eaux provens
tunnel ont comporté 40 l.-s.

Le 13 octobre, le surveillant Funes Giovanni fut
mortellement par un train sortant de la station du tunne

Côté sud. — La galerie d'avancement a traversé le
schisteux. — Le progrès moyen de la perforation môcan
été de 5m,77 par jour de travail. — Les eaux provenant t
nel ont comporté 11149 l.-s.

Total
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