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28me Année. 20 octobre 1902. Ne 20.
0GANE EN LANGUE FRANCAISE DI LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET ARCHITECTES. — Paraissant deux fois par mois.

Redactour en chel . M. P. HOFFET, professeur a I'Ecole d’Ingénieurs de I'Universite de Lausanne.

SOMMAIRE : Locomotives Gompound, d quatre cylindres et & trois essieux couplés, de la Compagnie des Chemins de fer Jura-Simplon, par M. A.

Ceresole, ingénieur, Chef de Traction du Jura-Simplon. — Hotel des Postes et des Télégraphes, @ Lausanne (suite). Notice sur le bureaw

des télégraphes. — Divers : Béton armé. Rapport sur les constructions en béton armé et sur les constructions de planchers, présente

au Directeur du Département des Travaux de Bale-Ville (suite). — Tunnel du Simplon. Etat des travaux au mois de septembre 1902.

LOCOMOTIVES GOMPOUND
A quatre cylindres et & trois essieux couplés

de la Compagnie des Chemins de fer Jura-Simplon.

Construites par la Société suisse pour la Construction
de Locomotives et de Machines, i Winterthur.

Les deux imposantes locomotives A 3/5 T, no 231 et
232, que le Jura-Simplon vient de meltre en service, sus-
citent un mouvementde curiosité assez prononcé, pour oser
admettre que quelques détails donnés sur ces machines
intéresseront les lecteurs du Bulletin technique de la Suisse
romande. Nous accompagnons ces renseignements de la
reproduction des dessins d’ensemble et d’une photogra-
phie.

Ce sont deux machines d’essai, dont tous les détails de
construction devront encore étre minutieusement ctudies
en service, afin que I’exécution d’un plus grand nombre
de machines semblables puisse s’effectuer en loute con-
naissance de cause. Les raisons qui ont poussé a la créa-
tion de ce nouveau type de machine, sont de dilférente
nature.

Tout d’abord le Jura-Simplon subit la méme loi que
toutes les compagnies de chemins de fer, qui doivent pé-
riodiquement songer a se procurer des machines de plus
en plus puissantes, afin de pouvoir répondre aux besoins
de 'exploitation. Les trains deviennent chaque année plus
lourds el leur vitesse doit suivre aussi les exigences du
progrés. Le jour n’est pas éloigné ou, grace a I'extension
des sections a double voie, le maximum de vitesse sur
les lignes de plaine pourra dépasser la limite modesle de
75 km. a Uheure, imposée par la loi. Le Gotthard, dont
les lignes sont de construction encore récente, peut sur
certaines sections atteindre la vitesse de 80 et de 90 km.
4 'heure. Le Jura-Simplon a obtenu I'année dernicre I'au-
torisation de porter & 90 km. a I'heure le maximum de vi-
tesse des trains express sur la ligne de Lausanne a Ge-
néve. Avec le percement du Simplon, il sera indispen-
sable que la ligne de Lausanne a Brigue béncficie d’une
aulorisation pareille.

Nous voyons done que les machines de avenir doivent

étre susceptibles d’atteindre et méme de dépasser la vi-
tesse de 90 km. a I’heure. Le Jura-Simplon posséde déja
30 locomotives A2Tn, nos 101-130, machines compound &
deux cylindres et & deux essieux couplés, pouvant attein-
dre cetle vitesse. Ce sont d’excellentes machines, simples
et économiques, mais leur puissance n’est déja plus en
rapport avec le poids de la plupart de nos trains express,
méme pour les lignes de plaine. Aprées ces machines A2Tn,
les locomotives compound a trois cylindres et & trois es-
sieux couplés de la série A% Tn, nos 301-390 ont été mises
en service. Ces derniéres, remarquables par leur puissance
et si pratiques pour l'organisation du service, se prélent,
sur notre réseau aux profils tres variés, aussi bien a la re-
morque des trains express qu’a celle des trains de mar-
chandises. Ces machines A3Tn ne peuvent dépasser toute-
fois la vitesse de 75 km. & I’heure, a cause du diameétre
restreint de leurs roues motrices, et surtout a cause de
’'absence d’un hogie, dont les bons effets ne peuvent éetre
remplacés par un seul essieu porteur. La puissance de
ces machines A3Tn est encore suffisante pour la plupart
des lignes et pour celle de Genéve en particulier, mais
elles ne permettent pas de faire bénéficier les trains en
relard du maximum de vitesse de 90 km. a I'heure.

Il est donc tout naturel que le Jura-Simplon ait été
amené & concevoir une machine de train express tres puis-
sante et pouvant développer sa puissance a une vitesse su-
périeure 4 75 km. & I'heure. Le type cherché devait donc
réunir en une seule machine les propriétés de puissance
et de vitesse, que jusqu’ici nous étions obligés de deman-
der a deux types différents. 1l faut en outre se préparer,
dés maintenant, pour pouvoir satisfaire aux exigences du
trafic international qu'amenera la percée du Simplon.

Le programme imposé a la Fabl'ique'suisse de loco-
molives, & Winterthur, pour la construction de ces ma-
chines, élait le suivant : remorquer un train de 300 ton-
nes, machine non comprise, & la vitesse de 50 km. &
Pheure sur une rampe de 10 %/g. Cela équivaut & un ef-
fort soutenu de 1100 chevaux environ. Un effort soutenu
de celle importance nécessile une chaudiére de grandes di-
mensions, assurant une large production de vapeur. 1l ne
suffit pas que la chaudicre soit énorme, mais un grand
foyer, procurant une grande surface de chauffe directe,
peut seul donner & une locomolive ce que nous nous per
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