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comme on le sait, Parsons fait travailler la vapeur dans sa turbine
suivant le principe de la réaction et que par conséquent I’admis-
sion y a lieu sur tout le pourtour des disques, Rateau fait agir la
vapeur suivant le principe de I'action et sauf pour les cinqg derniers
disques I'admission de la vapeur nest que particlle. Les avantages
de la turbine Rateau résident dans la diminution des pertes de
vapeur provenant de fuites. Dans cette turbine la vapeur ne peut
passer d’une « chambre » a une autre que par un étroit espace
annulaire au moyen du « diaphragme » tandis que dans la turbine
Parsons la vapeur peut le faire par toute la périphérie. En outre,
un-piston de compensation n'est pas nécessaire car, a cause du
prineipe de I'action dont il est fait usage, la pression regnant des
deux cotés de chacun des disques moleurs est pratiquement la
meéme et quabstraction faite du frottementde la vapeur sur les aubes
la roue ne recoit aucune force axiale. De plus, on peut faire usage
d’une plus grande vitesse périphérique des le commencement et
on obtient pour l'utilisation d’une pression donnée une division
en un nombre moindre de degrés. 1l faut considérer comme un
désavantage de la turbine Rateau la plus grande action de venti-
lation des disques a aubes travaillant dans de la vapeur a haute
tension. L’inventeur indique cependant que d'aprés des expé-
riences provisoires la perte de travail par ventilation, frottement
et fuites ne dépasse pas le 104 12°/, de la puissance normale. Il
a d’aprés cela raison lorsqu’il espére obtenir comme travail effectif
le 65 & 70 ©/, de la puissance thermodynamique. Comme pour de
la vapeur saturée la consommation par heure et par cheval est
théoriquement avec une pression absolue d’admission de 13 at-
mosphéres et un vide de o,1 atm de 3,7 kg en aurait pour la tur-
bine Rateau une consommation de 5,7 4 5,3 kg par cheval et par
heure. Avec les rendements élevés des dynamos couplées directe-
ment avec des turbines a vapeur c’est-a-dire tournant a trés grande
vitesse, cela correspond déja a 8,1 a 7,5 kg par par kw et par
heure avec de la vapeur saturée. Si nous comptons une économie
de 10 °/, pour une surchauffe de 60 a 100" C. nous arrivons entre
7,3 et 6,8 kg par kw et par heure c'est-a-dire aux mémes chiffres
que ceux que l'on espére, et avec raison, obtenir avec les plus
récentes turbines Parsons. Quatre turbines systéme Rateau de
1000 HP effectifs chacune seront prochainement livrées et il sera
trés intéressant de connaitre les résultats des essais qui en seront
faits. D’aprés les indications du constructeur, le poids de la tur-
bine seule (sans dynamo) n’atteint pas 3500 kg, c'est-a-dire qu’il
est de moins de 4 kg par cheval effectif, mais avec de légéres mo-
difications le méme modéle pourrait fournir jusqu’a 2500 HP et on
a par conséquent pour l'avenir la perspective de pouvoir cons-
truire des moteurs d’un poids rond de 1,4 kg par cheval effectif.

Si toutes ces indications se vérifient dans la pratique et si au
point de vue de sa construction la turbine offre a la longue des
garanties de bon fonctionnement il ne reste plus comme con-
current de la turbine a vapeur que la machine a triple expansion
a vapeur fortement surchauffée et celle-ci aussi, si le prix des
charbons ne subit pas une nouvelle hausse, aurait un rude combat
4 soutenir. La turbine & vapeur posséde dans la simplicité de la
surveillance, I'absence de graissage d’organes intérieurs et, en
supposant la construction bonne, dans le peu de réparations né-
cessaires des avantages qui, a égale utilisation de Iénergie du
charbon, doivent nécessairement lui donner la supériorité sur les
machines a pistons.

Voici maintenant les conclusions du rapport:

« Dans le domaine des moteurs a vapeur, le phénomene le
plus important & signaler est I'apparition de la turbine a vapeur,
dans laquelle P'utilisation de la vapeur se fait par un certain
nombre de degrés successifs, mais il est actuellement encore im-
possible de dire si cette apparition aura pour conséquence, la
transformation radicale qui a été prédite et 'abandon des autres
systémes de machines & vapeur. Abstraction faite de cette ques-
tion dont la solution reste incertaine, il faut citer comme caractére
saillant du développement de Pindustrie des moteurs & vapeur,
le développement de Pindustrie en grand. La fabrique Sulger

freéres avec prés de 3000 ouvriers, les fabriques de machines
d’Augsbourg et Nuremberg avec plus de 6000 ouvriers, la fabri-
que Lang, de Mannheim, avec sa production annuelle de 1500
locomobiles illustrent ce nouveau caractére de l'industrie des
moteurs & vapeur. Mais comme en Europe on ne construit guére
ces genres de machines par série et que vraisemblablement on
continuera longtemps encore & ne pas le faire, contrairement a
ce qui se fait en Amérigne, on ne peut pas appliquer chez nous
a lindustrie de la construction des machines a vapeur, la loi
économique que la grande entreprise absorbe la petite entreprise.
Une organisation moderne combinée avec une direction judi-
cieuse aussi bien au point de vue commercial qu’au point de vue
technique rend possible & la petite industrie elle aussi de subir
avec succés la concurrence dans les limites de sa faculté de pro-
duction. L’exposition permettait en outre de constater le fait
important que les pays les plus avancés au point de vue de l'en-
seignement technique sont ceux qui ont remporté les plus grands
succes dans le domaine de la construction des machines. Cette
coincidence n’est pas fortuite, elle montre au contraire que le
succés dans l'industrie des machines dépend de lexistence d’un
corps dlingénieurs ayant requ une instruction scientifique et que
la ot il ne s’en trouve pas, tous les efforts du capital et de la
routine commerciale sont en vain. Nous sommes dans I’heureuse
situation de pouvoir constater que lindustrie suisse peut étre
satisfaite de son succes a I'exposition ». G T

NECROLOGIE

Nous avons le regret de devoir annoncer a nos lecteurs la
mort survenue le 8 juillet, aprés une courte maladie, de M. Arnold
Bernet, premier adjoint de I'ingénieur cantonal de St-Gall et prési-
dent de la section de St-Gall de la Société des ingénieurs et archi-
tectes.

TUNNEL DU SIMPLON

Etat des travaux au mois de juin 1901
Coté Nord Coté Sud

Galerie d'avancement Brigue Iselle  Total
1. Longueur a fin mai rgor. . . m. 5046 3896 8942
2. Progrés mensuel. . . . S > 149 31 230
3. Total a fin juin 1go1 . . . . . » 5195 3977 Q172
Ouvriers
Hors du Tunnel
4. Total des journées. . . . . . n. 15778 15729 31507
5. Moyenne journaliéere. . . . . » 691 6o1 1202
Dans le Tunnel :
6. Total des journées. . . . . . » 27407 19347 46754
7. Moyenne journaliere. . . . . » 1202 927 2189
8. Effectif maximal travaillant si-
multanément . . . . . . . » 505 370 875
Ensemble des chantiers
9. Total des journées. . . . . . » 43185 35076 78261
10. Moyenne journaliére. . . . . > 1953 1528 3481
Animaux de trait
11. Moyenne journaliére. . . . . » 21 17 38
Renseignements divers
Coté nord. — La galerie d’avancement a traversé les schistes
cristallins et le gneiss schisteux. Le progrés moyen de la perfora-
tion mécanique a été de 6,21 m par jour de travail effectif. — Le

24 juin, & 4 h. 30 du soir, les ouvriers employés & 'intérieur du
tunnel se sont mis en gréve. Les travaux extérieurs ont été sus-
pendus par I'Entreprise & partir du 25, & 6 h. du soir.

Coté sud. — La galerie d’avancement a traversé le gneiss
d’Antigorio, qui était sec & partir du km 3,935. — Le progres
moyen de la perforation mécanique a été de 3,86 m par jour de
travail effectif. — Les eaux provenant du tunnel comportent 215
litres par seconde. — Les magons ont suspendus le travail dans
le tunnel le 13, et entrainé les autres ouvriers du tunnel qui se
sont aussi‘mis en gréve a partir du 21, a 1o h. du soir.
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