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Soe1ETE SUISSE DES INGENIEURS
ET [{RGHITEGTES

Les membres de la Société Suisse des Arclitectes
et Ingénienrs sont informés que la 3g9m¢ assemblée
générale aura lieu a Fribourg les 25 et 26 aolt
prochain.

Prochainement, il sera donné connaissance aux

membres du programme de la féte.

LE VIADUG DE A GRYONNE

Chemin de fer électrique Bex-Gryon-Villars (')

Les ponts-grues, ou a cantilever, n’ont pas encore droit
de cité chez nous, en tant que grandes travées métalliques.
Nombreuses sont cependant, dans nos Alpes, les passerelles
en bois de ce systeme, trés économique au point de vue de
I'utilisation des matiéres comme a celui des facilités du
montage.

Les grands arcs, plus légers encore et certainement
plus beaux, avaient ten-
té, depuis quelque vingt

Le premier grand pont-grue construit en Suisse est le
viaduc du Findelenbach (chemin de fer du Gornergrat),
construit en 1899 par la maison Théodore Bell et Ci¢, de
Kriens. sur des piles destinées tout d’abord a des arches en
maconnerie; I'ouvrage, décritdans la Schwei;. Bauseitung
de 1898 (vol. XXXI, page 129), est donc hybride et 'on n’a
eu recours aux poutres métalliques et au systeme cantilever
en particulier, que pour gagner du temps.

Les fers en ont été montés presque en entier sur écha-
faud, dans les deux travées de rive et sur les rives elles-
mémes, puis lancés en porte-a-faux sur I'ouverture centrale.

Le viaduc sert exclusivement aux trains du chemin de
fer électrique du Gornergrat.

Le viaduc de la Gryonne, érigé I'hiver dernier par les
Ateliers de Construction de Vevey, sert a la fois au passage
de la nouvelle route cantonale Gryon-Villars et a celui du
chemin de fer électrique Bex-Gryon-Villars; il a été cons-
truit & frais communs par I'Etat de Vaud et la Société des
FForces motrices de I'Avengon; inutile d’ajouter que cette
dernieére avait tiré la courte paille et que le prestige de I'Etat
est toujours en raison directe des subventions qu’il paie.

C'est a la suite d’'un concours ouvert, en 1899 par
la Société des Forces motrices de I'Avencon, sous les
auspices de I'Etat, que la construction du tablier métalli-
que du viaduc fut adjugée aux Ateliers de Vevey. Trois
projets avaient été présentés avec trois offres dont Iécart
démontrait bien les avantages ¢conomiques du systeme
adopté.

Le viaduc a trois tra-
vées de 42,60 m; 50,60 m

ans, les constructeurs les
plus hardis de notre pays
le
pont en arc qui convient

et c’est certainement

le mieux
travées

aux grandes
pour route ap.
puyées contre les flancs
rocheux des Alpes, mal-
gré les complications du
montage et méme la ou
le terrain n’est pas tres
compact.

(1) L'abondance des matiéres
et les voyages de I'auteur ont re-
tard¢ la publication de ce compte

rchu, auquel les essais du viaduc
qui ont cu lieu récemment (voir la

et 42,60 m de portée, au
total 141,80 m. Lalargeur
du tablier est de 6 m, soit
5,30 m de chaussée avec
un trottoir de 0,70 m.

Les deux poutres
principales sont a 5 m
'une de T'autre, d’axe en
axe; les bords sont por-
tés par de petites consoles
de 0,50 m.

Les poutres princi-
pales sont a treillis simple
en N, leur forme a été
choisie de maniere a don-

fin de l'article) et J'ouverture a
I'exploitation du trongon Gryon-
Villars, donnent un regain d'ac-
tualité, LE
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