Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande
Band: 26 (1900)
Heft: 4

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

26° Annéde

20 Aot 1900 Ne 4

Bulletin Technique de la Suisse Romande

ORGANE EN LANGUE FRANGAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET ARCHITECTES. — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Redacteur en chef et Editeur responsable : E. IMER~SGHNEIDm, Ingénieur-Consell, GENEVE, Boulevard James-Fazy, 8

SOMMAIRE : Le funiculaire Lausanne-Signal. par M. A. Vautier. ingénicur. — Dix ans de science (Suite et fin). — Conférence de M. Ch.-E. Guillaume a
I'assemblée générale de la G.e.P. — La chambre de Schwyz, par M. H. Vulliéty (avec planche n° ). — Tunnel du Simplon : 1° Rapport trimestriel ; 2° Etat des

travaux au mois de juillet.

Le Funiculaire Lausanne-Signal

par A. VAUTIER, ingénieur.

Les habitants de Lausanne ont supporté longtemps
sans se plaindre les inconvénients inhérents & sa position
pittoresque; rues escarpées, banlieue montueuse et accés
difficile de tous cOtés ne génaient guére notre ancienne
population paisible et*studieuse ; mais, depuis la construc-
tion des chemins de fer, dont quatre lignes aboutissent a
Lausanne, le commerce et I'industrie se sont développés et
de nombreux visiteurs ont créé de nouveaux besoins. L'in-
dustrie privée, devancant I'action des autorités municipales,
a largement contribué  les satisfaire.

Une Société d’hommes dévoués construisit le chemin
de fer de Lausanne a Ouchy; ouvert & l'exploitation en
1878, ce fut le premier funiculaire suisse. Puis, aprés une
longue période d'incubation, une autre société dota la ville
d’une ceinture de tramways électriques avec embranche-
ments vers les villages voisins.

Le bois de Sauvabelin et son signal restaient & I'écart
de ces innovations, mais ce n’était pas faute de projets.

Un Comité d'initiative avait obtenu, en 1885, une con-
cession pour la construction d’un funiculaire entre 'empla-
cement, alors vacant, de la buanderie et le Signal. Il re-
cueillit beaucoup d’encouragements platoniques, mais trés
peu d'appui financier.

Cette prudence avait sa raison d'étre, car le bois de
Sauvabelin n’était guére visité que pendant la belle saison
et les fétes qui y installaient de temps & autre leurs ronds
de danse et leurs carrousels ne créaient pas le courant per-
manent de voyageurs qui est nécessaire & la prospérité d’une
entreprise de transports.

Remarquons a ce propos que les funiculaires ont plus
besoin encore que d’autres chemins de fer de cette perma-
nence de trafic, car il ne leur est pas possible, sans de cou-
teuses installations, d'ajouter en temps de grande affluence
des voitures supplémentaires. Ils ne peuvent donc profiter
que d’une maniere restreinte des incidents favorables &
leurs recettes.

Cette premicre Société attendit longtemps des temps
meilleurs, puis renonga & sa concession.

Depuis lors, une Société de développement créa dans
le bois un lac a patiner, ce qui produisit une circulation
d’hiver, puis les tramways se construisirent et rendirent
plus accessible 'emplacement d'une gare inféricure; enfin

et surtout, I'affluence inattendue des voyageurs de tramways
donna la preuve que le publicapprécie beaucoup les moyens
de transport.

On pouvait donc, sans trop de témérité, reprendre le
projet d'un funiculaire Lausanne-Signal. De nouvelles
¢tudes, développant un avant-projet émis autrefois par
notre collegue M. Jules Michaud, placérent la station infé-
rieure au carrefour des rues de I'Industrie et du Nord. prés
de l'usine du Vallon. La station supérieure se trouve
occident et en contrebas de I'esplanade du Signal. Les nou-
veaux concessionnaires réussirent a former une Société par
actions a la téte de laquelle nous trouvons : MM. Lucien
Vincent, imprimeur, Charles Niess, avocat, Charles Schmid-
hauser, banquier, Eugéne Francillon, négociant, Arthur
Prud’hom, géomeétre, Alfred Manuel, négociant, L.-O. Du-
bois, négociant, et J. Duvillard, ingénieur-mécanicien.

Un syndicat se chargea du capital-actions montant &
225000 francs. Le complément de ressources nécessaires
est fourni par un emprunt de 110000 fr. émis en souscrip-
tion publique.

La constitution de la Société fut grandement facilitée
par le fait que notre collegue, M. Alexandre Koller, déja
avantageusement connu par les entreprises des chemins de
fer Morges-Biere et de la Wengernalp, offrit de construire
le funiculaire d'apres ses propres projets pour le prix a for-
fait de 230000 francs.

Cette somme comprend toutes les installations néces-
saires pour le bon fonctionnement de la ligne. Les terrains
ont colté environ 71000 francs en sus.

Le profil en long et le plan ci-joints, planche no 1,
nousdispensentde déerire la ligne. Ils provoquent les obser-

vations suivantes.
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