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MM. Prince et Béguin, architectes a Neuchdtel, sont les
auteurs du projet n' 18;

MM. Leclerc et Lecerf, architecte et ingénieur a Geneve,
les auteurs du projet n° 27 ;

MM. Chessex et Chamorel-Garnier, architectes a l.ausanne,
les auteurs du projet n” 4 ;

Et M. Schaltenbrand, architecte a la Chaux-de-I"onds,
I'auteur du projet n* 13.

Monsieur le Président et Messieurs,

La valeur des projets primés et de quelques-uns de ceux que
le Jury a da éliminer nous permet de dire, en déposant le mandat
dont vous avez bien voulu nous honorer, que le concours a
réussi et qu'il a fourni d’excellents documents pour I'exécution
du batiment des voyageurs, a la gare de La Chaux-de-Fonds.

Nous vous prions d’agréer, Monsieur le Président et Mes-
sieurs, I'assurance de notre considération distinguée.

La Chaux-de-Fonds le 16 octobre 1goo
Les membres du jury :

MM. Ate Risaux, architecte; H. Juver, architecte;
Ant. Horz, ingénieur cantonal; H. Marnys,
architecte; A. Geiser, architecte de la ville.

Zurich, 30 octobre.

DIREGTION GENERALE
DES GHEMINS DE EERS LEEDERAUX

Un correspondant de la Schweis. Baugeitung envoie a ce
journal des observations qu’il nous semble intéressant de résumer
ici pour nos lecteurs.

Le nombre de 5 départements et par conséquent de 5 mem-
bres du Conseil de direction adopté par le Conseil fédéral semble
suffisant au dit correspondant, mais il critique la fagon dont ces
départements sont répartis.

Les départements des finances et du contentieux pourraient
étre réunis en un seul département. La partie principale des opé-
rations financiéres sera attribuée a I’Administration fédérale exis-
tante et ce qui restera a faire pour le département financier des
chemins de fer sera surtout I’établissement du budget. D’autre
part les réclamations concernant le transport des personnes et
des marchandises seront réglées par les directions d’arrondisse-
ments, ainsi que la plupart des questions d’indemnités pour
causes d’accident, ce qui diminuera donc d’autant le contentieux
de la direction générale.

Par contre, le département de I'exploitation a été décidément
surchargé. L'on devrait en extraire la traction et les ateliers qui
devraient former ensemble un département spécial.

Dans l'exploitation des chemins de fer fédéraux le perfec-
tionnement des types du matériel roulant, entretien et I'utilisa-
tion de ce matériel en tenant compte tout a la fois des désirs du
public voyageur et de I’économie nécessaire, seront d’'une impor-
tance capitale. Ici surtout la centralisation devra avoir lieu.
Tandis que les projets d’établissement de nouvelles lignes peuvent
étre faits par les directions d’arrondissement, les types normaux
du matériel roulant devront nécessairement étre ¢tablis par la
direction générale. La construction de ce matériel ainsi que I'achat
du combustible et des lubrifiants devront étre sous sa direction
immédiate. La direction générale devra ordonner directement la
répartition si importante des wagons de marchandises.

Le correspondant pense que malgré la décision prise par le
Conseil fédéral a ce sujet, la répartition des départements de la
direction générale pourrait encore étre modifiée si la proposition
en est faite par le Conseil d’administration.

l.a modification demandée impliquerait pour la direction
générale le choix de 3 techniciens et de 2 administrateurs.

FORET {MERIGAIN & GROGHET

Tandis qu'on se sert chez nous pour I'élargissement de
la base de trous forés dans du métal de burins crochus ou
montés sur crochets I'on emploie souvent pour cela dans
les ateliers américains des forets a crochets. Ces forets dif-
ferent complétement de ceux qui sont en usage chez nous.
La fig. I montre d’apres I'’Amer. Mach. le type tondamen-
tal d'un foret sur lequel le crochet est brasé tel que les Amé-
ricains les emploient pour
fraiser les logements de fond
ou pour ajuster des tourillons
a portées.

Cette monture (fig. II) se
compose de la tige & se ter-
minant par une partie élargie
et creusée ¢ munie d'un fin
pas de vis a sa partie extérieu-
re. Dans la cavité de la piece
¢ se trouve la partie élargie
en anneau d de la douille e
dans la caVité de laquelle est
placée la téte du foret qui
affecte la torme d'un
neau et qui est munie de rai-
nures disposées en croix. Les
piéces b et d sont tenues en-
semble par I'écrou f qui est empéché de se mouvoir par
le contre écrou annulaire g.

Entre 'anneau d et la partie ¢ se trouve un disque de
friction /, un autre disque de friction 7 se trouve entre la
partie ¢ et I'écrou f. Par le serrage de I’écrou f on peut
régler la pression exercée sur les disques de friction de
fagon que le frottement qui s’y produit soit suffisant pour
produire la transmission du mouvement de la tige 6 & la
douille e mais qu'il se produise un glissement et que la
douille e et la téte du foret qui y est logée s’arrétent dés que
la résistance au mouvement du foret est trop grande.

La fig. [ 2 montre la position du foret lorsqu’il vient
d’étre introduit dans le trou dont la base
va étre élargie et la fig. [ 3 sa position a
la fin de I'opération.

La fig. [ 4 enfin montre une forme
perfectionnée de ce foret qui a été muni
d'un bourrelet conique a sa partie infé-
rieure, ce bourrelet remplagant la conicité
de I'extrémité du premier foret et produi-
sant comme celle-ci le guidage du foret
pendant que loutil travaille. Avec ce
nouveau foret toutes les rainures d’élar-
gissement creusées avec le méme outil se trouvent a égale
distance de la surface de la pitce, si tous les trous ont le
méme diamétre bien entendu. Ce bourrelet permet aussi
de donner A I'extrémité du foret une forme plane au-dessus
de la partie tranchante.

ton-

Fig I.

(Prakt. Masch. Konstr.)
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