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ETUDES PRELIMINAIRES POUR CHEMIN DE FER

DANS LES GAGNONS Dû COLORADO

par Jules GAUDABD,

professeur à l'Ecole d'Ingénieurs de Lausanne.

Antérieurement à la présentation aux ingénieurs anglais de

son mémoire de 1897 sur les éboulis de la Colombie

britannique1, M. l'ingénieur Stanton avait fait, en 1892, une

communication à la Société américaine des ingénieurs ils si

les expéditions dirigées par lui dans les cagnons (gorges) de la

rivière ouest du Colorado, cn vue de démontrer la possibilité

et les avantages de la création d'une ligne ferrée dans ce

profond sillon naturel. Nous croyons intéressant de donner

quelques extraits de ce compte-rendu modeste d'une excursion

héroïque, dans laquelle a été déployé un extraordinaire esprit

d'initiative et d'intrépidité.
Suivre de près le cours d'un fleuve dans un tracé de chemin

deforest certainement une idée toute naturelle; elle offre les

probabilités d'obtenir les pentes douces qui conviennent à ces

voies rapides de communication ; cependant, dans l'espèce, on

pouvait taxer de téméraire l'idée de s'engager dans les con-

tournements bizarres de ces gorges presque infranchissables

que s'est taillées un fleuve fougueux et périlleux, semé de

rapides et de cataractes. La question avait commencé à être

discutée après une exploration faite par le major Powell en

18G9. Dès lors eurent lieu plusieurs tentatives de descendre le

Colorado en bateau, jusqu'à l'expédition que M. Slanlon sut

mener à bonne fin et qui, commencée à la station de Green

River, Utah, le 2.0 mai 188g, fut poussée jusqu'au débouché

dans le golfe de Californie, Etat mexicain de la Sonora, le 26

avril 1890.

La rivière Colorado de l'ouest est formée par la réunion des

rivières Grand et Green. En considérant cette dernière comme

branche principale, le cours dépasse 3aoo km. On compte, en

nombre rond, 1900 km. depuis le golfe jusqu'à Grand Junction,

point où la rivière Grand est croisée par le chemin de fer de

Denver et Rio Grande.

Au poinl de vue de l'examen pour un tracé de chemin de Fer,

1 Voir le precedent numéro du lltillelin.

le fleuve du Colorado comprend : — la division basse, allant
de l'embouchure au Grand Cagnon, en un point situé à Go km.
à l'est du Rio Virgin et proche de la frontière orientale de

l'Etat du Nevada ; — puis la division supérieure, qui s'étend

de la bouche du Grand Cag-non à la ville de Grand Junction,
Colorado. La configuration générale du pays présente une

suite de terrasses et de hauts plateaux de 1200 à 3ooo m.

d'altitude, avec quelques pics plus élevés, s'étendant de l'ouest

jusqu'au Grand Wash ou extrémité du Grand Cagnon ; en-

dessous de ce point, la surface s'abaisse considérablement.

La période glaciaire a été ici essentiellement pluvieuse. Le

double processus de l'érosion et des intempéries a suivi son

cours d'âge en âge. A certaines époques, des torrents de lave

ont partiellement comblé la g'org'e principale, mais les masses

d'eau ont une seconde fois creusé le chenal, et aujourd'hui la

merveilleuse rivière gronde au fond d'un stupéfiant couloir de

1 */„ à 21 km. de large en haul, el d'une profondeur de 3oo à

1900 m. en-dessous du niveau général du pays, que recoupent

encore des gorges latérales de 800 à 1G00 m. de profondeur.
Sur la longueur nivelée, la rivière présente i37o m. de chute

totale et renferme, sur moins de 800 km., Ö2o rapides,

cataractes et chutes. Les flancs des cagnons se sont creusés

plus ou moins abrupts selon la dureté des roches; dans le

Grand Cagnon, où la profondeur va de 900 à 1900 m., la

largeur en haut est de 10 à 21 km.

Au printemps de 1889, la Compagnie du Denver, Colorado

Cagnon and Pacific Railway fut organisée dans le but de

faire, un relevé préliminaire depuis Grand Junction jusqu'au

golfe de Californie, en descendant le courant de l'eau. Le

promoteur du projet, M. Frank M. Brown, président de la

Compagnie, aceompagma en personne le corps des ingénieurs
dans la première et malheureuse campagne où il devait trouver

la mort. Le levé de la Grand River, depuis Grand Junction,

avait déjà été l'ait par M. Frank Keudrick; il suffisait dès lors

de partir du confinent, el il élait plus facile d'atteindre ce point

par la Green River, où il n'y avait qu'un seul mauvais rapide,

à franchir. Les six bateaux équipés el approvisionnés partirent
le :>.'> mai de la station de (ircen River avec les seize hommes

dont se composait l'expédition; chacun avait sa spécialité de

travail, sans oublier le cuisinier, mais tous étaient exercés au
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