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24° ANNEE 1898 N°2 & 3
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1 A
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COMPTE RENDU
D'UNE VISITE AU CONGRES DES INGENIEURS DU SUD-OUEST
DE LA FRANCE, A NANTES

par S. pe Mocrrins, ingénieur civil.,

Communication faite le 13 décembre 1897
a la Société vaudoise des ingénieurs el des architectes.

(Planches Nes 6, 7 et 8.)

Les membres du congres des ingénieurs du sud-ouest de la
France présents aux visites des travaux en béton de ciment
armé, étaient MM :

BELLEVILLE, ingénieur en chef, Bayonne; CADAR, ingé-
nieur chef, Pau; Fouguer, ingénieur chef, Bordeaux; JEGou
D’HERBLINE, ingénieur en chef attaché & la compagnie d’Or-
léans ; LEIBEAUX, ingénieur en chef, attaché a la Compagnie
d’Orléans; Perrr, ingénieur en chef, Niort; RaBuT, ingénieur
en chef, attaché ala Compagnie de I'Ouest, professeur a I'Ecole
des Ponts et Chaussées ; SABOURET, ingénieur en chef, attaché
4 la Compagnie d’Orléans; SEJOURNE, ingénieur en chef;
attaché a la Compagnie Paris-Lyon-Méditerrannée, Dijon.

Basin, Nantes; Canpacuis, Clermont ; Coror, Le Havre;

Coswmr, Nantes; Criéry, Nevers; Duwmas, La Rochelle;
? ) b ’

Escupack, Agen; Lecorsec, Rodez; Huger, Montargis;
LevesQue, Orléans ; MaLterrEe, Toulouse ; MESNAGER, Péri-
gueux ; PeErrIEr, Dunkerque; Prince, Tours; ingénieurs
ordinaires ; SENTILHES, ingénicur ordinaire, secrétaire général

de I'association, Bordeaux.

M. Hennebique, empéché par sa santé de se rendre & Nantes
pour recevoir le congrés, me désigna pour le remplacer.

Je me rendis done a4 Nantes le 19 novembre, pour faire & ces
messieurs les honneurs des travaux de Nantes aveec M. Le Brun,
le vaillant agent de M. Hennebique dans 1'Ouest, assisté de
ses lieutenants, MM. les ingénieurs civils Dumas et Deschaux.

Les travaux de M. Hennebique, & Nantes, sont plus remar-
quables qu’ailleurs, & cause des difficultés spéciales qu’il a
di surmonter. Ces travaux intéressants font de cette ville la
« Mecque » du béton armé.

Cette grande ville présente de certaines particularités : &

cheval sur un monticule de granit et sur les berges de la Loire,
son sol est trés irrégulier; les berges de la riviere composées
d’alternances de vase et de sable, constituent un mauvais ter-
rain ; aussi voit-on, sur les quais, des maisons qui se sont
enfoncées dans le sol, se sont inclinées, et semblent avoir péné-
tré les unes dans les autres.

MM. les ingénieurs ont visité, en premier lieu, I'usine de
MM. Talvande fréres et Douault, une huilerie construite sur
terrain mouvant ; tous les murs du quartier sont lézardés, mais
cette usine formant un cube monolithe de 4000 ms3.
est restée indéformée, posée sur une grande plaque armée,
flottant sur le sol fluide, lui transmettant une pression de
0ke85 par centimétre carré.

De lourdes meules & huile évoluent dans le batiment, sans
provoquer aucune désaggrégation ni fissures.

Le congrés s’est rendu ensuite a 'usine Gueret, vaste éta-
blissement construit sur les bords de la Loire, destiné a la
fabrication des agglomérés de houille. Les charbons anglais
sont amenés & (uai, et vidés par des grues dans des vagonnets
roulant sur des passerelles en ciment armé & 6 m. de hauteur,
et distribuant le charbon aux dépots ou aux machines. L’usine,
les passerelles et les quais sont balis sur des remblais de sable,
véritables emprises sur la Loire. Les quais sont constitués par
des palplanches et pilots en ciment armé, enfoncés de 5 & 6 m.,
reliés par une plateforme de 1m50 de large, aussi en ciment
armé portant le mur proprement dit, composé d'une paroi ou
parement nervé de 136 m. sur 4m65 (fig. 1). Le mur du quai
se prolonge par une estacade en porte & faux, ou encorbelle-
ment, de 6 m., sur la Loire, sur 6o m. de longueur (fig. 2).
Cette estacade porte des grues de 20 tonnes, qui déchargent
les navires ; ses fondations sont les mémes que celles du mur
du quai: des nervures formant consoles, espacées de 2 m.,
s’avancent sur la Loire, des barres de traction noyées & leur
partie supérieure, les immobilisent. Pour balancer la traction,
ces barres sont amarrées & ¢ m. de distance a des boucliers
portant le nom de corps-morts, utilisant & I'inverse d'une culée
la résistance que peat présenter le remblai, les calculs étant
trés prudents, aucun mouvement ne s'est jamais manifesté
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