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Une solution économique pourrait toutefois étre cherchée au
moyen d’un partage entre la force livrée & forfait et la force
livrée & I'heure-cheval, si I'on pouvait leur assigner a toutes
deux des prix de base inférieurs aux chiffres ci-dessus.

VIII

Solution éventuelle d’une double distribution d’eau
et d’énergie électrique.

Les experts font observer que I'on réaliserait un abaissement
du prix de 'eau élevée en utilisant & deux fins 'usine motrice
(qu’elle soit mue a vapeur ou par I'¢lectricité) en combinant la
distribution d’eau avec une distribution d’énergie électrique.
Mais il faudrait alors compenser Uarrél des pompes pen-
dant une partie de la journée en élablissant des pompes
plus fortes et des colonnes montantes de plus grand dia-
meéltre.

Les experts se bornent & indiquer pour mémoire cette solu-
tion, qu’ils n’ont pas été chargés d’étudier.

BIBLIOGRAPHIE

Les locomotives suisses, par CaAMILLE BARBEY!, ingénieur.

C’est un fort bel ouvrage que nous présente notre jeune
collégue ; il sera consulté volontiers non seulement par les
spécialistes, mais aussi par les personnes qui, & d’autres titres,
s'intéressent aux questions de traction, Réunir en un volume
les dessins de tous les types de locomotives suisses avec
quelques renseignements pour chacun, est une idée heureuse
qui pourrait étre reprise avec utilit¢ pour d’autres branches
de I'industrie des chemins de fer. Ce serait, semble-t-il, I'ceuvre
du département fédéral des chemins de fer ou de 1’Association
des chemins de fer suisses, qui ont tous les documents néces-
saires & leur portée; nous pouvons en conséquence étre recon-
naissants qu’un de nos collégues se soit donné cette peine pour
nos locomotives.

L’auteur donne tout d’abord un rapide aper¢u du réseau
suisse, de son tracé, des profils, — nous n’avons pas, dit-il, de
lignes de plaines proprement dites ct ce sont surtout nos lignes
de montagne qui sont caractéristiques, nos locomotives sont
donc généralement des machines puissantes plutot que des
types d’express ; — puis il dit quelques mots des principales
compagnies suisses et de I'Inspectorat technique du départe-
ment fédéral des chemins de fer et énumeére les divers four-
nisseurs de notre matériel roulant, Ceci fait, 'auteur aborde
le sujet des locomotives ; il passe en revue tous les types de
machines en service; ce sont les locomotives compound qui
ont sa préférence, il s’y attache plus longuement et donne des
renseignements intéressants sur les essais comparatifs. Un der-
nier chapitre traite sommairement I'exploitation technique, les
freins continus, les tachymétres, I'éclairage, le chau ffage, les

signaux et la vitesse des trains. A propos de la vitesse nous

1 Camille Barbey: Les locomolives suisses. Un volume format 28/38 cm.

illustré de 80 photolypies dans le texte et de 81 planches hors texte. — Ge-
néve, Ch. Eggimann & Civ éditeurs. Prix broché: 60 fr.
Le jury de I'Exposition nationale de Genéve a décerné A cel ouvrage une

médaille d’argent. (Groupe 34, Matériel de (transport.)

relevons une légére erreur: ce n'est pas le service de la voie
J.-S. qui a demandé une réduction de vitesse, les voies du J.-S.
comme au reste les voies des chemins de fer suisses, sont en
général fort bonnes et permettraient une allure plus rapide,
sauf, naturellement, le ralentissement de rigueur aux points
spéciaux ; c’est une ordonnance du département fédéral des
chemins de fer du 4 juin 1895 qui régle les vitesses et fixe
malheureusement & 75 km. & 'heure le maximum de vitesse
qu'il est interdit de dépasser.

L’ouvrage est illustré de belles phototypies intercalées dans
le texte, la plupart inédites, qui en disent plus long qu’une
séche description ; & la fin du volume lauteur a groupé une
carte du réseau suisse, les profils en long des lignes 4 une
échelle réduite et quatre-vingts planches formantune collection
compléte des dessins d’ensemble des machines décrites, avec
coupes et quelques détails de construction.

En résumé, I'ouvrage constitue une monographie intéres-
sante qui permet de comparer entre elles les solutions adoptées
dans ce domaine par nos différentes entreprises de chemins
de fer. La comparaison est toujours instructive : les résultats
obtenus par les uns peuvent éviter a d’autres des tatonnements
inutiles ; si parfois, dans les administrations, un faux point
d’honneur et des idées précongues laissent ignorer certains
progrés réalisés ailleurs, d’autre part il est intéressant de cons-
tater que I'émulation due & 'esprit d’initiative des compagnies
a ¢té fertile en résultats pratiques. Espérons, en terminant,
que I'étude de M. C. Barbey contribuera & faire connaitre au
dehors nos chemins de fer suisses. Appropriées aux conditions
du pays, nos locomotives sont a la hauteur du matériel des
lignes étrangéres et dignes de fixer I'attention ; aussi bien
ne les verrions-nous pas sans regretrem placées, le cas échéant,
par le «type normal fédéral» dont I'auteur entrevoit 1'avéne-

ment.
J. ORPISZEWSKI,

Ingénieur de section a la Compagnic Jura-Simplon.
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LAUSANNE, — IMP. GEORGES BRIDEL & G'°
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