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pérature des chantiers à des conditions absolument normales,
et éventuellement la prolongation de la durée des travaux

pour atteindre ce but, peuvent parfaitement s'évaluer à l'avance.

Il est probable même que la nouvelle idée que vient d'émettre
M. Raoul Pictet d'introduire et d'asperger de l'eau pulvérisée
en pression â la température de 0° permettra d'atteindre ce but
plus facilement, plus complètement et à moins de frais.

Nous pensons aussi que si, à l'amélioration de la ventilation,
à la distribution d'eau pure et fraîche sur les chantiers, on
ajoute qu'on pourra réduire considérablement l'usage de la

lampe de mineur, la chaleur qu'elle développe et les gaz
irrespirables qu'elle produit, en la remplaçant par l'éclairage
électrique; si l'on supprime l'usage des animaux de trait pour le

transports, animaux qui développent beaucoup de chaleur et

d'humidité, et qu'on les remplace par des locomotives sans
fumée ou à air comprimé, ou mieux encore qu'on organise
aussi les transports par l'électricité, ce que les progrès réalisés

dans ce sens permettent d'espérer sans témérité, on aura
considérablement amélioré la situation au point de vue des incon-

vénienls-que présente la température élevée de la roche.
Les études que nous avons faites jusqu'ici, pour la

transmission de la force, nous amènent à ce résultat que, tant sous
le rapport du coût de la transmission que de l'effet utile, il sera

probablement préférable de faire une transmission électrique
au lieu d'une transmission dans de longues tubulures fermées

et en charge. Dans ces conditions il est naturellement indiqué
d'appliquer le plus possible l'électricité à la perforation, à l'éclairage,

aux transports.
Ainsi sachant qu'on a sous la main et, sans dépenses excessives

les moyens d'abaisser la température intérieure du tunnel,
on ne doit pas avoir de craintes d'aborder le percement du
tunnel du Simplon, et par les tracés de base, les plus avantageux,

et parmis ceux-ci, celui en ligne droite, cela malgré

que la température probable que l'on rencontrera dépassera de

quelques degrés celle que l'on a rencontrée au percement du
tunnel du Gothard.
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ÉCHANGE AVEC LE BULLETIN

La Société des ingénieurs et des architectes autrichiens a
bien voulu consentir à l'échange de son journal avec notre
modeste Bulletin.

Grâce à la bienveillance de nos collègues étrangers notre
bibliothèque s'enrichit ainsi de ressources précieuses.

ERRATUM

Par erreur d'impression, les planches du concours pour les
plans de l'édifice de Rumine à Lausanne portent les Nos 44 à 48,
nous prions nos lecteurs de leur substituer les Nos 45 à 49
conformément au texte. Rédaction.

LAUSANNE. — IMP. GEORGES BRIDEL & C1*
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