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LE PERCEMENT DU SIMPLON DEVANT LES CHAMBRES

ET LES INTERETS FRANCAIS

par L.-L. VaurHEr, ingénieur des ponts et chaussées.

(Suite.)

Dans I'application que fait M. Vauthier de ses coefficients aux
deux passages existants et aux deux passages projetés qui se
disputent la troisiéme place, il arrive, en comprenant dans
Pévaluation les voies accessoires les plus immeédiates, comme,
par exemple, la traversée du Jura pour le Simplon, & des résul-
tats numeériques variant assez peu d’un passage & 'autre. Ainsi
les allongements calculés sont :

Pour le mont Cenis . s w % 135 km.
» » Simplon, Jura compris . . . . 115 »
» » Gothard . . . . 115 »

» » montBlanc,entreBellegardeetIvrée 105 »

Des coefficients numériquement différents, pourvu qu’ils sui-
vissent & peu prés la méme loi de graduation, conduiraient a
des résultats a trés peu prés proportionnels & ceux ci-dessus,
et s’écartant dés lors trés peu les uns desautres. Dot il suit que
les différences de longueur totale ne seraient finalement que
trés peu affectées par le changement de coefficients.

Les conclusions auxquelles arrive M. Vauthier ne peuvent
donc jamais étre modifiées que dans une étroite mesure.

Ces conclusions sont récapitulées dans un tableau général
donnant, pour les quatre passages & comparer, non seulement
les principaux itinéraires partant de Paris et des ports de la
Manche pour aboutir aux trois objectifs transalpins : Milan,
Plaisance et Génes; mais encore les itinéraires de second ordre
nécessaires pour déterminer les limites des bassins commerciaux
dont la carte ne 15, (Bulletin, sept. 1881, pl. I) porte le tracé.
Outre les limites qui sépareraient les hassing du mont Cenis
et du Gothard, si ces passages existalent seuls, limites dont
nous avons déja parlé et qui figurent sur la carte en pointillé,
celle-ci a pour objet principal de donner les limites séparant le
bassin commercial naturel du Simplon, §’il était percé, des
bassins restant au mont Cenis et au Gothard. Ces derniéres
limites figurent sur la carte en traits pleins, et 'impression qui
résulte de leur examen est considérable.

Dans cet examen, on peut en général négliger ce qui se rap-
porte au port de Génes. Une ligne pointillée spéciale de direc-
tion presque nord et sud, passant prés de Geneve et suivant la

ligne du Jura, sépare les zones des ports de Génes et de Mar-
seille. Méme avec le Simplon, le port de Génes atteindrait a
peine le territoire francais, et il n’y a pas & s’en occuper. Mais,
quant aux objectifs, Milan et Plaisance, s’il n’est pas indiffé-
rent aux intéréts commerciaux et industriels francais qu’une
zone spacieuse de territoire s’étendant de la Seine & la Garonne
soit plus économiquement desservie qu’elle ne est aujourd’hui,
ce qui est surtout important ¢’est que les limites du bassin du
Gothard soient fortement rejetées au nord-est. En faisant ren-
trer dans Porbite d’'un passage ouvert pour la France toutes
les communications procédant, comme points d’expédition ou
de passage, des cotes de la Manche, du détroit et de la mer du
Nord, entre le Havre et Ostende, ce déplacement de limites ra-
meéne naturellement en territoire francais tout le mouvement
anglais dirigé vers les Alpes ou qui les a franchies.

Nous étendre davantage sur ce sujet ce serait refaire ou re-
produire en entier le travail de M. Vauthier.

Il est toutefois encore un point que nous ne pouvons né-
gliger.

Quelques personnes se demandent quel est des deux objectifs
transalpins principaux : Milan et Plaisance, celui duquel on
doit le plus se préoccuper & propos du Simplon. Cela revient &
rechercher quel est des deux services, le trafic & petite vitesse,
ou le trafic & grande vitesse, celui dont la considération doit
prédominer dans espéce. A tort ou a raison, M. Vauthier n’hé-
site pas sur ce point. Sans négliger la question marchandise,
sur laquelle son travail fournit (note I § 4) des renseignements
intéressants et développés, il ne considére pas que la ligne du
Simplon soit par essence une grande voie commerciale propre-
ment dite. Les grandes voies commerciales sont les voies de
mer et les lignes ferrées continentales qui les prolongent. Le
Simplon ne dessert avec un avantage marqué, au revers des
Alpes, ni Génes, ni Venise, ni Trieste, contre lesquelles d’ail-
leurs Marseille d’un coté, les ports de la Manche de l'autre,
défendent les marchés francais. La ligne du Simplon a donc
surtout pour mission de desservir le courant intercontinental
rapide de l'occident de I'Europe vers l'orient, courant formé
surtout de voyageurs, qui n’emprunte la voie de mer que le
moins possible, et, comme point d’embarquement, préfére les
ports avancés de la péninsule italienne aux ports, intérieurs
pour ainsi dire, situés au fond de la mer Adriatique et du golfe
du Lion. Il est de mode aujourd’hui de ne voir de réellement
sérieux dans les chemins de fer que le transport des marchan-
dises. Il ya 1a une évidente exagération. En principe, dans
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