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NOTICE
SUR LE NOUVEAU PORT DE TRIESTE

par M. W. Fraisse, ingénieur,

inspecteur fédéral de la correction du Rhin et des eaux du Jura.

Les difficultés d’exécution qui se sont rencontrées dans la
construction du nouveau port de Trieste sont dues principa-
lement, et 'on pourrait dire uniquement, & la mauvaise nature
du sol vaseux dans lequel on a di travailler ; mais les affaisse-
ments et déplacements ont pris de telles proportions que exa-
men de ces travaux, outre l'intérét que présente toujours une
vaste entreprise d’utilité publique, ne peut manquer d’intéres-
ser quelque peu une société d’ingénieurs.

Ayant eu Ioccasion de visiter ces ouvrages et de recueillir
quelques notes, je me permets d’autant plus volontiers d’en
entretenir la sociélé que nous sommes souvent en Suisse, et
dans nos environs immédiats, dans le cas de reconnailre les
inconvénients d’un mauvais sol, instable ou argileux. L’époque
glaciaire a laissé des traces nombreuses dans la région qui, du
lac Léman au lac de Constance, sépare le massif des Alpes de
celui du Jura, et ces traces, intéressantes pour le géologue,
sont souvent une cause de grande déception pour les ingénieurs
et pour les administrations payantes.

L’importance toujours croissante du mouvement comrer-
cial de la Méditerranée, surtout depuis I’ouverture du canal de
Suez, devait entrainer le gouvernement impérial d’Autriche a
favoriser par de bonnes installations le développement du port
de Trieste, le seul grand port de commerce que posséde I'em-
pire, car le port de Pola, situé a 90 kilometres plus au sud, &
Pextrémité méridionale de I'Istrie, est spécialement un port
militaire. Cette nécessité s'imposait d’autant plus impérieuse-
ment que la construction des chemins de fer qui conduisent
au cceur de l'empire et dans une grande partie de ’Allema-
gne a étendu de beaucoup le commerce de Trieste. Chaque
année les affaires augmentent et pour certaines branches
Trieste lutte, non sans succes, avec Cette, Génes et méme

Marseille. Or la rade de Trieste ne pouvait absolument pas
suffire & ce qu’on exige pour un port de commerce.

Cette rade, située au nord-est de lamer Adriatique, est abri-
tée contre les vents du sud par la grande presqu’ile de 1'Istrie.
Un mole d’environ 400 metres de longueur, celui de Sainte-
Theresa, & I'extrémité duquel est le phare, abrite efficacement
le port contre les vents d’ouest. (Voir la planche I.)

Quant au vent de est-nord-est, la Bora, qui est parfois d’une
violence extréme, c’est un vent de terre qui plonge brusque-
ment sur le port, mais dont il est un peu garanti par la ville et
les hauteurs au pied desquelles elle est située.

L’horizon de mer ne présente ainsi qu’une superficie d’en-
viron 4500 kilométres carrés, comprise dans un angle de 47°,
dont un des cotés est tangent a la pointe d’Istrie, et I'autre au
littoral septentrional de I’Adriatique.

Mais les mouillages complétement abrités n’ont qu’une
superficie de quinze hectares comprenant I'espace entre le
mole Sainte-Theresa et le mole Ferdinand, aujourd’hui Giu-
seppina, les deux darses, aujourd’hui comblées, du Lazaret et
du chemin de fer et le canal intérieur de 30 meétres de largeur
sur 400 metres de longueur, bordé de quais en maconnerie
sur lesquels les grands navires a voile peuvent opérer leurs
embarquements et {débarquements ; deux ponts tournants
maintiennent la circulation du public au travers de ce canal.

L'espace compris entre le mole Giuseppina et le Glutsch,
devant la plaine ou la ville neuve est construite, est plutot une
rade qu'un port abrité. La mer y est quelquefois trés grosse
par les vents d’ouest.

On y a construit plusieurs moles et débarcadéres, principa-
lement le mole Saint-Charles, qui a 20 metres de largeur et
250 de longueur, et le mole du Glutsch, long de 225 métres, et
d’autres. Ces moles sont parcourus par les voitures et accosta-
bles bord & quai par les bateaux & vapeur, ce qui permet aux
voyageurs de passer directement du paquebot sur le dallage
du quai au moyen de simples petits ponts volants en bois,
faciles & placer.

En outre, on a disposé un assez grand nombre de bouées
fixes, composées d’un groupe de pieux reliés entre eux et aux-
quels les navires peuvent étre amarrés. Aujourd’hui ces
mémes bouées devant le nouveau port se font en pieux a vis
en tole, de 20 metres de longueur, dont les tétes émergent de
2 metres sur le niveau de la mer et sont reliées entre elles par
de solides armatures en croix de Saint-André. Les pieux sont
au nombre de sept par bouées, dont un au centre et six placés
en hexagone sur 6 métres de diamétre.
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