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Maurice & Brigue, d’une longueur de 94 kilometres, et l'em-
branchement du Bouveret & Saint-Maurice, d’une longueur de
23 kilomeétres, n’auront cotité & la compagnie du Simplon que
9 millions et que Vensemble de son réseau, jusqu’a Domo
d’Ossola, ne lui cofitera, subventions déduites, que 40 millions
soit pour 157 kilometres 255000 fr. par kilometre, il n’est pas
téméraire d’admettre que augmentation du trafic qui résultera
pour cette artére unique de ouverture d’un passage des Alpes
aussi important et aussi facile, donnera un rendement plus
que suffisant pour assurer lintérét des capitaux engagés ;
un rendement brut de 28000 fr. par kilometre serait suffi-
sant pour rémunérer les capitaux, non compris les subven-
tions.

Quant ala ligne de Domo d’Ossola & Arona, il est évident
que cette ligne se suffira a elle-méme.

Quand on voit cette magnifique vallée , les bords du lac
Majeur, avec un mouvement de touristes aussi intense, le peu
de difficultés qu’y rencontre la construction d’un chemin de fer,
qu’on y voit les travaux exécutés et abandonnés depuis tantot
vingt ans, on a peine & comprendre que cetle ligne ne soit
pas encore faite.

Les populations du Nord de I'Italie ont eu trop peu, ce que
nous avons chez nous peut-étre a ’exces, je veux dire Iesprit
d’entreprise. C’est la raison qui peut expliquer que cette ligne
ne soit pas encore construite; si elle I'était, la question du
Simplon serait bien plus avancée.

Une autre considération met la question en évidence, il
s’agit du tunnel sous la Manche qui parait sortir du domaine
des hypothéses et passer dans celui des faits accomplis. La
réalisation de ce gigantesque travail doit intéresser les Anglais,
qui trouveront par la et par le Simplon la route la plus courte
et surtout la plus rapide et de plus facile exploitation, pour
leurs relations avec les Indes par Brindisi et le canal de Suez;
cette question a été bien développée par notre collegue, M. Ed.
Pellis, dans le travail déja cité qui a été inséré dans notre
bulletin Ne 1.

Nous insistons sur ce point, qu’avec ses conditions de tracé,
d’altitude, de pentes, bien plus avantageuses qu’au Gothard, le
Simplon sera choisi de préférence par le trafic. Car, méme
exécuté suivant le projet normal, le Gothard, avec ses difficul-
tés d’abord, ses courbes hélicoidales d’ascension, ne sera ni
une voie rapide, ni une voie parfaitement stre ; il sera exposé
a desirrégularités de service, et un trafic de cette nature fuira
une ligne pareille, si a coté d’elle, il en a une autre présen-
tant de meilleures conditions, alors méme qu’elle serait un peu
plus longue.

Ceci serait, nous I'avons dit et le répétons, a plus forte raison
vrai, sile projet du Gothard devait étre mutilé et abitardi et
quon yadoptat des systemes spéciaux de traction; devant, dans
ces conditions, soutenir une lutte de concurrence, il serait a
P’avance condamné.

Il s’est produit en Suisse, al’occasion du Gothard, une effer-
vescence malsaine de construction de chemins de fer; vous n’a-
vez qu’a jeter les yeux sur la carte officielle des chemins de fer
suisses éditée en 1873, pour voir les masses de lignes qui ont
été projetées et pour lesquelles on a demandé et obtenu des
concessions dans le but d’aboutir au Gothard.

Quelques-unes ont été exécutées, d’autres ont été abandon-
nées ou ajournées, et c’est heureux, car c¢’était une véritable
aberration. On entrait dans ce cercle vicieux, que si le trafic,
affluant au Gothard, arrivait réellement a étre assez considérable
pour assurer a ces lignes un rendement suffisant qui permit
au réseau principal d’y trouver la rémunération des capitaux
engagés, le réseau du Gothard et notamment la ligne Fluelen-
Biasca, en raison des conditions exceptionnelles de son tracé,
eussent été dans 'impossibilité de I’écouler.

50 Considérations générales et politiques.

On se souvient quelorsque la question de 'ingérence fédérale
dans les affaires du Gothard s’est posée, et notamment lors de
la discussion du traité international de 1869, devant les cham-
bres fédérales, une vive opposition se fit jour de la part des
représentants de la Suisse occidentale et de la Suisse orienlale.
On signala les dangers d'une pareille ingérence au point de vue
politique et au point de vue économique. Ainsi on craignait
que la Suisse ne subit par trop I'influence politique de 1’Alle-
magne, que la France ne le vit d’un il jaloux, que notre neu-
tralite ne ft plus aussiimmaculée; d’un autre coté on craignit
que la Confédération ne contractit des engagements et une res-
ponsabilité financiere pour le cas d’insuffisance des ressources
et d’augmentation des dépenses. I'événement n’a pas trop tardé
a confirmer ces inquiétudeset aréaliser les prévisions les plus
pessimistes, et la situation est fort grave. La Confédération in-
terviendra-t-elle dans la question ? Pour obtenir une plus forte
participation de I’Allemagne et de I'Italie, leur laissera-t-elle
prendre une ingérence plus grande encore, qui pourrait deve-
nir compromettante pour notre neutralité? c’est ce que nous ne
pouvons prévoir aujourd’hui.

Il me semble que, en ce qui concerne notre neutralité, c’est
une question d’équilibre & rétablir. Il faudrait que la Confédé-
ration exécutat loyalement les assurances données a la Suisse
orientale et 4 la Suisse occidentale par P’article 3 de la loi du
23 décembre 1872 sur les chemins de fer.

Que la France, qui a vu d’un ceil jaloux et non sans témoi-
gner un sentiment d’aigreur contre la Suisse, la conclusion du
traité international de 1871, et 'ingérence de la Prusse dans le
passage des Alpes, prenne la seule revanche qui soit possible,
une revanche pacifique et dont Je succes est assuré a avance ;
qu’elle appuie matériellement le passage du Simplon, elle aura
contribué ainsi & doter 'Europe d’une voie de transport qui
surpassera le Gothard et lui disputera le trafic; qui sera pour
elle, comme pour notre pays, une source de prospérité. Je ne
crains pas, pour notre pays et sa neutralité, cette revanche
toute pacifique et la participation de la France & un passage
des Alpes suisses ; cela rétablira précisément I’équilibre rompu,
et enlevera tout prétexte & récrimination soit de la part de
I’Allemagne, soit de la part de la France.

Faire partager & tout le monde, & nos voisins de la France
et au monde de la finance surtout, cette conviction de la facilité
du passage du Simplon, que j’espére vous avoir fait partager,
la prouver par des études sérieuses, telle est la premiére tiche
de la compagnie du Simplon. Cette compagnie a & sa téte des
administrateurs et ingénieurs habiles qui manient bien la pa-
role et Ja plume et qui sauront, nous n’en doutons pas, atteindre
cerésultat.
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