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COMMUNICATION ELECTRIQUE

entre les véhicules d’un train en marche.
PAR

H. CAUDERAY,

inspecteur des télégraphes des chemins de fer de la Suisse occidentale.

(Séance du 21 novembre 180(6.)
— =R

Dans la séance du 16 mai dernier, j’ai annoncé a la Société
quun systtme de communication électrique pour les trains en
marche était i I'étude. MM. Laurent et Bergeron, directeurs de
Iexploitation des chemins de fer de la Suisse occidentale, avaient
eu obligeance de me permettre de faire tous les essais nécessai-
res et construisirent méme dans leurs ateliers les divers appareils
dont j’avais besoin.

Il y a environ un mois, tout étant prét, nous étions sur le point
de faire un premier essai, lorsque me trouvant a la gare de Ge-
néve, je vis que la Compagnie de Paris-Lyon-Méditerranée avait
récemment installé sur ses trains directs un systéme de commu-
nication électrique dont le principe est le méme que celui sur le-
quel est basé le systéme dont j’avais proposé I'essai. L’invention
de ce principe remonte & 1854, je l'ai publié en 1861 (*) pour
I'usage des télégraphes ordinaires ; dés lors cette publication a été
reproduite par la plupart des journaux techniques de télégraphie,
et il est bien possible que 'inventeur des appareils de la Compa-
‘gnie} de Paris-Lyon-Méditerranée, dont j’ignore le nom, en ait
profité. |

(") Le télégraphe entre Pancien monde el le nouveau, suivi de la télégraphie
électrique sans piles dans les bureaux intermédiaires. — Paris , Garnier fréres.
rue des Saints-Péres, 6. — Lausanne , librairie Delafontaine.
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Tout en regrettant d’avoir éié devancé dans Uapplication de ce
principe aux communications entre les véhicules des trains en
marche, je suis tres heureux de le voir établi et fonctionner par-
faitement, & peu de chose prés tel que je avais proposé. Je dois
méme rendre justice aux constructeurs de Pappareil de la Com-
pagnic Paris-Lyon-Méditerranée, en déclarant qu’ils Vont établi
plus parfait dans ses détails que celui que je me proposais d’es-
sayer ; nous n’avions fait, il est vrai, encore aucun essai pratique
complet pour étudier Papplication d’une facon plus générale.

L’appareil du Paris-Lyon-Méditerranée se compose de 2 boites
renfermant chacune 1 sonnerie et 1 pile au bi-sulfate de mercure,
I'une des boites se place sur le premier et Paulre sur le dernier
véhicule d’un train. Lorsque le train est complet et tous les wagons
attelés, le pole positif de la premicre pile se tronve reli¢ avee le
pole positif de la seconde, et le pole négatif de la seconde avee le
pole négatif de la premiére (fig. 1); les courants, avec cette dispo-
sition, sont réciproquement neutralisés et pour obtenir des signaux
en Léle et en queue du train, il suffit d’établir des contacts inter-
médiaires entre les-2 conducteurs reliant les 2 piles, ce que I'on
obtient facilement au moyen de boutons de contact placés dans
chaque fourgon, ou méme dans chaque wagon, de facon & pouvoir
toujours correspondre d’un wagon du centre avec I'avant el 'ar-
riére ou de l’arriére i avant d’un train et vice-versa.

Sous chaque wagon sont placés des conducteurs en fil de fer
galvanisé d’un diameétre de 3 a 3 1/ymm, Entre les wagons 2 cibles
conduisent le courant, mais ils sont disposés de facon a pouvoir
facilement s’échapper du crochet qui les retient lorsque les wa-
gons se séparent accidentellement (fig. 2), et au moment ot le ci-
ble s’échappe du crochet celui-ci est poussé par un ressort contre
une borne en métal, ce mouvement ferme les circuits des deux
piles placées a 'avant et a arriére du convoi, les deux sonneries
tintent alors continuellement et annoncent une séparation du train
en deux parties.

Pendant les manceuvres en gare de méme qu’au dernier wagon
de chaque train on croche ’extrémité du cable au crochet du méme
wagon, ce qui empéche, en interrompant le circuit, la sonnerie
de tinter continuellement.

Dans le systéme que j'ai proposé, le principe et la disposition
des courants sont parfaitlement identiques , seulement , au licu
d’employer 2 cables, je faisais passer I'un des courants par les
rails, les roues el les boites & graisse (?); le crochet qui devait

(3) Je dois faire remarquer ici que les rails ne conduisent le courant que
des les derniéres roues d'un wagon aux premiéres du wagon suivant ; au



H E—

4’14/ -

—

/

o)

7 iy

T I
Jw_u,NN\m\\tth h\.g ,»: m\u.:

e ey

I

[Lﬁ.&.

FH0d

oup I g, ATI
oA ,(.N.;.; Y/ e i A1

AVNIANYY H 1ed COYIIBUL U SUTRI} S9P S[MOTYYA S8] aXUd sanbrioale SUOLEITURAINIOY

so7 mod syrareddy




COMMUNICATION ELECTRIQUE. 31

retenir le cable unique que j'employais et annoncer en méme temps
les ruptures d’attelage , était fixé a un ressort que le cable devait
armer avant de se rompre lorsque le train se séparait en deux.
(fig. 3.)

La pile que javais adoptée , au lieu d’étre composée de 6 ¢lé-
ments au bisulfate de mercure , se composait de 2 ou de 4 élé-
ments pour les grands trains, formés d’un bidon en zine dans le-
quel élait placé un cylindre de charbon de 36 centimétres de hau-
leur. Le liquide excitateur était simplement I’eau salée.

J’ai présenté & la Société, dans la séance du 21 novembre, ces
divers engins, construits pour faire sur les chemins de fer de la
Suisse occidentale, les essais dont j’ai parlé plus haul.

reste, cette disposition ne peut pas étre appliquée a tous les chemins de
fer, par e\cmplc dans les terrains sablonneux ou dans les longs tunnels
pent,s dans le roc, suivant le systeroe de rails ou de jonciions de rails
adopté par les Gompagnies, on est exposé a des solutions de continuité.
Sur les chemins de fer de la Suisse occidentale je m’étais assuré que les
rails conduisaient hien sur tout le réseau; mais des l'instant qu’il s’agit
d’un appareil qui peut ¢tre appelé a fonctionner avec le matériel d'antres
Compagnies intercallé dans ses trains, jestime qu'il est préférable d’adop-
ter généralement un systéme qui, quoigque plus compliqué pour l'attelage,
peut fonctionner stirement partout.
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