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Baubehelfsbriicken fiir die Osterreichischen Bundesbahnen
Temporary Bridges for the Austrian Railways

Ponts provisoires pour les Chemins de Fer Autrichiens

Harald EGGER

Prof. Dr. techn.
Technische Universitat Graz
Graz, Austria

Die neue Serie von Baubehelfsbriicken (SFH) der Osterreichischen
Bundesbahnen umfasst neun Tragwerkstypen mit L#ngen von 10,9 m bis
31,7 m, abgestuft von 2,6 m zu 2,6 m. Sie sind als Zwillingstréger-
briicken mit einheitlichen Quer- und Mitteltrdgern konzipiert. Brik-
kentragwerke mit normaler und schiefer Auflagerachse sind mdglich.
Bel Gleislage im Bogen lassen die klirzeren Briicken einen Gleisra-
dius von R=250 m und die l8ngeren einen von R=500 m zu. Die Ge-
gschwindigkeit mit der sie befahren werden konnen ist auf den Zu-
sammenbauplinen der einzelnen Tragwerke abhingig von der vorhan-
denen Gleislage und der erforderlichen Briickenschiefe angegeben.
Bedienungsstege mit Lichtgitterrosten auf ausschwenkbaren Konsolen
und Anhebelaschen fiir den Einbau gehtren zur Standardausrilistung.

Die Briickentragwerke sind fiir eine Belastung nach ONORM B 4003 so-
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wie flir einen Schwertransport gem. Lastbild DB 745 sowohl auf Trag-
gicherheit (Einhaltung der zul. Spannungen) als auch auf Gebrauchs-
tauglichkeit (Begrenzung der Durchbiegung, der lotrechten und hori-
zontalen Auflagerdrehwinkel sowie der Verwindung der Schienen) be-
messen. Dabei wurde eine ausgeglichene, an den Grenzwerten liegende
Ausniitzung beider Bemessungskriterien angestrebt. Fiir die so bemes-
genen Briickentragwerke wurde die auf ihnen erlaubte Fahrgeschwin-
digkeit in Abh#ngigkeit wvon der Gleislage festgestellt.

Die Briicken wurden so niedrig wie m¥glich konstruierts; ihr Gewicht
ist mit der Tragfihigkeit der Einbaukr#ne (70 t) begrenzt. Sie kdn-
nen als Ganzes oder in zweil HHlften eingehoben werden, die in den
Mitteltr&gern zu stossen und zu verschrauben sind. Die nach einem
Baukastensystem konstruierten Brlickentragwerke bestehen aus nur we-
nigen Teilen, von denen jeweils nur die Lingstriger der Briicken
verschieden, alle {ibrigen Teile jedoch einheitlich sind. Fiir die
Lingstréiger der klirzeren Briicken werden Arbed-Profile, flir die der
l&ngeren Brlicken geschweisste 2- bzw. 3-lamellige Querschnitte ver-
wendet. Insgesamt gibt es fiir jede Briicke 19 verschiedene Teile,
davon nur fiinf fiir das Haupttragwerk.

Die Brilicken sind Einfeldbrilicken. Sie wirken fir vertikale Lasten
als torsionsweicher Trigerrost, der durch die vier LEngstriger und
die durchgehenden Quertriger gebildet wird, und fiir horizontale
Lasten als Rahmentriger. Die Steifigkeit des Rahmentriigers wird
durch je eine Blechscheibe an den Enden der Lingstrigerzwillinge
verstirkt. Die horizontalen Bauwerkslasten werden an den Briicken-
enden Uber Rahmen, die durch die Lingstrigerstege und eine ent-
sprechende Anzahl von Quertriigern gebildet werden, in die Brilicken-
lager abgetragen. Die Trlgerrostwirkung ist wegen der Torsions-
weichheit der Lingstriiger erwiesenermassen gering. Bei den schie-
fen Briicken wird diese zudem durch Weglassen der auflagernahen
Mitteltrliger soweit aufgehoben, als es die Rahmentragwirkung flir
die horizontale Lastabtragung zuldsst. Die Brilicken sind auf den
Widerlagern frei drehbar und unverschieblich gelagert.

Sowohl filir die geraden als auch fiir die schiefen Briicken gibt es
eine Zusammenstellung der fiir den Entwurf der Fundierung erforder-
lichen Auflagerkrffte und flir vier Fundierungsarten (Blockfunda-
ment, Fundamentbalken auf Klein- und Grosspfihlen bzw. auf Brunnen)
standardisierte Rechenanleitungen zur Bemessung der Fundierung.
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