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Verbundbriicke mit Fahrbahnplatte aus Fertigbauteilen
Composite Steel-Concrete Prefabricated Bridge Deck

Pont avec tablier en éléments préfabriqués

B. BANKOV Nunka KUNEVA D. PARTOV S. DOSPEVSKI
Dr.-ing. Dipl. Ing. Dr.-Ing. Dipl. Ing.
Giavproject Glavproject Glavproject Glavproject

Sofia, Bulgaria Sofia, Bulgaria Sofia, Bulgaria Scofia, Bulgaria

Die technische Base einer Baufirma in Varna liegt am Hfer eines
Sees das mit sinem Schwimmkanal mit dem Schwarzen Meer verbunden
ist. Die Autcbahn Varna—-Safia liegt parallel des Ufers etwa 200 m
weit und B8 bis 10 m uber dem Meeresspiegel. Zwischen der Autobahn
und dem See liegen die foclgenden Kommunikazionen: uber 20 m breiten
Kanal fir die Abwasser vom Kraftwerk Varna, die2 Haupteisenbahn-
strecke Varna-Sofia, mehrere Neben- und Industriegeleise und eine
Uferstrasse. Eine direkte Verbindung der technischen Base mit der
Autabshn fehlte. Der Bau einer solchen Wegverbindung verlangte den
Bau siner fast 90,0 m langen Bricke und siner bei dem Wiederlager
8,0 m hohe Ubergangsrampe (Bild 1).

In einem Stahlbaubetrieb in Varna wurden, fur andere Zwecke mehrere
Stahltrager erzeugt, die aber zur Verwendung nicht gekommen sind.
Ihre Stegblechhoche war 1500 mm. Aus diesen Tragern, nach ent-
sprechender Bearbeitung, wurden acht 44,50 m lange Brickentrager
zusammengeschweisst. Die Fahrbahn ist 7,50 m, die Gehwege — js 1,0
m breit. Die Fahrbahnplatte ist aus Fertigbauteilen, deren Breite
2,0 m und die Lange 9,350 m ist, Gewicht etwa 12,0 t. Der GQuer—
schnitt der Bricke enthalt vier Haupttriger, die in zwei dreh-—
steifen kKasten verbunden sind (Bild 2). Ausserdem die beide Kasten,
die auvuf 2,50 m voneinander stehen sind mit kraftigen Buerverbanden
verbunden, so dass der ganze Brickenquerschnitt als ein drehsteifen
Tragerrost wirkt. Dadurch erzielt man eine betrachtliche Quer-
verteilung der Last. Die Brickentrager sind aus St 0902B, der etwa
dem St 52 entspricht. Bei der Untersuchung der Bricke auf seiz-—
mischen Belastung die Schwingungsperioden wurden mit Hilfe der
Methode der finiten Streifen bestimmt.

Im Stahlbaubetrieb wurden die vier Kastentrager mit Lange 44,50 m
und Steghblechabstand 2300 mm ausgefihrt und mit Schiff bis zum
nachsten der Baustelle Hafen transportiert. Zur Baustelle wurden
sie dann mit Eisenbahn gebracht. Im Interwal zwischen zwei Zlgen,
in einer Nacht wurden die vier Bruckenkonstruktionen, mit zwei
Auvtokranen montiert. Vor der Montage der Fahrbahnplattenelemente
wurde die Stahlkonstruktionen uberhoht. Jeder Trager wurde in den
Stitzen verankert, dann Gber den Hilfsstitzen wurden hydraulische
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en montiert. Mit gder Uberhdhung wurde die Brickenkonstruktion

annt. Heli dieser Lage wurden die Fahrbahnplattenelemente
nontisrt and durch Bolzendiubeln mit der Tragkonstruktion schubfast
mur Zusammenarhbelt verbunden. Nach der Entspannung (Beseitigung
der hydraulischen Pressen? wurde das Eigengewicht der Verbund-
bonstruktion—Fahrbahnplatte und Stahllkonstruktion — von der schon

hesonders steifen Verbundionstruktion aufgenommen.

BEei voller symmetrischer Belastung PBetrug die lotrechte Verschie—
bhung unter 1/1000 der Spannweite. Bei unsymmetrischer Belastung
besetzt nur dis eine Halfte der Fahrbahnbreite war diese Verdrehung
des Bruckenquerschnittes kaum bemsribar.

Mit passendem technologischen Massnahmen bei der Ausfihrung kann
i@ Tragfahigkeit der Verbundkonstruktion erheblich erhcht werden.
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