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Maîtrise du poussage de cinq tabliers solidarisés temporairement

Taktschiebeverfahren von fünf provisorisch verbundenen Brücken

Incremental Launching of Five Temporarily-Linked Bridges
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La*-Ligne Nouvelle du TGV-ATLANTIQUE franchit la Vallée du Cher dans les com-

munes de Montlouis et Larcay.

L'infrastructure de la Ligne est constituée de trois viaducs, d'une zone en

remblais et d'une tranchée couverte.

Parmi les viaducs, l'estacade d'accès au Viaduc du Cher, longue de 456 m,

présente la particularité d'être constituée de 5 tabliers en béton précontraint

à trois travées de 30,60 mètres. Le souci d'assurer la compatibilité
des comportements de l'ouvrage et de la voie (particularités de tracé et pre

sence d'appareils de voie hors et sur ouvrage) a conduit à tronçonner 1 esta-
cade en tabliers successifs de longueur réduite inférieure à 100 m.

La structure du tablier est un caisson précontraint de 11,63 m de large. Elle
porte deux voies posées sur ballast, des caniveaux latéraux, des portiques
support caténaires et des corniches faisant à la fois garde-corps et écran

anti-bruit.

TECHNIQUE DE CONSTRUCTION

AXE DES VOIES

VI V2
Le pont a été construit suivant
la technique du pont poussé. Le

tracé en plan se trouvant sur
une clothoïde, le hourdis supérieur

a été déporté par rapport
au hourdis inférieur. Ce dernier
suivait une courbe de rayon
constant R 22 000 m

AXE DE

L' OUVRAGE

Fig, 1 Coupe transversale
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Les tabliers attelés ont été poussés à l'aide de 2 vérins EBERSPACHER de 320-
tonnes et de 23 cm de course. Pour le premier poussage, un complément d'effort

horizontal était apporté par des barres DYWIDAG. Pour le dernier poussage,
les compléments suivants ont été apportés :

- dénivellation d'appui et lestage au droit des vérins EBERSPACHER afin
d'augmenter le frottement d'entraînement;

- traction de l'extrémité du tablier côté avant-bec par câbles de précon-

Le poussage fut parfaitement maîtrisé tout au long de l'exécution. Des guides
latéraux en tête de pile permettaient de régler en permanence la bonne position

du tablier lors de son avancement.

D'autre part, le suivi régulier des coefficients de frottement inox-téflon
nous a permis de prendre des dispositions entre autres par graissage lorsque
ceux-ci tendaient à devenir prohibitifs.

Pour les derniers poussages, ce coefficient de frottement était voisin de 2 %

alors qu'il était monté à 6,3 % avant graissage.

Les tabliers sont attelés les uns aux autres par 12 câbles 12 T 15 (Système
PAC) de 17,00 m de long de force initiale à l'ancrage de 2 544 KN. Le béton-
nage de l'extrémité arrière du premier tablier et l'extrémité avant du
tablier suivant se faisait avec un intervalle de 12 heures, béton contre béton.

Les calculs de vérification de la section du joint ont été conduits en classe
I contrairement au reste du tablier calculé en classe III en phase provisoire
de poussage. La contrainte de l'acier à la mise en tension était portée à 0,8
de la limite de rupture au lieu de 0,7 pour les câbles définitifs.

ACCOSTAGE FINAL

Le tablier du viaduc principal, faisant immédiatement suite à l'estacade, a
été mis définitivement en place avant accostage final de l'estacade sur l'appui

commun. De ce fait, l'avant-bec de l'estacade a été démonté de 1'about du
tablier pour être fixé dessus afin d'accoster sur le tablier du viaduc et non
sur la tête d'appui.

trainte

Fiq. 2 Courbe des coefficients de frottement

ATTELAGE
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