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Typisierte Stahlverbundbriicken in der DDR
Standardized Composite Steel Bridges in the German Democratic Republic

Ponts normalisés a section mixte acier-béton en RDA

E. FIEDLER
Dipl. Ing.
Kammer der Technik
Komitee Briickenbau und Hochbau
Dresden, DDR

Ausgehend von der Erkenntnis, daB im Baugeschehen dex
ndchsten Jahre die Montagebauweisen auf Grund der sich ab~
zeichnenden Arbeitskriftelage auf dem Bausektor maBgeblich
zur Bewsltigung der gestellten Aufgaben eingssetzt werden
miissen, wurde der Stahlverbundbauweise mit Fertigteilen in
der DDR groBe Beachtung geschenkt, Dabel kam man recht bald
zu der Feststellung, daB sich die mit dieser Bauweise ver-
bundenen Vorteile z,.B.

- %eringe Bauzeit
~ Binsatz von wenigen Arbeitskrdften auf der Baustelle
- weitgehend witterungsunabhiéngiges Bauen

erst dann in vollem Umfang nutzen lassen, wenn fiir diese Bau-
werke getypte Elemente zum Einsatz kommen.

Unter diesem Aspekt wurde in der DDR fiir statisch be-
stimmte Verbundbriicken fiir die gem8B Tasbelle 11 festgelegten
Briickenquerschnitte ein Typenprojekt ausgearbeitet, dessen
Giiltigkeitsbereich in dem Stiitzweitenbereich von L = 30 ..o 50 m
liegte, Dabei wurde die Intervallbreite der Stitzweite mit
5,0 m gewdhltbe
Wie aus Tabelle 1 hervorgeht, sind fiir alle Typen Briicken-—
querschnitte mit 2 Hauptthégern vorgesehen, wodurch fir die
Lastabtragung von der Fahrbahnplatte auf die Haupttréger
fiir das Fertigteil einfache Lagerungsbedingungen gegeben sind,

Die Berechnung der einzeélnen Uberbauten erfolgte unter
weltgehender Verwendung elektronischer Rechenanlagen, Es stand
allerdings kein Programm zur Verfiigung mit dem eine komplexe
Berechnung namlich

Schnittkraftermittlung der Fahrbahnplatte als
Plattenkette

Bemessung der Fahrbahnplatte als Spannbeton-
bauteil,

Schnittkraftermittlung des Haupttiragwerkes und
Bemessung als Stahlverbundquerschnitt

moglich war.
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Ebenso war die Ermittlung folgender Teilprobleme

optimaler Materialverbrauch

optimale Baukosten und Bauzeit
optimale Fertigungsbedingungen
optimale Erhaltungsbedingungen

rein analytisch unter Verwendung von Rechenprogrammen nicht
durchfihrbar, Dies zwang den Verfasser zu einer Arbeltsweise,
die ein sténdiges manuelle Eingreifen in durchgefilhrte elektro-
nische Berechnungen notwendig machte.

Unter diegsen Umstinden wurde zundchst die Fahrbahnplatte
mit gestaffelten Hauptparametern, némlich Stiitzweite und
Plattendicke berechnet und unter Auswertung der Ergebnisse fiir
jeden Briickentyp die amnnshernd optimalen Werte festgelegte

Dabel war zu beriicksichtigen, daB die Plattenstiitzweite
und auch in begrenztem Umfang die Plattendicke fiir die Dimen-—
slonierung der Fahrbahnplatte von griRerem EinfluB sind als
der Abstand der Haupttriger die Dimensionierung des Stahl-
trédgerrostes beeinfluBt und zudem sich beide Einfliisse gegen—
laufig zueinander verhalten.

Deshalb wurde der Hgupttrigerabstand unter Beriicksichtigung
der fiir die Fahrbahnplatte maBgebenden Gesichtspunkte be-—
stimmt, Mit diesen Festlegungen wurde der Verbundtriger in
einem weiteren Rechenschritt filr verschiedene Stegblechhdhen
und Werkstoffgiiten flir volle Verbundwirkung dimensionlert.
Der sich daraus fiir die einzelnen Parameter ergebende Stahl-
bedarf wurde in Bild 1 z.B., fiir Typ III in Abhéngigkeit von
der Btiitzwelite graphisch dargestellt.
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Unter Verwendung

dieser Ergebnisse
konnte bei Beachtung
der effektiv erforder—
lichen Werkstoffdicken
und -breiten die fir
jeden Typ maBgebende
optimale Bauhohe sbge-—
leitet werden. Dabel
war neben der absoluten
s 20182 Menge an Stshl auch der
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st EinfluB auf die Rampen-
s /52 hthe und in gewissem
20152 Grade auch die Auswir-
> kung auf die architekto-
ki) nische Gestaltung des
, . . Bauwerkes zu bedenken,
Bild 1  Stahlbedarf fir die Stahlkonstruktion Die beiden vollwand igen,
von Typ I voll geschweiBten I-fdr-

‘ nigen Haupttréger werden
bei den Briicken mit den Stiitzweiten L & 35 m durch jeweils 3 voll-
wandige geschweiBte I~fOrmige Zwischenquertriger und 2 End-
quertriger verbunden. Bel den Stiitzweiten L £ 40 m bestehen die
Zwischenquertréger aus einem ~~-f&rmigen Fachwerk, fiir dessen
Diagonalen Rohre @ 159 Verwendung finden,
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Fir die Gurte und den Steg der Haupttrdger wurden fiir die
einzelnen Typen z.B., fiir einen Querschnitt in Feldmitte der
Stitzweite L = 40 m die in Tabelle 2 angegebenen Querschnitte
gewdhlt,

Briidkentyp Obergurt  Steg Untergurt

X My
T 350 , 18 1500 , 10 ﬁgg M %8

600 , 25
II 800 20 1530 o 10 500 25
500 , 25

600 o 25
III - {400 o 20 1740 o 10 550 o 25
500 + 25

600 « 25
Iv 1 400 o 20 1865 o 10 550 o 25

\'4 - Bearbeitung noch nicht abgeschlossen

| 700 o 25
VI 450 4 20 1685 o 10 650 o 25
600 o 25

Schrégbleche
2 . 350 o 10

Tabelle 2 Querschnlttsabmessungen der Haupttriger

Das Stegblech wird emtsprechend der Beanspruchung durch
eine oder zwei Flachblechléngssteifen und durch in den Achtels-
punkten der Stiitzweite angeordnete Quersteifen ausgesteift,

Der Untergurt und das Stegblech der Haupttriger werden grund-
sétzlich in der Werkstoffgiite St 52 -~ 3 gefertigt, wihrend
flir den Obergurt und die Quertriéger 8% 38 ausreichend sind,
Lediglich bei Typ I wird komplett die Werkstoffglite St 38
eingesetzt,

Planméfig ist fiir jeden Haupttréger ein geschweiBter
MontagestoB etwa in dem Viertelspunkt der Stiitzweite vorgesehen,
wobel im Untergurt bei den Typen II -~ VI hSchstens zwei Lamellen
von ge 25 mm Dicke zu schweiBen sind, In Ausnahmefillen kamnm
der StoB auch in einem Bereich verlegt werden, wo der Untergurt
aus drei Lamellen von je 25 mm Dicke besteht, Dafiir sind aber
begondere schweiBtechnische MaBnahmen fiir das SchweiBen des
Untergurtes notwendig, Mit Riicksicht suf den StoB der Schrig-
bleche ist jedoch bei dem Typ VI ier MontagestoB des Untergurtes
fur im Viertelspunkt méglich, da nur dort die fir die Ausfiihrung
des StumpfstoBes dex Schrigbleche mégliche Ausfiihrungsklasse der
BchwelfBnaht% (IIA) gegeben ist, Bei Typ I kann der MontagestoB an
Jede belilebige Stelle gelegt werden, da hier nur maximal 2
Gurtlamellen in Feldmitte vorgesehen sind.
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Die Quertridger werden in jedem Fall mittels SchweiBndhten
an die Haupttrager angeschlossen, Filir jedes Bauwerk werden 2
feste und 2 einseitig bewegliche Gummitopflager verwendet.

Bei den Stiitzweiten I & 35 m wird nur auf der Seite des
beweglichen Lagers ein Fahrbahniibergang mit dreieckformigen
Schleppblechen angeordnet, wdhrend auf der Seite des festen
Lagers auf die Anordnung eines Fahrbahniiberganges verzichtet
wird. Daftir wird dort ein Betonbalken an den Endquertriger an-
betoniert, der die Funktion der Kammermauer des Widerlagers
Ubernimmt, s. Bild 2, Insgesamt
betrachtet wurden bei der kon-
struktiven Gestaltung dep Stahl-
konstruktion nicht alle “rinzipien
der Massenherstellung verwirklicht,
da es zun&chst darauf ankam, Ver-
bundbricken nach gewissen einheit-
lichen Gestaltungsprinzipien her-
zustellen, wobei materialdkono-—
mische Gesichtspunkte den Vor-
rang hatten. Bel Anwendung der
: Typenunterlagen ist die Auf-

Bild2  Endqueririgerausbildung am festen Lager stellung einer statischen Be-

fir Bricken mit Stitzweiten L433m r1ochnung nicht mehr erforderlich,
dile zeichnerischen-Unterlagen bediirfen nur geringfligiger maB-
licher Ergénzungen, die sich auf Grund der Anpassung an Kreu-
zungswinkel und Gradiente notwendig machen.

Wenn zu gegebener Zeit die Prinzipien der Massenherstellung
den Vorrang vor den materialdkonomischen Gesichtspunkten erhalten
sollten, dann wiren noch gewisse Vereinfachungen in der Gurt-—
plattenabstufung und Beulsteifenanordnung mdglich, Wobei im
wesentlichen durch die Wahl dickerer Stegbleche Beulsteifen
eingespart werden kénnten und durch Verléngerung der im Feld
endenden Gurtplatten in schweiBtechnischer Hinsicht einfachere
Ausbildungen mdglich wiren,

ZUSAMMENFASSUNG

Es wurde ein Typenprojekt fiir statisch bestimmte gestiitzte Stahlverbund-
briicken beschrieben, welches fiir den Stiitzweitenbereich L = 30...50 m gilt und fiir
6 verschiedene Strassenquerschnitte verwendet werden kann.

Fiir einen Briickentyp dieses Typenprojektes wurde der Walzstahlverbrauch fiir
die tragende Konstruktion in Abhingigkeit von der Stiitzweite graphisch dargestellt.

SUMMARY

A type project for statically determined supported steel composite bridges has
been described which is valid within the span of 30...50 m and which can be employed

for 6 different road sections.
For a bridge of the said type project the expenditure of laminated steel for the

supporting construction as a function of the span has been represented graphically.
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RESUME

On décrit un modele standardisé de ponts A section mixte pour un systéme
statique déterminé et une portée comprise entre 30 et 50 m qui peut &tre utilisé pour
6 types de profils normaux de chaussée.

Pour 1'un de ces modéles standardisés, on a reporté graphiquement le poids
d'acier laminé de la structure porteuse en fonction de la portée,
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