Pont de Trellins

Autor(en): Bouvy, B./ Dieny, P.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: IABSE structures = Constructions AIPC = IVBH Bauwerke

Band (Jahr): 11 (1987)

Heft C-40: Structures in France

PDF erstellt am: 29.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-20368

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-20368

20 IABSE STRUCTURES C-40/87

|IABSE PERIODICA 1/1987

8. Pont de Trellins

Maitre de I'Ouvrage: Département de /'lsére

Maitre d’Euvre:

Entreprises:

Durée des travaux:
Mise en service:

Direction Départemental de
I'Equipement de l'Isére, assis-
tée du Centre d’Etudes Tech-
niques de I'Equipement et du
Service d’Etudes Techniques
des Routes et Autoroutes

Dragages Travaux Publics et
Pascal

22 ans
Novembre 1986

Situation

L'ouvrage permet le franchissement de I'lsére en aval
de Grenoble au droit de la commune de Vinay (Isére). Il a
été construit pour remplacer un pont suspendu trés
vétuste du début du siécle.

Description de I'ouvrage

L'ouvrage présente une longueur totale de 232,60 m
entre culées et porte une chaussée de 6,00 m encadrée
par deux bandes de 0,25 m et deux trottoirs de 1 m.

L'arc est une poutre-caisson en béton armé de 134 m de
portée pour 24 m de fleche. Il s'appuie sur des massifs
en béton armé par I'intermédiaire d'articulations a noyau
de béton fretté de type Freyssinet. Il est constitué de
2 x 20 voussoirs de 3,60 m de longueur moyenne, qui
présentent une section rectangulaire, pleine et élargie a
proximité des appuis, et évidée en partie courante.

Le tablier repose sur 5 piles fondées sur pieux, sur
semelles ou sur les massifs de réaction de I'arc et sur 6
pilettes encastrées sur I'arc. Chaque pile ou pilette est
formée de deux fats en béton armé réunis par un
chevétre.

Les culées sont congues pour étre ancrées dans le
terrain au moyen de tirants précontraints provisoires ou
définitifs.
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Le tablier est une dalle comportant deux nervures de
0,50 m d’'épaisseur moyenne et de hauteur constante.
Ses 12 travées ont une portée moyenne de 20 m.

La précontrainte se compose d'une partie quasi-centrée
(cables droits de poussage) et d'une partie ondulée
destinée a reprendre les effets du poids des super-
structures et des charges d'exploitation.
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Fig. 2 Coupe transversale
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Fig. 1 Coupe longitudinale
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Construction de l'arc

Le procédé utilisé au Pont de Trellins fait appel aux
techniques de la construction par encorbellement et de
la précontrainte et permet, ainsi, de s'affranchir de la
sujétion (et du co(t) du cintre.

En I'espéce, chaque demi-arc est construit par encorbel-
lements successifs au moyen de voussoirs bétonnés en
place a l'aide d'un équipage mobile.

La stabilité en cours de construction, jusqu'au clavage
central de |'arc, est assurée par des haubans provisoires
ancrés dans les chevétres de certaines piles.

Il est mis en ceuvre une paire de haubans tous les 2
voussoirs, chaque cable comprenant de 7 a 12 torons de
15,2 mm, la tension étant limitée a 0,6 RG (2,15 a
3,7 MN pour la paire de céables).

Aprés mise en tension, aucune intervention n'a été
réalisée sur les haubans sauf détension compléte lors-
que les efforts devenaient tres faibles. Pour assurer la
stabilité des piles sur lesquelles sont ancrées ces hau-
bans, les tirants-butons précontraints ont été mis en
place pour reporter les efforts sur les culées. Chaque
buton comporte 2 tubes de 0,61 m de diamétre, de
8 mm d'épaisseur dont la précontrainte est variable tout
au long des différentes phases d'exécution. Celle-ci est
réalisée a raison de 5 cébles 12T15 par tube. Il s'agit
d'une sujétion importante pour le chantier dans la me-
sure ou chaque céble a subi environ 8 opérations de
mise en tension ou de détension. Les efforts apportés
sur la culée sont repris par des tirants d'ancrage scellés
dans le terrain, de 35 m de longueur moyenne (cables
12T15 de 1,4 MN de tension utile).

Fig. 3 Construction de l'arc

Fig. 4 Construction de 'arc

Fig. 5 Poussage du tablier

Fig. 6 Poussage du tablier

A la fin de la construction des deux demi-arcs, |'écart
maximal enregistré était de 1 centimétre. Le clavage a
été réalisé par la détension des haubans apres création
d’une articulation a la clef (vérins). Le joint d'une ving-
taine de centimétres a été bétonné et pourra étre détruit
pour une éventuelle compensation ultétieure.

Construction du tablier

Apres clavage de l'arc et bétonnage des pilettes, le
tablier est mis en place par poussages successifs depuis
I'aire de préfabrication située derriére la culée de la rive
gauche (avec avant-bec léger de 12 m).

La dissymétrie de chargement longitudinal de I'arc, en-
gendrée par le poussage, est compensée par des hau-
bans provisoires (ceux correspondants aux voussoirs
supportant une pilette coété rive gauche).

De plus, une précontrainte complémentaire extérieure
au béton (2 X 12T15) est disposée dans la zone centrale
de l'arc. Les tirants butons sont laissés en place pour
limiter les efforts dans les piles pendant le poussage.
Aprés poussage, le tablier est mis en place sur ses
appuis néoprénes définitifs.

(B. Bouvy, P. Dieny)
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