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6. Viaduc de Poncin

Maitre d'Ouvrage: Societä des Autoroutes Paris-
Rhin-Rhöne
SCETAUROUTE
(Agence Rhone Alpes)
Bureaux d'Etudes - Dragages
et Travaux Publics SPIE-Bati-
gnolles
Dragages et Travaux Publics
Citra

1984-1986

Maitre d'CEuvre:

Conception:

Entreprises:

Construction:

Generalites

Situe sur la section n° 4 «Saint-Martin - Pont d'Ain» de
l'Autoroute A40 «Mäcon - Geneve - Tunnel du Mont-
Blanc», le viaduc de Poncin permet le franchissement de
la valiee de l'Ain.

D'une longueur totale de 566 m le tablier comporte six
travees (40 m -70 m - 79 m - 117 m-155 m- 105 m)
representant une surface totale de tablier de 11,125 m2

Les deux piles de 50 m de hauteur supportant la travee
de 155 m sont constituöes de caissons de 8,00 x
5,50 m realises ä l'aide d'un coffrage gnmpant
La section transversale du tablier est constituee d'un
caisson monocellulaire de 19,60 m de largeur totale et
de hauteur constante et egale ä 4,00 m pour la partie
poussee et variable entre 4,00 et 10,00 m pour la partie
en encorbellement.
Les deux ämes sont inclinees et d'epaisseur constante
egale ä 0,60 m sauf au voisinage de P3, P4 et P5 oU elles
valent respectivement 1,20 m, 1,10 m et 0,90 m.

Une des originalites de cet ouvrage de grande largeur
est le choix d'un hourdis superieur epais, d'epaisseur
0,30 m dans l'axe de l'ouvrage, et precontraint transver-
salement ä l'aide d'unites 4T15 espacees de 0,60 m

Methodes d'execution

Les fondations sont de type superficielles, ä l'exception
de l'appui P2 fonde sur un caisson circulaire 0 12,5 m et
de l'appui P3 fonde sur quatre barrettes en forme de H.
Le tablier est realise au moyen de deux procedes de
construction :

- les flöaux PI et P2 de 155 m de longueur et de
hauteur variable, sont encastres sur les piles et cons-
truits par encorbellements successifs de voussoirs de
3,30 m de longueur coules en place ä l'aide d'equi-
pages mobiles «par dessousj>;

- la partie cöte Lyon de hauteur constante est mise en
place par poussage. Les cycles de precontrainte et de
poussage, s'effectuent sur des elements d'environ
39 m realises par trongons de 6,50 m de longueur.
Les efforts en cours de poussage sont limites gräce ä

l'utilisation simultanee d'un avant-bec metallique de
20 m de long et de palees provisoires metalliques
disposees ä mi-portee et haubanees en tete;

- la partie cöte Geneve de 27,30 m de longueur est
egalement realisee par poussage de voussoirs courts
(6 m)

Le Systeme de poussage utilise est le Systeme Eberspä-
cher qui prend appui sur la cuiee. Ce Systeme permet
des deplacements de 8 m par heure environ.
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Coupes

Ouvrage en cours de construction

La precontrainte provisoire de poussage est realisee ä

l'aide d'unites 19T15 exterieures au beton. Ces cäbles
sont rectilignes et regnent d'un bout ä l'autre du tablier.
Ils sont raboutes par accouplement et tendus d'entre-
toise ä entretoise.

Principales quantites de ratios

Beton

- Appuis et fondations

- Tablier
7'100 m3

11'000 m3

Aciers passifs
- Appuis et fondations

- Tablier
600 t

1'230 t
Aciers de precontrainte
- Precontrainte transversale

- Precontrainte interieure

- Precontrainte exterieure

78 t
291 t
232 t

Ratios

- Aciers passifs du tablier

- Precontrainte transversale

- Precontrainte longitudinale

112 kg/m3
7 kg/m2

47 kg/m3

Principe de cäblage longitudinal
La precontrainte longitudinale definitive est constituee
de trois familles de cäbles :

- des cäbles 19T15 interieurs au beton constituant la

precontrainte de fl6au et une partie de la precontrainte
du pont pousse cöte Lyon;

- des cäbles 19T15 exterieurs au beton ancres sur les
entretoises au droit des appuis et devies par des
diaphragmes en trav6e. Ces cäbles sont disposes
sous gaines en Polyethylene a haute densite (PEHD)
et ont une longueur de 280 m au maximum;

- des cäbles eclisses 12T15 interieurs au beton en
compiement de la precontrainte exterieure de
continuite.

Bilan

Cette Solution ä tablier unique de grande largeur a permis

ä la fois une economie de l'ordre de 8% et un delai
d'execution reduit (29 mois au lieu de 36 mois) par
rapport ä la Solution de base traditionnelle constituee de
deux tabliers paralleles.
La Solution ä tablier unique permet egalement de n'avoir
qu'une seule courbe d'intrados et une seule file d'appuis
permettant une meilleure integration dans le site et
ameiiorant ainsi l'esthetique generale de l'ouvrage.

(M.M. Grennerat, Placidi, Servant)


	Viaduc de Poncin

