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3. Le viaduc de Saint-Agnant (France)

Maitre d’ceuvre: D.D.E. de la Charente

Maritime
Entreprise: Campenon Bernard
Début des travaux.: 1983
Fin des travaux: 1984

Le viaduc de Saint-Agnant s'inscrit dans le plan
d'établissement d'une voie rapide entre Rochefort et
Royan, qui évitera la traversée de l'agglomération de
Saint-Agnant.

L'ouvrage- est un pont routier permettant au chemin
départemental n® 733 de franchir un chemin communal,
des voies ferrées, le canal de la Charente et le chemin
départemental n® 125,

Sa longueur totale est de 203,43 metres. Sa largeur
courante est de 10,40 metres; elle est portée a
12,17 métres 3 une extrémité du fait de la présence
d'une bretelle de raccordement.

I comporte six travées de longueurs respectives
25,32 metres, quatre fois 37,25 metres, et 27,61 métres
(fig. 1).

Description de I'ouvrage

Appuis

L'ouvrage repose sur des appuis dont les fondations

sont de divers types:

— Semelles superficielles s'appuyant directement sur le
bon sol pour la culée 1 et la pile 2,

— Semelles reposant sur du gros béton lui-méme fondé
sur le substratum résistant pour les piles 3 et 6,

— Semelles coiffant des pieux PH du type 360-2
encastrés dans le bon sol pour les piles 4 et 5 et la
culée 7.

Les piles sont constituées de deux futs cylindriques de
1,10 métre de diamétre extérieur dont la surface a fait
I'objet d'un traitement architectural particulier, sur-
montés d'un chevétre de section rectangulaire, |égére-
ment aminci a ses extrémités (fig. 2).
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Fig. 2 Vue d’une pile courante

La partie visible des culées noyées a été spécialement
étudiée dans le but d'assurer une transition agréable
entre I'ouvrage et le paysage dans lequel il a du étre
intégré (fig. 3). Chague culée comprend une chambre de
mise en ceuvre des vérins de précontrainte permettant
d'intervenir ultérieurement, si besoin est, sur le cablage
du tablier.

Tablier

Le tablier de I'ouvrage est constitué de deux poutres
continues paralléles en béton, précontraintes longitudi-
nalement, et solidarisées par une partie de hourdis supé-
rieur coulée en place (fig. 4).
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Fig. 1 Coupe longitudinale
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Fig. 3 Vue d’une extrémité de I'ouvrage
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Fig. 4 Section transversale de I'ensemble
du tablier

Fig. 5 Voussoir courant

Ces poutres, qui présentent la particularité d'étre des
profils ouverts aux formes simples, ont été réalisées a
|'aide d'éléments préfabriqués a joints conjugés collés.
Elles se composent d'une dalle supérieure de
0,18 métre d'épaisseur reposant sur deux ames
inclinées & 18 % épaisses de 0,20 metre et comportanta
leur base un talon épaissi de 0,40 métre de largeur.

Les profils ouverts possédent |'avantage de conduire a
une indépendance presque totale de la structure et de
sa précontrainte.

L'ouvrage peut étre ainsi entiérement construit avec

trois types de voussoirs:

— les voussoirs de piles ou culées dans lesquels sont
disposés les ancrages,

— les voussoirs courants (fig. 5),

— les voussoirs déviateurs qui assurent la rigidité de la
structure en travée et |4 déviation des cables de
précontrainte.

Ces trois types de voussoirs sont assemblés suivant une
combinaison qui ne dépend que de la répartition des
portées et de la dynamique du céblage.

Précontrainte

La totalité de la précontrainte de I'ouvrage est extérieure
au béton (fig. 6). Elle est constituée par des torons de
15,7 millimetres de diamétre et de 150 millimétres
carrés de section nominale. Les unités utilisées (unités
Freyssinet) comprennent 7, 12 ou 19 torons.

Les cébles type 12 T 15 sont initialement mis en ceuvre
avec 7 torons seulement, la capacité des unités choisies
permettant de renforcer ultérieurement la précontrainte.
lls sont disposés sous le hourdis supérieur et régnent
d’'un bout & l'autre de I'ouvrage.

Les cables comportant 19 torons ont un tracé polygonal
qui se développe sur deux travées consécutives. lIs sont
ancrés en partie haute dans les entretoises des
voussoirs sur piles, déviés au niveau des talons infé-
rieurs en travée, et ils traversent les entretoises de
voussoirs sur piles intermédiaires sous le hourdis supé-
rieur.

lls sont partiellement remplacés par des unités 7 T 15
dans les travées de rive.

Cette précontrainte extérieure au béton est protégée sur
toute sa longueur par un gainage en polyéthyléne haute
densité continu d'ancrage & ancrage. Les gaines sont
injectées au coulis de ciment (fig 7).

La précontrainte est déviée par |'intermédiaire de piéces
spéciales auto-orientables, elle est en outre inter-
changeable grace a quelques dispositions spéciales au
voisinage des ancrages.
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Fig. 6 Principe de la précontrainte longitudinale

Construction

L'ouvrage a été construit & l'avancement sur un
ensemble d'appuis provisoires réglables (et facilement
déplagables) complété par deux échafaudages franchis-
sant les talus au voisinage des culées.

Cing paires d'étais mis en place tous les deux voussoirs,
a l'extrémité de la travée en cours de réalisation, et
régulierement recyclés, permettaient d'équilibrer les
efforts de flexion du tablier avec un brélage minimal,
compte tenu de la bonne qualité du terrain situé sous
I'ouvrage. Les cables de précontrainte 7 et 19T 15
étaient mis en tension 2 par 2 a |'issue de la réalisation
de chaque travée.

Quantités

Le tablier de I'ouvrage représente une superficie de
2171 m? |l se décompose en 186 éléments préfabri-
qués, les quantités de matériaux mis en cevre ont été:
— 952 m?® de béton traditionnel

— 6900 m? de coffrage

136081 kg d'acier passif

40068 kg d'acier dur de précontrainte

40 ancrages pour 19T 15

— 8 ancrages pour 12T 15

— 16 ancrages pour 7 T 15

|

(J. Combault)

Fig. 7 Vue de la structure et des haubans
de précontrainte
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