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9. AI Ain Fly-Over (Abu Dhabi)

Client: Municipalite d'AI Ain

Ingenieur: Europes Etudes — STUP International

Entreprises: AI Waha et Association Qubashi Mo/em.

Le Departement des affaires municipales et de l'agricul-
ture de la municipalite d'AI Ain Abu Dhabi vient de
faire executer en pleine cite, et sur une voie rapide
situee dans les faubourgs, des passages superieurs
pour lesquels a ete appliquee avec un resultat specta-
culaire la technique des voussoirs prefabriques conju-
gues et la methode d'assemblage dejä experimentee ä

l'AREA, en France, pour les passages superieurs du
reseau d'autoroutes alpines.

Dans les deux cas, il s'agit d'une structure ä quatre
caissons paralleles (fig. 1), chaque caisson ayant une
largeur de 6,6 m en table superieure et 2 m en table
inferieure, section pleine. Ces caissons sont associes
deux ä deux apres montage par precontrainte transversale

apres qu'un Joint a ete coule en place pour consti-
tuer des chaussees ä trois voies, contre-bandes d'arret
d'urgence et trottoirs dans chaque direction.

Les ouvrages comportent des travees de 25 m: 4 pour
l'ouvrage en ville appele IP 11 A, 2 pour l'ouvrage
exterieur appele Haza al Maqam et, dans les deux cas,
des travees d'extremite de 1 5,75 m.

Les voussoirs, d'une longueur de 2,47 m et d'un poids
unitaire de 30 t, sont prefabriques sur long banc avec

un fond beton et coffrage metallique se deplacant le

long de ce dernier. La cadence d'execution des voussoirs

a ete tres regulierement de deux voussoirs par jour
et par coffrage avec des equipes effectuant, par rotation,

1 5 heures de travail par jour.

Le beton blanc a ete utilise pour des raisons architectu-
rales; des resistances de 60 bars ont ete obtenues au
bout de 10 heures.

Apres stockage ä proximite, les voussoirs etaient repris,
sur IP 11 A, par un portique d'une portee de 35 m, puis
assembles selon la methode d'erection en cantilever:
sur Haza al Maqam, la pose se faisait ä la grue.

La procedure utilisee sur les autoroutes alpines en
France a ete generalisee pour les cinq fleaux d'IP 11 A
et les trois d'Haza al Maqam qui etaient done entiere-
ment assembles par jeu de brelage superieur et
cäblages mis en ceuvre uniquement en fin de fleaux.
Ensuite, des que les fleaux centraux etaient termines, il

etait procede ä leur clavage intermediaire avec
charpente de connexion garantissant leur indeformabilite
pendant un minimum de sept heures de nuit; apres
quoi une premiere precontrainte de solidarisation etait
effectuee sur le Joint dont la resistance avait alors
atteint 60 ä 80 bars/cm2.

En deuxieme Stade, les voussoirs de rive etaient assembles

dans les memes conditions destinees ä eviter les
mouvements sur beton frais.
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Fig. 1 Coupe en travers
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Fig FwAire de stockage des voussoirs Vue de trois fleaux

L'ouvrage a ete concu dans son montage selon une
procedure garantissant ä tout moment dans les joints
colles (avec une colle epoxy specialement mise au
point pour hautes temperatures) une pression minimale
de 1 bar jusqu'ä atteinte d'une resistance süffisante. La

procedure implique des reprises de tension dans les
barres et l'utilisation de contrepoids Selon des
consignes et une procedure rigoureuses et detaillees.

La mise au point des methodes sur le premier fleau
avec les appareillages speciaux d'assemblage sur tour
provisoire ont demande environ deux mois: mais
ensuite. pour l'ouvrage IP 11 A notamment. les
19 autres fleaux ont ete executes en moins de cinq
mois et les ouvrages ont respecte scrupuleusement la

date d'achevement programmee des le depart.

Les travaux de precontrainte, mais aussi la mise au
point des methodes, le projet et la fourniture de tout le
materiel special ont ete effectues par Freyssinet
International, ainsi que la fourniture de la colle speciale:
l'assistance des chantiers aux entreprises a ete assuree
par un encadrement europeen reduit supervisant des
equipes locales qui ont, en peu de temps, fort bien
assimile les techniques developpees.

(S. A. Karam)
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Fig. 4 Pose du voussoir de clavage
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Fig. 5 Liaison de deux fleaux
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