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7. Le viaduc de Houffalize (Belgique)

Maitre de I'ceuvre: Ministere des Travaux Publics de
Belgique, Intercommunale pour /'autoroute des
Ardennes

Bureau d'etudes et execution des travaux: Entreprise
SOCOL - Bruxelles

Contröle des etudes: Bureau des Ponts et Bureau
Seco

Date de construction: 1978

Le viaduc de Houffalize comporte deux arcs avec
2 tabliers separes supportant chacun 2 bandes de
circulation, plus une bände de securite. II a une
largeur totale de 2x16 m 32 m.
II comporte 14 travees de 26,40 m - soit une longueur
totale de 370 m - composees chacune de 2 fois
5 poutres precontraintes prefabriquees de 1,60 m,
surmontees d'une dalle en beton leger de 0,25 m
d'epaisseur totale, y compris les predalles en beton
leger egalement, et pourvues d'entretoises sur appui
uniquement.
Chaque are, qui est doublement encastre, a une
portee theorique de 162 m, une fläche de 32,40 m
(soit f/L=1/5), une largeur et une epaisseur constantes
soit respectivement 9 m et 3,20 m.

La section est constituee d'un caisson double, avec
deux vides interieurs de 3,80 x1,94 m, constants
sur plus de 80% de la longueur et legerement
reduits vers les eulees de l'arc. Comme en plan, la
Chaussee est en legere courbe (R : 4000 m), la position
des arcs a ete definie pour rendre les couples de
torsion minima.

Le tablier de l'autoroute surplombe le fond de la

vallee de 60 m.

Chaque tablier repose sur des chevetres en T ren-
verses, incorpores dans la hauteur du tablier et repo-
sant sur 2 colonnes evidees de 1,30x2,50 m, dis-
tantes de 6,40 m d'axe en axe et dont la hauteur
maximum atteint 33,60 m; 6 des 13 piles sontfondees
directement dans le schiste compact qui compose
l'ensemble du site. Les autres reposent sur 2 arcs
qui portent chacun un tablier et qui constituent
la partie la plus originale du viaduc.
Les contraintes maxima de compression, y compris
freinage, temperature, vents, sont de 105 kg/cm2 ä

la de ä 11 5 aux naissances, tandis que Celles de
traction y sont respectivement de 8,5 et 26,5 kg/cm2.
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A vide, tout l'arc est comprime (a min: 19 kg/cm2).
L'axe de l'arc est une parabole du 2e degre definie
de facon ä rendre minimum les ecarts entre cette courbe
et le funiculaire des charges mortes.
Le cintre de l'arc est constitue de 6 palees en
eventail, solidarisees par des cours de poutrelles, sauf
ä la de, et qui sont ancrees dans les eulees.
Les 4 grandes palees sont constituees d'etancons
Travhydro Standard de 90 t.

Le Programme de betonnage de l'arc a demande
de longues etudes, tant pour l'enclenchement des
phases que pour definir le mode d'aetion des poussees
du beton frais.

Ce Programme a vise ä charger d'abord les palees
dont les deformabilites sont fort differentes, en ne
betonnant entre elles que les dalles inferieures, et
en terminant par les naissances, tout en laissant la

de non solidarisee, mais avec des dispositifs de
securite. 1
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Tous les coffrages, ferraillages, betonnages des piles
et de l'arc, ont ete realises gräce ä un blondin de
480 m de longueur et 5 t de Charge utile.

Le decintrement est compose de 5 phases:
1. Mise en Charge de la de par verins plats 1500 t

(Ouvertüre 23 mm).
2. Abaissement des 2 grandes palees de 30 mm.
3. Abaissement des 2 petites palees de 10 mm

(decollement).
4. Abaissement des 2 palees moyennes de 30 mm

(decollement).
5. Abaissement des 2 grandes palees de 30 mm

(decollement).
Ces valeurs sont basees sur une temperature theorique
de 10°C et doivent etre corrigees en fonction des
temperatures reelles.

L'abaissement des palees se fait au moyen de verins
plats prealablement ouverts au laboratoire de
Louvain-Ia-Neuve.
On complete le degagement du cintre par descente
des palees sur verins hydrauliques normaux.
La concordance entre les calculs et les mesures fut
excellente.
Les poutres du tablier seront laneees, par une
poutre S.I.C.ET. de 74 m de longueur totale, y
compris les avant-becs.
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