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IABSE STRUCTURES  C-9/79

9. Die Gaddvisbriicke bei Lulea (Schweden)

Bauherr: Strassen- und Wegebauamt, Lulea

Ingenieur: ELU Konsult AB, Stockholm

Ausfiihrung: Arbeitsgemeinschaft Nya Asfalt AB
Armerad Betong Vagforbattringar AB
Stockholm

Baujahre: 1977 - 78

Allgemeines

Im Zuge der Errichtung eines neuen Strassennetzes rund um
die Stadt Lulea erhielt auch der Europaweg E4 zwischen
Géddvik und Rutvik eine neue Strassenfihrung. Die neue
Umfahrungsstrasse Gberquert westlich der Stadt den Lulea-
fluss der dort eine Breite von Giber 600 m aufweist. Ent-
sprechend der Verkehrsbedeutung — die Briicke liegt nur
100 km vom Polarkreis entfernt — konnte man mit einer
Briickenbreite von 13 m auskommen. Bedingt durch die
Linienfiihrung Gberspannt das 624 m lange Briickenbau-
werk in einer leichten Horizontalkurve den Fluss.

Der Ausschreibungsentwurf sah eine Betonbalkenbriicke vor
und neue Brickenbaufirmen nahmen am Wettbewerb teil.
Der nachstehend beschriebene Sondervorschlag war mit Ab-

stand der preisglnstigste. Ausserdem konnte die vorgeschrie-
bene Bauzeit um 3 Monate verkiirzt werden.
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Briickenquerschnitt

FABLICSHALLE

Querschnitt durch die Fabrikhalle

Grunddaten der Briicke
Unterbau

Die Pfeilerfundamente boten gewisse Schwierigkeiten da die
Fluss-Sohle 7 - 12 m unter dem Normalwasserstand liegt und
die obersten Bodenlagen aus losgelagerten Massen, vorwie-
gend Schlamm und Lehm, bestanden. Es war daher notwen-
dig, samtliche Briickenpfeiler mit Hilfe von Betonpfahlen

zu grunden.Als Betonpfahl wurde der schwedische Standard-
pfahl B60 mit inwandigem Inspektionsrohr angewendet.
Nach dem Abschneiden der Pfahle ca. 1 m Gber der Fluss-
Sohle wurden die Fundamentplatten der Briickenpfeiler mit
Unterwasserbeton hergestellt, und danach wurde der Pfeiler-
schaft innerhalb einer schalenformigen Spundwand im Trok-
kenen betoniert.

Ueberbau

Der Briickenbalken wurde als Hohlkasten mit einer kon-
stanten Bauhohe von nur 2,30 m und einem Stltzenab-
stand von 45 m ausgebildet. Die Bricke ist nur in der
Langsrichtung vorgespannt und weist auf der gesamten
Bruckenlange von 624 m keine Zwischenfugen auf. Die ge-
ringen Mehrkosten fiir die niedrige Bauhohe wurden aus ar-
chitektonischen Griinden in Kauf genommen.

Die Schalenspundwand bei Hochwasserstand
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Ausfithrung

Die erste Bauphase begann mit der Eisverstarkung des Flus-
ses im Winter 76/77. Um ein sicheres Arbeiten mit den mo-
bilen Pfahlrammen vom Eis aus zu ermaglichen, bendtigte
man eine Eisdicke von Uber 1 m. Das Eis wurde ausserdem
rund um die Fundamente mit Stahlseilen ““bewehrt”. Die
Locher fir die Pfahle wurden formgerecht und in genauer
Neigung mit Dampfrohren geschnitten. Es gelang im ersten
Winter alle Pfihle vom Eis aus zu schlagen und ausserdem
mehr als die Halfte der Pfeilerfundamente zu betonieren.

Die taktweise Herstellung des Ueberbaues erfordert auch ei-
ne konsequente taktweise Herstellung der Briickenpfeiler.
Anstelle der konventionellen Stahlspundwinde kamen zwei
spezielle Spundwinde aus Holz und Stahlbalken gefertigt,
zur Anwendung. Die eine Spundwand fiir die Fundament-

Die "Taktbriicke” gleitet auch bei 28 © Kalte unbehindert
vorwarts

platten war nur in den Ecken zusammenmontiert und wur-
de Uber die fertige Pfahlgruppe gestulpt. Beim Betonieren
der Fundamentplatte senkte man eine Aussparungsrinne in
die Oberseite des Betons, um einen Abdruck in der Ober-
flache zu erhalten. Die andere Spundwand, die aus einem
zweiteiligen Schalenelement mit Zugstangen in der Mitte be-
stand, senkte man in die Aussparungsrinne, die danach mit
Beton gedichtet wurde. Auch die Pfeilerverschalung wurde
in zwei fertigen Halften montiert. Fir den Ueberbau erwies
sich das Taktschiebeverfahren recht glinstig, da die rauhen
klimatischen Bedingungen in einer gut isolierten Fabrikanla-
ge wesentlich gemildert wurden. Die Taktlange betrug 15 m.
Als im Frihjahr 1978 der letzte Takt fertiggestellt war, be-
trug das Gewicht der Betonkonstruktion 11°000 Tonnen,
und der gemessene Reibungswiderstand lag bei 1 % wahrend
des Verschiebens.

(C. Cappé)
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