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16. Eisenbahnbriicken iiber die Vispa, Visp / VS

Bauherr: Schweizerische Bundesbahnen, Kreis |,
Sektion Briickenbau, Lausanne
Ingenieur: B. Bernardi, Zdrich
Unternehmerkonsortium: Losinger AG, Sitten
Fux & Co., Brig
Gebr. Zengaffinen, Steg

Abmessungen

3 Briicken von je 47,50 Spannweite und Totallange von
53,5m

Briickenbreiten: 9,15; 7,30; 9,22 m

stat. System: schief gelagerte Trogbriicke

Fundation: Bohrpfahle 0 90 cm, Lénge 14,0 m

Baumaterialverbrauch

Ueberbau: Beton 1'200 m3
Stahl 111 170 t
Vorspannstahl 50°000 kg
Unterbau: Beton 300 m3
Stahl 111 27 t
Pfihle P 90 cm 340 m

Bauzeit: September 1975 — Maj 1978 (mit Unterbriichen)

Allgemeines

Die Bahnlinie Lausanne — Brig — Domodossola Uberquert
den Fluss Vispa unmittelbar beim Bahnhof Visp. Im Rah-
men des Ausbaus der Teilstrecke Lenk — Visp musste die
bestehende Stahlfachwerkbriicke durch neue Briicken er-
setzt werden, welche den erhéhten Anforderungen betref-
fend Lastannahmen und Ausbaugeschwindigkeit genligen.

Zwischen Unterkante Schotterbett und massgebender Hoch-

wasserkote standen fir die einfachen Balkenbriicken bei
47,5 m Spannweite nur 60 cm Konstruktionshohe zur Ver-
fiigung. Diese Bedingung hat zu einer besonderen Quer-
schnitts- und Briickenform gefiihrt. Das Projekt ist aus ei-
nem Variantenvorschlag der Unternehmer—Ingenieur—Ge-
meinschaft hervorgegangen.

var. 111Q

Projekt

Ueberbau

Die erwahnte geringe Bauhohe von 60 cm hat zu drei einglei-
sigen Trogbriicken gefiihrt, da nur der Raum zwischen den
Lichtraumprofilen der Geleise zur Anordnung der Tragkon-
struktion zur Verflgung stand. Im Ausschreibungsprojekt
waren Stahlstabbogenbriicken mit langsvorgespanntem, auf-
gehangtem Betontrog vorgesehen, eine technisch-asthetisch
Uberzeugende, aber erheblich teurere Losung. Die langsvorge-
spannten Haupttrager haben nach oben konvex gekrimmte
Obergurte. Damit konnte die Ansichtsflache der Haupttrager
auf ein Minimum reduziert werden und die dsthetischen An-
forderungen am besten befriedigt werden. Um den Bahnbe-
trieb dauernd aufrechtzuerhalten, musste eine Briicke nach
der andern erstellt werden, was eine gute Ausnitzung von
Gerilistungen und Schalungen ermoglichte, aber zu getrennten
Briicken-Ueberbauten fuhrte.

Unterbau

Durch vorgéangige Sondierbohrungen wurde festgestellt, dass
die tragfahigen Schichten erst relativ tief anstehen. Fur die
Widerlager hatte dies bei einer moglichen Flachfundation im
Zusammenhang mit dem etappenweisen Bau zu aufwendigen
Spundwand- und Spriessarbeiten geflhrt. Deshalb wurden die
Widerlager so hoch wie moglich angeordnet und auf HW-Bohr-
pfahle 0 90 cm abgestellt. Als Kolkschutz wurden ca. 4 m
lange, verlorene Spundwande zwischen Widerlager und Fluss-
lauf gerammt. Dieses Fundationskonzept war zudem wirt-
schaftlicher als eine Flachfundation und den tatsachlich beim
Bau auftretenden Bodenverhaltnissen besser anpassbar.

Das gemessene Setzungsverhalten bestatigte nachtraglich die
Richtigkeit der Wahl dieser Fundationsart.

Querschnitt
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Langsschnitt

Situation

Statik

Statisch handelt es sich um schief gelagerte, einfache Balken
mit Trogquerschnitt und ldngsvorgespannten Haupttragern,
Die Schnittkrafte wurden elektronisch an einem raumlichen
Stabwerk bestimmt. Dabei zeigte sich, dass die Briicken rela-
tiv torsionsweich sind und dass die Lagerschiefe auf die Mo-
mentenverteilung in den Haupttrdgern einen nicht sehr we-
sentlichen Einfluss hat. Eine spezielle Untersuchung war fiir
die Seitenstabilitat des Obergurtes notwendig, der als gedriick-
ter Stab im Trogquerschnitt seitlich elastisch gestiitzt ist.

Bauvorgang

Lehrgeriste durften wegen Hochwasserrisiko nur in der kal-
ten Jahreszeit stehen, d.h. von September bis April. Zudem
war der Bahnbetrieb dauernd aufrechtzuerhalten. Die Bedin-
gungen bestimmten den Bauvorgang:

— Erstellen der Widerlager je zur Halfte ausserhalb der alten
Stahlfachwerkbriicke

— Bau der Briicke 3 und Aufnahme des Bahnbetriebes auf
dieser Bricke

— Abbruch der alten Stahlfachwerkbriicke

— Erganzung resp. Fertigstellung der Widerlager

— Bau der Briicken 2 und 1

Fir Bricke 3 im ersten Winter war ein separates Lehrgerlst
notwendig. Fur Bricken 2 und 1 genligte ein Lehrgeriist am
Standort der Briicke 1. Auf diesem Gerlist wurde zuerst
Brucke 2 erstellt und seitlich verschoben.

Bei allen Briicken wurde zuerst die Bodenplatte und 3- 4
Wochen spater die Haupttrager mit Obergurt betoniert. Die-
ser Betoniervorgang mit dem daraus resultierenden, unter-
schiedlichen Verhalten (der Trager gegentiber der Platte) in-
folge Schwinden und Kriechen sowie auch infolge Tempera-
turgefélle (Einfluss Abbindewarme) wirkte sich wesentlich
auf die anfanglischen Durchbiegungen der Briicken aus.

Kontrolimessungen

Abgesehen von den Ublichen Werkstoffprufungen wurde auch
das Tragverhalten der Briicken 2 und 3 Giberprift. Diese
Prazisionsmessungen wurden sowohl wahrend wichtiger Bau-
zustande, als auch anldsslich von Belastungsproben an der fer-
tig gestellten Brucke durch den bahneigenen Messdienst durch-
geflhrt. Dabei interessierten vor allem die Deformationen des
elastisch gestiitzten Obergurtes, welche durch Messung der
Horizontal- und Vertikalverschiebungen sowie der Dehnun-
gen festgestellt werden.

(W. Dobler)

Ausblick in Richtung Brig

Ausblick in Richtung Lausanne
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