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3. Parking des Deux Portes, Bruxelles (Belgique)

Maftre de I’ouvrage: SA Parking des Deux Portes Le schéma ci-dessous résume les principes de construction:
Architecte: P. Goolaerts, Bruxelles
Ingénieur: Bureau d’Ingénieurs-Conseils A. Bagon S.A.
Bruxelles
Entrepreneur: B&timents et Ponts S.A., Bruxelles
Compagnie Industrie et Travaux Emile Blaton
CITEB S.A., Bruxelles

— phases 1 et 2:
réalisation des murs extérieurs et des colonnes intermédi-
aires en fouilles blindées; le sous-sol se compose de sable
fin
— phases 3 et 4:
réalisation de la couverture sous voirie, composée d’'une
dalle en béton armé coulée sur prédalles reposant sur des
Dimensions et organisation poutres préfabriquées en béton précontraint

A I'achévement de la phase 4, la voirie du boulevard est réta-
blie et le trafic de surface n'est pratiquement plus perturbé
par les travaux qui se poursuivent en sous-sol.

Surface totale, rampes compris: 20460 m2
Surface par étage: 4092 m2
Nombre détages: (en sous-sol) 5 + 1 niveau en surface

Nombre total de places de parcs: 975; 21 m2 par place de — phase 5:
parc terrassement de déblai du niveau -1
Volume construit: 53196 m3; 54,6 m3 par place de parc — phase 6:
Espacement des colonnes: variable de 63 15 m bétonnage du hourdis -1
Hauteur libre par étage: variable de 2,10 4 2,40 m — phase 7 et suivantes:
Hauteur du plancher: variable de 0,20 3 0,50 m continuation suivant le méme procédé
Rampes: de 9a 13 0/0
Largeur des rampes: 7 m PuasE 1 fones o crperte . PussE 2 2on01 2 cravgs

Stationnement perpendiculaire M o 0 e I ok
Largeur de la voie de circulation: 5m i 3 !
Grandeur de la place de parc: 225 x5 m H !
Charge utile: 2kN/m2

Matériaux utilisés Prast ) kst ¢

Béton: 15 m3/place de parc
Acier & béton: 1°389 kg/place de parc
Profil métallique: néant

Durée des travaux: 24 mois

. . PHASE 5, PHASE &
Mise en service: 1969 .

Description de la construction |‘|j

=1 |

Le parking est situé sous les boulevards de la Petite Ceinture
de Bruxelles (avenue de la Toison d’Or — Boulevard de Euase 1
Waterloo) ol la circulation est trés intense (voir fig. 1)

Il offre environ 1000 places réparties sur 6 niveaux, dont 5 N [—
en souterrain. J J

Vu son implantation sous une artére importante, la réalisation
s'est faite par petits chantiers de facon a perturber le moins

possible le trafic. Les hourdis intermédiaires sont des dalles en béton armé
d'épaisseur variable; la surface lisse du plafond améliore
I'aspect et facilite la ventilation du parking par rapport a la
solution classique d'un hourdis avec poutres.

ég.* el Un autre intérét de la solution adoptée est de réduire la pro-
y Y\PLACE LOUISE  fondeur totale de I"ouvrage par suite de la suppression des
B % ' poutres.
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= g _l____ S AT L.e cot d'u parking ainsi réalisé s’est révélé intéressant
aomM“0 \ & vis-a-vis d’ouvrages analogues.
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wERE 3 x: \ = ‘ sat 3 @ § . i
wE o 5 PEPNESS 31 _m% g Les dispositions intérieures du parking sont schématisées par
@e /\u 3 2 les figures 2, 3 et 4.
2 2 2
* / = L’esthétique des accés en surface a été particuliérement
p soigné compte tenu de la situation du parking (voir photo).

Fig. 1 Plan de situation (ir. Bagon)
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Fig. 2 Niveau -1
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Fig. 3 Etage type Fig. 4 Coupes
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