Hochstrasse Mihlheim bei Offenbach, BRD

Autor(en): Bechert, H.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: IABSE structures = Constructions AIPC = IVBH Bauwerke

Band (Jahr): 1 (1977)

Heft C-1: Standard bridges as highway overcrossings

PDF erstellt am: 28.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-14507

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-14507

12 IABSE STRUCTURES C-1/77

6. Hochstrasse Miihlheim bei Offenbach, BRD

Bauherr: Hessische Strassenbauverwaltung
Ingenieur: Dr.-Ing. Hch. Bechert, 7 Stuttgart 1, Teckstr. 44
Unternehmer: Firma A. Lupp KG, 6478 Nidda

Anwendungsbereich:

Spannweiten: von 10.00 bis 35.00 m
Brickenbreiten: von 2.50 bis beliebig m

Schiefe zwischen Achsen Autobahn/Ueberfiihrung:
300 pis 900

Horizontalneigung: bis 7 0/o0

Aufwand pro m2 Briickenflache:

0.68 m3 Beton Oberbau (fiir Spannweite 28 m)

0.50 m3 Beton Unterbau (normale Fundationsverhaltnisse)
80 kg Stahl

22 kg Vorspannstah/

Bauzeit:
Inbetriebnahme:

Einleitung

Die Entwicklung standardisierter Bricken in einem dicht
besiedelten Land mit stark wechselnden geographischen
Strukturen und klimatischen Verhaltnissen bereitet in
einem Land mit freier Wirtschaft grosse Schwierigkeiten.
Durch die Verdnderung des Kostenverhaltnisses Material /
Lohn, die starke Verkehrsbelastung vieler Strassen und die
Erhohung der ' Lehrgeriistkosten durch verscharfte Vor-
schriften wird die Verwendung von Fertigteilen wirtschaft-
lich immer interessanter. Bei der konstruktiven Durchbil-
dung der Tragwerke gilt der Grundsatz, die Vorteile der
Ortbetonbauweise mit denen der Fertigteilbauweise zu ver-
binden. Als solche sind anzusehen:

a) gleicher Widerstand gegen die Einwirkung von Tausalz-
wasser

b) moglichst geringe Anzahl von Lagern und Fahrbahn-
Uibergangen

c) Herstellung von kontinuierlichen Tragwerken

d) Ausgleich von Toleranzen zwischen den Fertigteilen,
Einleitung von Zwéngungskréften in die Fertigteile und
Lager bei oder nach der Montage.

Anwendung

Die Standardisierung lasst sich unter den vorgenannten Be-
dingungen am leichtesten bei Bricken fiir Hauptwirt-
schaftswege durchfiihren. In Bild 1 ist auf der linken Seite
die Losung flr eine Zweifeldbriicke und auf der rechten
Seite fur eine Vierfeldbriicke dargestellt. Die Querschnitte
kénnen nach Bild 2 und 3 durch zwei verschiedene Trager-

die nachtraglich aufzubringende Ortbetonplatte in Verbund
mit den Fertigteiltragern. Sie besorgt neben der Querver-
teilung den Toleranzausgleich und ermdglicht die Herstel-
lung der vollen Kontinuitdt Uber den Unterstiitzungen, an
denen Quertrager ausgebildet werden (siehe Bild 4). Die
Fertigteiltrager sind aus Beton Bn 550 und werden i.d.R.
im Spannbett vorgespannt. Die Ortbetonplatte ist aus

Bn 450. Bild 5 zeigt die Auflagerung eines ausgefihrten
Ueberbaues auf dem Widerlager, wobei der Auflagerquer-
trager deutlich zu erkennen ist. Auf Bild 6 ist die Anordnung
der Verbund— oder Verdiibelungsbewehrung zwischen
Fertigteil und Ortbetonplatte zu erkennen.

Bild 2: Regelquerschnitt fir Hauptwirtschaftswege aus Tragern mit
Spannbettvorspannung

Bild 3: Regelquerschaitt fiir Hauptwirtschaftswege aus Tragern mit
Vorspannung durch Spannglieder
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Bild 4: Detail “Quertragerausbildung’ iber Innenstitzen und auf

formen aufgebaut werden. Bei beiden Ueberbauten steht Widerlagern
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Bild 1: Darstellung der Regelstiitzweiten
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Anwendungen

Wie aus Bild 7 zu ersehen ist, wird das skizzierte Bauprin-
zip auch auf Strassenbriicken mit allgemeiner Querschnitt-
gestaltung und Linienf(ihrung angesetzt. Durch variable
Gestaltung der Schalung, EinfUhrung gleichbleibender Be-
wehrungs-Grundformen und gleichbleibender Montageab-
laufe, die durch entsprechende Berechnungs- und Planungs-
methoden erganzt werden, ist es moglich, Briickentragwerke
in "Mass-Konfektion’ zu erstellen.

Die standardisierte Bauweise ist so nur ein Sonderfall eines
Konstruktionsprinzips.

Die in Bild 2 und 7 dargestellte Querschnittgestaltung wurde
vom Verfasser bei ca. 120 Bauwerken, vorwiegend fir die
Firma Adolf Lupp KG, entworfen und geplant. Bauherren
waren bisher die Lander Hessen, Baden-Wirttemberg und
Rheinland-Pfalz.

Das in Bild 8 gezeigte Bauwerk stellt die Hochstrasse
Muhlheim b. Offenbach dar, eine Bricke Uber die Bundes-
bahn, eine Bundesstrasse und mehrere Stadtstrassen. Die
Briicke ist 180 m lang, hat einen aufgeweiteten Grundriss
und ist gekrimmt. Die polygonale Tragerfuhrung ist deutlich
erkennbar. Die maximale Stlitzweite betragt 30 m.

Die in Bild 3 gezeigte Querschnittsform wird vorwiegend in
Bayern ausgefuihrt. (H. Bechert)

i
3

Bild 5: Fotografie der Auflagerung des Ueberbaues auf ein Wider-
lager
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Bild 8: Hochstrasse Mihlheim b. Offenbach
REGELQUERSCHNITT ot S "

P____ T R 10,75
+ 200 750

% 75 ,50,50050, es0
1 1 1

&%, || J 2%

Bild 7: Regelquerschnitt fiir eine vierbahnige Autobahn aus
Tragern mit Spannbettvorspannung
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