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5. Un passage superieur autoroutier: Le Portique Ouvert Double (POD), France

Exemple d'application du dossier-pi/ote POD 76
Dossier-pilote du SETRA (Service dfEtudes Techniques des
ftoutes et Autoroutes, F-92223 Bagneux)
Programme de calcul de SOGELERG -TP,
F-94 Chevilly Larue

Domaine d'utilisation:

portee: de2x9ä2x22m
fargeur: jusqu'ä 25 m
angle entre les axes autoroute/passage superieur:
de 25 ä WOgrades

Quantites necessat'res par m2 de surface de pont:
0.6 m3 beton pour la superstructure (portees 17+13.2 m)
0.58 m3 beton pour l'infrastructure (conditions normales

pour fondations)
106 kg d'acier

Le Portique Ouvert Double est un pont en beton arme con-
stitue d'une dalle pleine continue formant tablier, encastree

a chaque extrömite sur un mur en beton arm6 (piedroit)
faisant office de culee, et reposant sur une pile centrale, par
l'intermediaire d'une articulation de beton. Les piedroits
sont prolonges par des murs de tete qui assurent le sou-

tenement des terres. Les fondations peuvent etre super-
ficielles (si le taux de travail admissible du sol est superieur

ä 0,25 MPa) ou profondes. Les breches franchies sont
comprises entre 2 x 9 m et 2 x 22 m, et le biais de l'ouvrage

peut varier de 100 grades (ouvrage droit) ä 25 grades.

De meme que la grande majorite des ponts-types realises en
France par I'Administration et lesSocietösd'economie
mixte d'Autoroutes, ce typed'ouvrage fait l'objet d'une
standardisation souple et pour cette raison est coule en

place. Cette structure, qui convient aussi bien en passage

inferieur qu'en passage superieur, est particulierement
interessante en milieu urbain, sur voie expresse ou autoroute
urbaine. L'absence de travee de rive diminue le nombre des

appuis et la place necessaire ä son Implantation, et les murs
de tete — qui constituent une partie non negligeable du
coüt de l'ouvrage — peuvent eventuellement s'integrer dans
les murs de soutenement qui sont frequents en site urbain.
L'economie par rapport ä un passage superieur classique ä

quatre travees peut atteindre 5 ä 15 o/o selon la largeur de

l'ouvrage et la portee choisie; cette derniere donnee peut
etre legerement majoree par rapport ä la valeur strictement
necessaire de facon ä ameliorer lateralement la visibilite.
Enfin, le Portique Ouvert Double presente les memes avan-

tages de robustesse et de simplicite que le PIPO (Passage

Inferieur en Portique Ouvert simple) dont il est derive; pour
le projet, ('Ingenieur dispose des dossiers-pilotes du SETRA
PIPO 74 et POD 76, et d'un Programme de calcul dont le

fonctionnement et le mode d'emploi sont decrites par ce
dernierdossier.

Le Portique Ouvert Double, relativement nouveau comme
P.S., a dejä fait l'objet de quelques dizaines de realisations
en France et est susceptible de se developper largement,
particulierement en site urbain.

(C. Bidaud)
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COUPE LONGIIUDINAIE DANS L AXE OE L'OUVRAGE COUPE TRANSVERSALE DE LA TRAVERSE
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