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Das Verhalten der Syratalbriicke in Plauen i.V. seit ihrer Erbauung

The Behaviour of the Syra Valley Bridge at Plauen in Vogtland
Since its Construction

Le comportement du pont sur la vallée de la Syra, a Plauen|Vogtl., depuis sa
construction

HERBERT GONER
Prof. Dr.-Ing., Dresden

1. Aufgabe und HauptmaBe der Briicke

Mit dem Briickenbauwerk, der heutigen Ebertbriicke in Plauen i. Vogtl.,
wurde eine von beiden Seiten zur Briicke hin fallende StraBe mit elektrischer
Strallenbahn iiber die im Syratal liegende Verkehrsstrafle mit ihrer Bebauung
gefilhrt. Der auf beiden Talseiten anstehende, geschlossene Felsen lie8 den
Gedanken aufkommen, das Tal mit einem einzigen Bogen von 90 m Spann-
weite in «Betonmauerwerk», eine Art Concrete-Mauerwerk mit etwa 459,
Mortelanteil je m3, zu iiberbriicken. Dieses fiir die damalige Zeit sehr kiihne
Bauwerk stellte die s.Z. grofite gewGlbte Massivbriicke der Welt dar. Nach
einer Bauzeit von etwa 2 Jahren, in den Jahren 1903/04, wurde sie 1905 dem
Verkehr tibergeben.

Die Hauptabmessungen des Bauwerkes sind:

eingespannter Bogen, theoret. Stiitzweite 90,00 m

Stiitzweite des elastischen Bogenteiles 65,00 m
lichte Hohe des Gesamtbauwerkes 18,00 m
Stich des elastischen Bogenteiles 6,50 m
Gewolbebreite 16,00 m
Fahrbahnbreite 10,90 m
Breite der beiderseitigen Fullwege je 2,95 m
Gewdlbestirken:
im Scheitel 1,50 m
am Beginn des elastischen Bogenteiles 2,00 m
am Kampfer 4,00 m

Bogenmauerwerk aus plattenformigem Theumaer Fruchtschiefer, einem Phyllit-
Schiefer mit hoher Druckfestigkeit, mit einem Mortelanteil von etwa 459%,.
Uber die Zusammensetzung des Betonmoértels ist nur bekannt, daB dafiir
Portlandzement der Marke «Stern» verwendet wurde, der als Qualititszement
bekannt war.
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Die Bemessung des Bogens erfolgte durch die ausfithrende Firma Liebold
& Co., Langebriick b. Dresden, auf Grund graphischer Untersuchungen nach
dem Stiitzlinienverfahren. Eine von Geheimrat Prof. Lucas, Technische Hoch-
schule Dresden, im Zusammenhang mit der Begutachtung des Entwurfes
durchgefiihrte Berechnung nach der Elastizitatstheorie ergab eine hinreichende
Ubereinstimmung. Da die massigen Widerlager mit ihren Spargewdlben die
freie Verformbarkeit des Bogens im Kampferbereich nahezu unméglich machen,
ist bei spidteren Untersuchungen in der Hauptsache der mittlere Bogenteil als
elastischer Bogen mit etwa 65 m Stiitzweite betrachtet worden mit der An-
nahme, daB die Widerlagerscheiben starr sind und sich die Kampferpunkte
am Ende der Auskragungen ausbilden.

2. Verhalten der Briicke

Es zeigte sich sehr bald, dal die Verformungen des Bogens, also die Scheitel-
senkung, wesentlich groBer waren als die bei der Berechnung getroffenen
Annahmen. AuBlerdem kamen diese Bewegungen nicht zum Stillstand, sondern
gingen mit einer gewissen Gleichférmigkeit weiter, ohne erkennen zu lassen,
daB sie irgendwie einem Ruhepunkt zustrebten. Von Anfang an wurden daher
regelmiBige Messungen durchgefiihrt, zahlreiche Melbolzen eingesetzt und
spater weitere Mef3bolzen und Mef3skalen angebracht sowie Thermometer im
Bogen eingebaut. Die vom Vermessungsamt der Stadt Plauen ermittelten
monatlichen Meflergebnisse wurden graphisch aufgetragen, ausgewertet und
durch Angabe der jeweiligen Auflen- und Innentemperaturen sowie der Luft-
feuchtigkeit erginzt. Somit liegen seit 1905 bis heute derartige Angaben vor,
was als ein ungewdohnlich gliicklicher Umstand anzusehen sein diirfte. Sie
machen jedenfalls deutlich, daB3 die Verformung und dabei vornehmlich die
Scheitelsenkung des Bogens mit wechselnder Geschwindigkeit in gewissen
Intervallen weitergeht und offenbar noch kein Ruhezustand zu erwarten ist.

Dieses Verhalten der Briicke und die wiederholt aufgetretenen Feuchtig-
keitsschidden fithrten zur Einschaltung mehrerer Gutachter und zur Durch-
fiilhrung durchgreifender Instandsetzungsmafinahmen in den Jahren 1923 und
1933/34. Gutachten wurden erstattet:

1923  von Prof. Dr.-Ing. e.h. Max Fogrsrer, Technische Hochschule
Dresden,

1933  von Prof. Dr.-Ing. SPANGENBERG, Technische Hochschule Miinchen,

1938  von Prof. Dipl.-Ing. RtiTH, Technische Hochschule Dresden,

1946  von Dipl.-Ing. CarL, Plaueni. V.,

1947/49 gutachtliche Stellungnahmen von Prof. Dr.-Ing. BEYER, Technische
Hochschule Dresden, im Zusammenhang mit der Beseitigung der
Kriegsschiaden.
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In groben Ziigen kann hier nur skizziert werden, dafl 1923 die unteren
Bogenteile im Widerlagerbereich angebohrt und mit Zementmortel verpref3t
wurden, wobei erhebliche Ansammlungen von Wasser in Hohlrdumen des
Mauerwerkes festzustellen waren. Das gleiche Ergebnis brachte die Aus-
pressung des mittleren Bogenteiles um 1933/34. Gré3ere Schiden an den Ent-
wisserungen der Widerlager wurden grundlegend beseitigt. Die Feuchtigkeits-
dimmung des mittleren Bogenteiles wurde 1934 erneuert. Auf Anraten von
Riith wurden 1933 iiber den angenommenen Kiampfern des elastischen Bogen-
mittelteiles (65-m-Bogen) Bewegungsfugen in den Langsmauern der Spar-
gewolbe (Spandrills) bis oben hin nachtraglich ausgefiihrt. Gegeniiber den
alten Dilatationsfugen des Neubaues liegen diese um 2,90 m zum Scheitel
hin versetzt.

Die Frage der Unverschieblichkeit der Widerlager wurde wiederholt gepriift.
Es fanden sich jedoch keine Anzeichen dafiir, dall ein Verkippen, Verdrehen
oder Gleiten eingetreten sei. Auch die Messungen ergaben dafiir keine Anhalts-
punkte, obgleich erst ab 1933 der Abstand der MefB3bolzen in Briickenlings-
achse selbst eingemessen wurde. Dabei war zu beriicksichtigen, daBl bei der
Ausfithrung der Fundamente iiberraschend alte Bergwerksstollen aus dem 15.
oder 16. Jahrhundert angetroffen worden waren, die entsprechend gesichert
wurden. Durch die Kriegsschiden sind viele MeBpunkte verloren gegangen,
doch kénnen auch heute Widerlagerbewegungen ausgeklammert werden.

Wirihushunng s @ywaala [!' /
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Fig. 1. Syratalbriicke nach einer Zeichnung von Fig. 2. Verformungen der
1906 (siidl. Widerlager mit Treppenaufgang). Briicke (1961) — Westseite.

Bemerkenswert ist, da3 der Briickenbogen nach wie vor deutlich auf
Temperatur- und Feuchtigkeitsschwankungen mit einem entsprechenden Ver-
zug reagiert, was durch die Messungen belegt wird. Die Meflergebnisse muliten
daher ausgemittelt und ausgeglichen werden, um die Einfliisse sehr kalter
Winter oder sehr heiler Sommer auf die Scheitelbewegung auszuschalten.
Wiederholt sind im Zusammenhang mit den Gutachten neue statische Berech-
nungen unter Zugrundelegung der verformten Bogenachse aufgestellt worden.
Sie ergaben z.T. extrem hohe Randspannungen, die das Mauerwerk unmdoglich
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aufnehmen konnte. 1942 wurde erstmals von Riith die Moglichkeit des Krie-
chens des Bogenbaustoffes in Betracht gezogen und erwihnt, dafl dieser Vor-
gang nach 37 Jahren noch nicht abgeschlossen sein konnte. Der Gedanke
wurde jedoch nicht weiter verfolgt.

Zur Charakterisierung des Verformungsvorganges seien hier die wichtigsten
Werte der Scheitelsenkung zusammengestellt.

1906 Scheitelsenkung 206 mm
(statt nach Vorschidtzung 150 mm)

1912 Scheitelsenkung 267 mm

1918 Scheitelsenkung 300 mm

ab 1918 bis 1933 Scheitelsenkung etwa gleichméiflig 2,00 mm/Jahr
ab 1933 bis 1940 Scheitelsenkung etwa gleichmifig 7,5 mm/Jahr
1940 Scheitelsenkung 380 mm

ab 1940 bis 1945 Scheitelsenkung etwa gleichmiBig 4,5 mm/Jahr
Unterbrechung infolge Bauschiaden durch Kriegseinwirkung.

1950 Scheitelsenkung 470 mm

ab 1950 bis 1956 Scheitelsenkung etwa i. M. 4,0 mm/Jahr

ab 1956 bis 1962 Scheitelsenkung etwa i. M. 2,5 mm/Jahr

1962 Scheitelsenkung 508 mm

Es ist durch Auswertung der Anzeigen der im Gewdlbe eingebauten Innen-
thermometer festgestellt worden, daBl eine Temperaturerh6hung des Gewdolbes
um 1°C eine Scheitelhebung von 2,18 mm verursacht. Daher wurden die Mel3-
ergebnisse, um zu vergleichbaren Werten zu kommen, auf eine Mitteltempera-
tur von + 10°C reduziert.

Die Messungen der Jahre nach 1945 haben deutlich gemacht, dal von der
Verformung nahezu ausschlieflich der mittlere elastische Bogenteil (65-m-
Bogen) betroffen wird und dafl der Scheitel der Briicke durchhingt, was auch
in Fig. 2 unschwer zu erkennen ist.

Die Aufhohung der Granitkonsolen, die die Gehwegauskragung tragen,
erfolgte mit zwischengelegten Steinplatten im Jahre 1912, als Fahrbahn und
Gehwege zur Beseitigung der iiber dem Scheitel entstandenen Mulde auf 40 m
Lidnge um 16 cm mit Beton angehoben wurden.

Fig. 3.'Aufbau:i'1ber dem Bogen- Fig. 4. Aufbau iiber dem Bogenmittelteil
mittelteil (1961) — Westseite, (1961) — Westseite, nordliche Hélfte an-
nordliche Hélfte. schlieBend:an Fig. 3.
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Im Bruchsteinmauerwerk des Briickenaufbaues trat bereits friithzeitig ein
waagrechter Scherrill auf. Bereits 1910 wird dariiber berichtet. Die Fig. 3 und 4
zeigen den heutigen Zustand.

Derartige Risse sind auch in den Lingsmauern der Spargewolbe und andere
in den Gewdélben vorhanden.

3. Teilzerstorung des Bauwerkes durch Kriegseinwirkungen

Im April 1945 wurde die Briicke von etwa 5 Fliegerbomben getroffen, deren
Zerknall am siidlichen Widerlager schwere Schiden anrichtete und etwa im
Scheitel praktisch die Hilfte des Gewélbes zerstorte. Nach Wiederherstellung
der Fahrbahn ging der Verkehr ohne Strallenbahn iiber die stehengebliebene
Bogenhilfte weiter. Die Wiederherstellung erfolgte in Abschnitten in den
Jahren 1946 bis 1949. 1948/49 wurde unter der Oberleitung von Prof. Dr.-Ing.
Beyer der Bogen durch Einfiigen eines etwa 24 m langen Bogenstiickes aus
Beton B 300 (245) wieder auf die volle Breite gebracht. Diese « Betonplombe»
ist mit Pressen ungefihr auf die rechnerisch ermittelte Pressung des Bogen-
mauerwerkes vorgespannt worden. Man war sich klar dariiber, daB} diese
«Betonplombe» eine wesentliche Inhomogenitit des Bogens an dieser Stelle
verursachte und daBl das Zusammenwirken zwischen dem Beton und dem
tibrigen Bogenmauerwerk durchaus unklar blieb.

Durch das Seismologische Institut der Universitit Jena (Prof. Martin)
waren im Jahre 1948 vor und nach der «Plombierung» der Briicke Erschiit-
terungsmessungen (Schwingungsmessungen) durchgefiihrt worden, die den
Schluf} zulieBen, daB die elastischen Eigenschaften des Bogens durch das Ein-
fiigen der «Plombe» eine Verbesserung erfahren haben.

4. Ursachen der Gewdlbeverformungen

4.1. Bisherige Feststellungen

Aus den bisherigen Untersuchungen konnen folgende Feststellungen ge-
troffen werden:

4.1.1. Die hinreichende Starrheit der Widerlager ist zu unterstellen und
wird durch die MeBergebnisse im wesentlichen bestitigt.

4.1.2. Die Verformungen &ullern sich vornehmlich als Scheitelsenkungen
des mittleren Bogenteiles (elastischer 65-m-Bogen).

4.1.3. Ein Abklingen dieser Scheitelsenkungen ist bisher nicht festzustellen.
Jeder Eingriff in den Gleichgewichtszustand, der sich im Bauwerk heraus-
gebildet hatte, fiihrte zu einer Steigerung der Scheitelsenkungen. Das geschah
bei den tiefgreifenden Instandsetzungsarbeiten der Jahre 1923, 1933/34 und
1948/49.
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4.1.4. Die derzeitige Senkung des Bogenscheitels wurde mit 508 mm fest-
gestellt. Hiervon ist die planméfig vorgesehene Senkung mit 150 mm abzu-
setzen, so dafl 358 mm als aullergewohnliche Scheitelsenkung verbleiben.

4.1.5. Nach Augenzeugenberichten sind die plattigen Bruchsteine mit
Betonmortel vergossen worden. Eine regelrechte Vermauerung erfolgte somit
nicht und war bei dem hohen Mortelanteil von 45%, wohl auch nicht maglich.
Eine ordnungsmiBige Verdichtung des Betonmortels nach unseren heutigen
Erkenntnissen war somit ebenfalls nicht gegeben. Es ist daher sicher, daB
zahlreiche Lufthohlriume verblieben und durch Verdunstung des Wassers
entstanden sind. Das wurde auch durch die Feststellungen beim Auspressen
des Bogens in den Jahren 1923 und 1933/34 bestétigt.

4.1.6. Zur Herabsetzung der Schwindspannungen waren im Gewdolbe Fugen
vorgesehen, die allerdings den Querschnitt nur verschwichten und erst spéter
geschlossen wurden.

4.1.7. Nach dem Priifungszeugnis des Materialpriifungsamtes Dresden vom
10. 2. 1949 wurden Feststellungen an 6 herausgesigten Mauerwerksprismen
des Bogens mit einem Querschnitt von 16 X 16 cm bei 40 cm Hohe getroffen.
Bei der Entnahme der Proben zeigte sich, dal nur eine geringe Haftung zwi-
schen den sich «speckig» anfiihlenden Oberflichen des Fruchtschiefers und
dem Betonmortel besteht, so dafl ein Auseinanderbrechen in den Lagerflichen
trotz besonderer Vorsicht mehrfach erfolgte. Als wichtigste Ergebnisse sind
Zu nennen:

Elastizititsmodul £ =76 000 bis 156 000 kp/cm?,

Bruchfestigkeit op; =214 und 294,5 kp/em?,

Verhiltnis bleibende Dehnung/federnde Dehnung, fiir eine Pressung von
c=132,1 kp/cm?.

Mortel 0 Std. 0,45:1,
264 Std. 0,95:1.
Stein 0 Std. 0,60:1,
264 Std. 0,78:1.
Mauerwerk 0Std. 0,91:1,
264 Std. 1,34:1.

Damit wurden die bereits 1946 getroffenen Feststellungen bestatigt, dal3
das verwendete Concrete-Mauerwerk erhebliche bleibende Formé#nderungen
aufweist. Dabei wichst die plastische Verformung mit der Dauer der Belastung
wesentlich an.

4.2. Neuere Untersuchungen

Aus der Sichtung der Unterlagen, der Priifung der bisher vorliegenden
Untersuchungsergebnisse und wiederholten Besichtigungen der Briicke wur-
den folgende Schliisse gezogen:

4.2.1. Die Schiden am Aufbau sind die Folgeerscheinungen aus der Ver-
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formung des tragenden Gewdlbes. Eine Mitwirkung dieses Aufbaues zur
Erhéhung der Tragfihigkeit der Briicke ist wegen dieser Schiden auszu-
schlielen.

4.2.2. Fir die Standsicherheit der Briicke ist das Verhalten des mittleren
Bogenteiles entscheidend.

4.2.3. Trotz der stindig weitergehenden Scheitelsenkungen sind weder in
den Stirnflichen noch auf der unteren Leibung des Gewdlbes nennenswerte
Risse vorhanden. Offenbar werden durch plastische Verformung Spannungs-
spitzen, die durch die Anderung der Gewdlbeachse im Zusammenhang mit
der Scheitelsenkung auftreten, schnell abgebaut.

4.2.4. Auch im Bereich des neu eingefiigten, 24 m langen, etwa 8,00 m brei-
ten Bogenstiickes aus Beton sind Risse o. 4. nicht erkennbar, so dafl auch hier
der Spannungsausgleich durch Plastizierung des Mauerwerkes erfolgen wird.
Es steht fest, daB betrachtliche Unterschiede im Kriechverhalten des Betons
und des Bogenmauerwerkes bestehen.

4.2.5. Als wichtiger Faktor ist zu werten, dal das Tragwerk die schweren
Kriegsschiden sowie die damit verbundenen Erschiitterungen und Teilent-
lastungen ohne wesentliche Schidden an den stehengebliebenen Bauwerksteilen
iiberstanden hat. Dieses darf als ein weiterer Beweis fiir die Plastizierungs-
fahigkeit des Bogenbaustoffes angesehen werden, der offenbar in der Lage ist,
sich in recht kurzer Zeit geiinderten Spannungsverhiltnissen anzupassen.

4.2.6. Weiter ist zu erwihnen, daf} die Briicke nach ihrer Wiederherstellung
héufig von Schwerlastfahrzeugen befahren worden ist, wenn auch der Strafien-
bahnverkehr fortfiel.

4.2.7. Proben des Theumaer Fruchtschiefers, der fiir das Bogenmauerwerk
verwendet wurde, weisen eine recht schiefrige, plattige Struktur auf, wobei
die Oberflache sich «speckig» anfiihlt. Die Schieferschichten sind durch Kristall-
koérner, die in Abstdnden vorhanden sind, gewissermafien miteinander verniht.
Versuche ergaben, dal} bei dem Darren der Proben die Gewichtskonstanz bei
0,59, Wasserabgabe bereits nach 5 Std. Trocknung erreicht war. Nach 24 Std.
Wasserlagerung wurden 1%, Wasser aufgenommen. Der Frostversuch nach
DIN 52104 wurde ohne duBlere Anzeichen von Schéidigungen bei geringer
zusdtzlicher Wasseraufnahme bestanden.

4.2.8. Tastversuche iitber 15 Wochen mit Probekérpern 4 x4 x 16 cm3, die
mit gebrochenem Theumaer Fruchtschiefer und mit Ziegelstiicken hergestellt
wurden, brachten im wesentlichen eine Ubereinstimmung mit den unter Ziffer
4.1.7 genannten Versuchsergebnissen des Materialpriifungsamtes Dresden iiber
das Kriechverhalten.

4.2.9. Mit den gleichen Probekoérpern nach Ziffer 4.2.8 wurden Schwind-
und Quellversuche durchgefiihrt, die sich auf 49 Tage erstreckten. Wiahrend
die Probekorper aus reinem Mortel und aus Mortel + Ziegel etwa das gleiche
Schwindmal} hatten, lag es bei den Probekérpern aus Mortel + Schiefer um
etwa 509, hoher. Bei dem Quellversuch ergaben sich nach 35 Tagen dhnliche
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Verhiltnisse, doch lag das Quellmafl der Proben Moértel 4+ Schiefer sogar um
150%, hoher. Hieraus wird die Empfindlichkeit des Bogenbaustoffes gegen
Feuchtigkeitseinfliisse deutlich.

4.3. Schlufifolgerungen

Die Ursachen fiir das bisherige Verhalten der Syratalbriicke diirften in
folgenden Einfliissen zu suchen sein:

4.3.1. Durch das Vorhandensein von Hohlrdumen im Mortel des Bogen-
mauerwerkes, die zeitweise mit Wasser gefiillt waren, ist es zusétzlich noch zu
Auswaschungen von Kalk und damit zu einer weiteren Erhéhung der Porositéit
des Betonmortels gekommen.

4.3.2. Bei der groBen Stirke der Mortelfugen ist mit einer Behinderung der
Querdehnung des Mortels durch die Reibung an den Steinflichen kaum zu
rechnen. AuBBerdem bleibt diese Reibung bei der glatten, speckigen Oberflache
des Steines ohnehin problematisch. Also wird die Mauerwerksfestigkeit in
ungleich hoherem Mafle als bei Ziegelmauerwerk durch den Betonmortel
bestimmt.

4.3.3. Fiir das Verhalten des Mauerwerkes ist das hohe Schwindmalf, vor
allem das erstaunlich hohe Quellmal} gegeniiber Ziegelmauerwerk von Bedeu-
tung. Nach einem Zeitraum von 58 Jahren kann angenommen werden, daf3
der Schwindvorgang abgeschlossen ist. Das Quellen kann jedoch stets neu
einsetzen, und zwar als Folge unmittelbarer Wasseraufnahme aus Undichtig-
keiten oder auch durch Aufnahme von Luftfeuchtigkeit. Die Messungen haben
den Beweis dafiir erbracht, da nach lingeren Nésseperioden stets Stérungen in
den Mef3werten auftraten. Offenbar nimmt der Fruchtschiefer von den Kanten
her Wasser auf und wird damit fiir den Quellvorgang ausschlaggebend.

4.3.4. Aus dem Verlauf der Scheitelsenkungen ist zu ersehen, dal} diese im
Laufe der Jahre geringer werden, ohne dall der Endpunkt bisher erreicht
wurde. Jeder Eingriff in den Gleichgewichtszustand des Bauwerkes bei grole-
ren Instandsetzungen usw. ist mit Spannungsumlagerungen verbunden, die
weitere Kriecherscheinungen auslésen. Das kann z.B. auch bei ortlichen
Schiadigungen der Mauerwerksfestigkeit geschehen. Das Abklingen des ver-
stdrkten Kriechens kann dann wieder iiber Jahre gehen, wie es die vorliegenden
MefBergebnisse beweisen. Dafiir ist das Verhalten der Briicke nach 1945 recht
aufschlufireich.

4.3.5. Aus diesen Uberlegungen heraus ergibt sich, daB eine Berechnung
des Tragwerkes in dem verformten Zustand nach der Elastizitatstheorie kein
brauchbares Ergebnis liefern kann. Bei der fehlenden Kenntnis iiber die Plasti-
zierung derartigen Concrete-Mauerwerks, das obendrein in der Zusammen-
setzung recht uneinheitlich sein kann, ist eine Beurteilung des Tragvermogens
naturgemif} recht schwierig. Es bleibt nur iibrig, aus dem bisherigen Verhalten
des Bauwerkes, den Baustoffeigenschaften und einer niaherungsweisen rech-
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nerischen Erfassung des wirklichen Tragsystems auf die Tragfihigkeit zu
schlieBen.

4.3.6. In dem vorliegenden Falle kommt aus dem Durchhingen des Schei-
tels noch ein Stabilitatsproblem, namlich das Problem des mdglichen Durch-
schlagens hinzu, das mit verschiedenen Unsicherheiten behaftet ist.

5. Beurteilung des Tragvermégens und der Lebensdauer

Das Briickenbauwerk wurde bereits im Jahre 1939, also noch vor dem Ein-
treten der Kriegsschiaden, als gefahrdet bezeichnet. Trotzdem hat es sich bis
heute als brauchbar erwiesen. Wenn keine ungewohnlichen Umstéinde ein-
treten, ist anzunehmen, daf3 die Scheitelsenkungen um den Wert 2 mm [Jahr
liegen und nach einigen Jahren noch geringer sein werden. Eine Gefahr fiir das
Ausbeulen des Gewdlbes nach unten scheint fiir die néichsten 15 Jahre, in
denen die Scheitelsenkung um max. 30 mm zunehmen kann, nicht zu bestehen.
Nach dem heutigen Stand kann alsodas Tragvermogen der Briicke vorerst biszum
Jahre 1978 als hinreichend gelten. Die Fortfithrung der monatlichen Messungen
wird Aufschlu3 dariiber geben miissen, wie sich die «Betonplombe» im Bogen
weiter auswirkt und ob sich daraus im Querschnitt einseitige Spannungs-
verschiebungen, wie es andeutungsweise jetzt schon sein konnte, ergeben.
Diese Mellergebnisse werden spiter die Grundlage fiir eine erneute Beurtei-
lung des Tragvermogens bilden miissen. Jeder tiefgreifende Eingriff in den
jetzigen Bauzustand ist zu unterlassen, wie vorher dargetan wurde. AuBerdem
ist fiir eine ordnungsméifBige Unterhaltung der Fahrbahn und aller Entwis-
serungsanlagen zu sorgen.

Die Lebensdauer des Briickenbauwerkes wird davon abhingen, ob die Ver-
formungen unter den genannten Voraussetzungen allméhlich auf einen etwa
gleichbleibenden, geringen Mindestwert absinken, der bei dem hohen Plasti-
zierungsvermogen des Bogenmauerwerkes durch geringe Spannungsumlage-
rungen aus Temperatur- und Feuchtigkeitseinfliissen sowie wechselnde Ver-
kehrslasten bedingt sein kann. Es besteht somit begriindete Hoffnung, dieses
interessante und kiithne Briickenbauwerk nicht nur als technisches Kultur-
denkmal, sondern auch als brauchbaren Verkehrsweg fiir die Zukunft zu
erhalten.

Dieses Bauwerk weist erneut auf die Bedeutung des Zeitfaktors fiir das
Verhalten weitgespannter Tragwerke hin. Es geniigt jedenfalls nicht mehr,
nur den Zustand der Errichtung im Zeitpunkt 0 zu untersuchen, sondern es
miissen die zu erwartenden Verformungen aus allen moglichen Einfliissen hin-
reichend Beriicksichtigung finden. Aufschliisse iiber die Eigenschaften und das
Verhalten der Baustoffe konnen nicht verlidBlich sein, wenn sie nur aus Kurz-
zeitversuchen gewonnen wurden.
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Zusammenfassung

Die in den Jahren 1903/04 entstandene Bogenbriicke iiber das Syratal in
Plauen/Vogtl. weist seit ihrer Erbauung Verformungen auf, die bisher nicht
zum Abschlull gekommen sind. Diese machen sich in erster Linie als eine, in
wechselndem Zeitmall wachsende Scheitelsenkung bemerkbar, worin auch
erhebliche Kriegsschdden und deren Beseitigung nur eine geringe Storung
bewirkt haben. Es wird iiber die in neuester Zeit durchgefiihrten Untersuchun-
gen zur Aufdeckung der Ursachen dieser Verformungen berichtet. Diese sollen
als Grundlage fiir die Beurteilung des weiteren Tragvermogens und der Lebens-
dauer dieses Briickenbauwerkes benutzt werden.

Summary

The arch bridge which was built over the Syra Valley at Plauen in Vogtland
in 1903—1904 has, since the time of its construction, shown deformations that
have not yet ceased. These manifest themselves primarily as a settlement of
the crown, which increases at a rate varying with the passage of time. Serious
damage sustained during the war, and the subsequent repair thereof, had but
little effect on these deformations. The latest investigations carried out with
the object of ascertaining the causes of these deformations are described.
These will provide the basis for assessing the anticipated further load-carrying
capacity and service life of this bridge.

Résumé

Le pont en arc sur la vallée de la Syra, a Plauen/Vogtl., qui a été érigé en
1903/1904, présente, depuis sa construction, des déformations qui ne se sont
pas encore stabilisées. Ces déformations se caractérisent principalement par
une fleche a la clef croissante avec le temps, sans que les dégats importants
causés par les bombardements, pendant la guerre, et leur réparation inter-
viennent autrement que dans une mesure tres limitée. Il est rendu compte des
recherches qui ont été récemment effectuées en vue de déterminer les causes
de ces déformations. Elles permettront d’estimer les charges que pourra a
I’avenir supporter cet ouvrage et sa durée de service.
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