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Rénovation des ponts pour augmenter la capacité de trafic
Brickenerneuerung zur Vergrdsserung der Verkehrsleistung

Bridge Renovation to accommodate increased Traffic

Gheorghe Buzuloiu, né en 1926, in-
génieur dipldmé des ponts et const-
ructions massives a I'Institut de
Constructions, Bucarest. Depuis
1951, il travaille dans le domaine de
I'élaboration des projets et d’en-
seignement concernant les ponts.
En 1966 il a été nommé ingénieur
en chef de la Section de ponts et
ouvrages hydrotechniques. A pré-
sent il est directeur de I'Institut.

Gheorghe BUZULOIU
Directeur

IPTANA

Bucarest, Roumanie

RESUME

Pour augmenter la résistance de vieux ponts en Roumanie, on a adopté des solutions originales de réno-
vation de ces ouvrages tenant compte des conditions actuelles de trafic. On présente trois ouvrages
importants ou I'on a adopté des solutions nouvelles d’élargissement de la chaussée, d'augmentation de
la capacité de trafic et d’adaption aux nouvelles conditions d’aménagement des riviéres, en obtenant
dans tous les cas des économies importantes.

ZUSAMMENFASSUNG

Um die zur Verfigung stehende Tragfahigkeit einiger alten Bricken in Rumanien aufzuwerten, sind origi-
nelle Erneuerungslésungen dieser Bauten, entsprechend den gegenwartigen Verkehrsbedingungen, ent-
wickelt worden. Es werden drei wichtigere Bauten dargestellt, bei denen neue Losungen zur Verbreiterung
der Fahrbahnen, zur Erhdhung der Verkehrsleistung und zur Anpassung an neue Ausbaubedingungen
der Flisse angewendet wurden, wobei in allen Fallen wesentliche Einsparungen erzielt worden sind.

SUMMARY

In order to make use of the available bearing capacity of some old bridges in Romania, some original
solutions have been adopted for the renewing of these works according to the existing traffic conditions.
Three important works are presented where new solutions have been adopted in order to widen the
existing carriage way, to increase the traffic capacity and to fit the bridge to some river arrangements,
thus obtaining important economies.
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Sur le réseau routier de la Roumanie,il y a encore en exploita-
tion un grand nombre de ponts en magonnerie,béton armé ou mé-
talliques,vieux de jusqu'a cent ans.Ces ponts on,en général,une
largeur réduite de la chaussée entre 4,8 et 6,00 m,certains 4'eux
ayant aussgi des restrictions de chargement sous les charges nor-
mées.C'est pour cela que ces ponts représentent des points d'em-
barras pour la circulation,ce qui a déterminé la nécessité des
ouvrages pour 1l'augmentation de la capacité de trafic au niveau
actuel.Il y a des cas ou les vieux ponts sont remplacés par
d'autres nouveaux et des cas ol ceux-ci sont rénovés par des tra-
vaux de consolidation et d'élargissement alors que leur état de
viabilité le permet.Les solutions concernant la rénovation des
ponts ne sont adoptées qu'aprés la confirmation de 1l'état de via-
bilité-sur la base des études spéciales-et aprés une analyse
technico-économique détaillée d'olu résultent les économies en ma-
tériaux,énergie et investissements.Il y a des constructions an-
ciennes qui,par les solutions adoptées,la réalisation construc-
tive,l'architecture et leur emplacement sont importantes dans
1'évolution des ouvrages d'art,ayant imposé la rénovation et 1le
maintien en exploitation.En ce sens,on va y présenter trois
ouvrages importants,pour le rénovation desquels on a appliqué

des solutions originales,telles que : /1/

l.Le pont sur la route nationale 2 (B 85) Bucarest-Vicgani,sur
le Buzdu construit en 1932,ayant 9 portées,5l,00 m chacune,
poutres a treillis & voie basse et fondations sur caissons a air
comprimé,qui constituait un point d'embarras de la circulation,
ayant une chaussée seulement 6,00 m de largeur.Parmi les varian-
tes étudides,on a adopté la solution d'augmenter la capacité de
trafic du pont,solution qui
consiste en principal,de:
1'élargissement des infrastruo-
tures aux culées,tout en réali-
sant une élévation caissonnée
en béton armé sur les fonda-
tions existantes et aux piles,
en réalisant un chev@tre en bé-
ton armé précontraint au cdté
supérieur des élévations,le
ripage des superstructures
existantes a la limite des in-
frastructures élargies et,pa-
ralletlement,l'exécution d'une =

supersfructure nouvelle con- Fig.l.Vieux pont sur le Buz#u
forme & la solution de la pou-
tre continue métallique & pla-
que préfabriquée en béton armé.
Fig.2. Fig.3 présente le pro-
ceasus technologique et les
phases principales de la con-
duite des travaux.Le bon état
des infrastructures déterminé
a 1l'aide des échantillons ca-
rottés n'a pas imposé des con-
solidations exepté la réalisa-
tion d'un paroi en béton au
creux des élévations des piles.

La superstructure existante -
Fig.4?ripée dans la nouvelle Fig.2.Nouveau pont sur le Buziu
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Fig.3.Phases principales d'exécution

position a été maintenue sans
modification devant 8tre rempla-
cée & l'avenir par une nouvelle
superstructure du méme type.La
nouvelle superstructure,compo-
sée de trois tabliers,poutres
continues & parois plaines a
trois portées de 51 m chacune,

a été montée sur les rives et
lancée dans 1'emplacement.Le
platelage a été réalisé a pla-
ques en béton armées précon-
traintes en interaction avec

les poutres métalliques,olt 1'on
a réglé les efforts dans le bhé-
ton par la précontrainte et le
dénivellement des appuis. Pen- .8 2
dant l'exécutign deg tEavaux la Lk : ) e BN
circulation a été déviée sur un _. , . chs o A
pont métallique ferroviaire Fig.4.Nouvelle position du pont
désafecté et aménagé a cette occasion en pont routier.C'est ainsi
que sur les infrastructures existantes on a doublé la capacité de
trafic du pont.

2.Le pont sur 1'01lt a Slatina sur la route nationale 65 Pitegti-
Craiova (E To),construit en 1888,a cing portées,80,00 m de lar-
geur chacune,poutres & treillis a voie basse et fondations sur
caissons & air comprimé,partiellement reconstruit en 1932,
lorsqu'on a refait trois portées detruites pendant la guerre.lLa
largeur de la chaussée de 6,5 m représentait un facteur d'em -

barras de_la circulation,ce qui,a 1mgosé des travazx de rénova-
tion.Fig.5.Parmi les variantes étudides on a adopté la solution
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du remplacement des superstruc-
tures des portées marginales,
exécutées en 1888,1'élargisse~-
ment des superstructures des
portées centrales refaites en
1932,en méme temps avec la sur-
élévation des infrastructures
pour correspondre au gabarit de
navigation.Fig.6.Un probléme
special a été celui posé par
1'élargissement des superstruc-
tures centrales,oll 1'on g
appliqué une solution originale
/2/.Fig.T7.Les phases princi-
pales de 1l'élargissement des
superstructures sont les sui-
vantestl'aménagement des che~
vétres existants pour placer
les poutres principales en po-
gition définitive,l'exécution
d'un échafaudage provisoire
auprés le raccord des entre-
toises & la poutre principale,
1'appui provisoire des entre-
toises sur 1l'échafaudage,l'exé-
cution de quelques élémenta de
stabilisation des poutres prin-
cipales,le désassemblage des
raccords entre les entretoises

et la deuxiéme poutre,aussi Fig.6. Phases d'exécution
COUPE LONGITUDINALE DU PONT RENOVE
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Fig.T.Etapes d'élargissement de la vieille superstructure

bien que des entretoises inférieures et supérieures,le ripage des
poutres élibérées ainsi et stabilisées dans la nouvelle position,
Fig.8,1'introduction de quelques éléments de liamison pour refaire
la structure en ensemble.On a aussi augmenté les sections avec
des éléments assemblés par rivetage,aux diagonales de bout,au
long de 60 m aux semelles inférieures et de 50 m aux semelles su-
périeures.Aprds avoir fini les travaux & la structure métallique,
on a exécuté le platelage en béton armé en interaction avec les
entretoises et les longerons.Les superstructures nouvelles,qui
gardent ,en général,la forme de celles existantes,ont été montées
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sur les rives et ensuite lan-
cées dans 1'emplacement,Pen-
dant 1l'exécution on a mesuré
en permanence les déformations
de la structure.La réalisation
du gabarit de navigation dans
les portées centrales a été
faite tout en élévant la super-
structure entidre,d'une manidre
alternative de tous les appuis
& l'aide des presses hydro -
liques et des calages en béton,
complétant ensuite par béton-
nage la section des élévations
des piles.Pour la consolidation
des infrastructures existantes
exécutées sur caissons a air
comprimé,on a exécuté des in-
jections & ciment,aprés avoir
déterminé la qualité des
ouvrages & l'aide des échantions .
carottés.Pendant l'exécution la circulation a été déviée sur les
routes existantes sur les aménagements hydroénergétiques de la
zone.

B T i i
Pig.8.Déplacement des poutres

3.Le pont sur la route nationale nr.6 Bucarest-Timigoara sur
1'01lt & Stoenegti,construit en 1901 & 6 portées de 4o m et une
portée de 20 m,poutres & treillis & voie haute et infrastructures
sur caissons & air comprimé.Le pont a été consolidé et élargi se-
lon la solution initiale en 1964 et rénové tout en remplagant la

.

a Stoenegti

Pig.8.Pont rénové en 1976 sur 1'01t

superstructure par une poutre continue métallique & plaque avec
des éléments préfabriqués en béton amé & interaction en 1976.
Pig.9.L'aménagement pour la navigation de 1'0lt a imposé 1'exécu-
tion de quelques ouvrages a cause des changements du régime hy-
draulique de la riviere.Pour correspondre aux nouvelles condi-
tions qui imposaient la construction d'un pont & hauteur libre et
longueur beaucoup supérieures & celles du pont existant,on a
choisi parmi les variantes étudiées la solution comprenant: le
maintien de l'emplacement,l'élévation de la superstructure du
pont & hauteurs variables entre 1 m et 8,80 m,le prolongement du
pont par trois portées & 6o m et 1l'aménagement et consolidation
adéquates des infrastructures.Fig.lo.L'élévation de la super -
structure existante a été réalisée en étapes successives a
presses hydroliques et calages en béton de chaque appui (les in-
frastructures 4-11)Fig.ll.L'élévation étant variable de 1 m & la
culée rive gauche,a 8,8 m ?ile 4,les opérations ont dfi 8tre pour-
suivies et synchronisees d'une manidre permanente. A l'étape de
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COUPE LONGITUDINALE DU PONT RENOVE
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Fig.lo.Disposition générale

1'élévation d'environ 1,20 m on
a fait des pauses pour le béton
nage des élévations en vue
d'assurer la stabilité des ca-
lages.La culée 4 a été trans-
formée en pile,les autres é1lé-
vations ont été consolidée par
l'éxécution de quelques enro-
bages en béton armé, sur
1'hauteur entitre.Aux fondations
existantes exécutées sur cais-
sons a air comprimé on a fait
des injections a lait de ciment.
La partie nouvelle du pont &
trois portées de 6o m a été
réalisée avec infrastructures aas
fondées sur pieux forés et Fig.1ll.Elévement du vieux pont
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Pig.1l2.Pont & Stoenegti - phases d'exécution

superstructure du m8me type que celui du pot existant,poutre mé-
tallique & plaque préfabriquée en béton armé & interaction,assem-
blée sur 1l'emplacement sur des échafaudages.Fig.l2.Par les solu-
tions de rénovation et adaption appliquées & ces trols ouvrages
on a réalisé une croissance de la capacité de trafic,qui corres-
pond & 1'étape actuelle et de perspective et l'on a vérifié les
structures existantes dont la viabilité est en bon état.
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