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Le Pont de Lanaye

Die Lanaye Brücke

The Lanaye Bridge

Jean-Marie CREMER
Chef du departement d'ouvrages d'art
Bureau d'etudes Greisch
Jupille, Belgique

Le pont de Lanaye de type hauban^ dissymetrique enjambe le canal Albert ä 2 km
de la frontiere hollandaise.
Le canal, qui est mis au gabarit de 9000 to, a une largeur ä cet endroit
d'environ 160 m.
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VUE EN ELEVATION

La travee classique d'equilibrage est remplacee par une cul£e contrepoids pro-
fondement ancr^e dans le sol et destinee ä reprendre la composante verticale
des efforts dans les cables de retenue, tandis que la composante horizontale
est transmise par une dalle epaisse completement enterree.

La section droite de la grande travee consiste en un caisson rectangulaire tres
plat realise en beton leger avec deux encorbellements de la dalle de platelage.
La largeur totale du pont est de 13,60 ra.
La hauteur hors tout du caisson est de 1,60 m.
Sa largeur est de 9,70 m.
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Un pylöne unique de 68 m de hauteur, en rive
droite, en forme d'Y renverse supporte la
travee au-dessus du canal ä l'aide de deux
nappes de haubans en eventail et des cables
de retenue qui sont ancres dans la culee
contrepoids..

Du cöte du pylöne, ils sont ancres dans une
rainure menagee dans la branche verticale de
l'Y.
Les cables utilises pour ce pont sont du type
ä fils paralleles.

Les cables de retenue, qui sont les plus
gros, ont chacun une section de 125 cm2 et
reprennent un effort maximum d'environ 900 to
Les cables de la nappe supportant la grande
travee ont des sections de 40 et 75 cm2 pour
des efforts maximum de 288 et 540 to.

ELEVATION DU PYL0NE

La construction de cette travee est une application du brevet RICHARD dejä
applique au pont de HUY et qui porte le nom de: "Systeme de construction de pont
par armature portante".

Le Systeme de construction est base sur le principe suivant:

- mettre en place une structure metallique legere avec des moyens d'execution
classiques;

- suspendre ä cette poutre metallique des predalles de grande dimension qui
permettent le betonnage de la structure ä partir d'un plancher avec des
coffrages classiques;

- executer des phases de betonnage de teile sorte que la structure metallique
reprenne des sollicitations aussi faibles que possible et qu'elle soit ren-
forcee au für et ä mesure par la structure definitive en beton;

- faire collaborer la poutre metallique noyee dans le beton ä la reprise des
sollicitations en service.

Une caracteristique supplementaire est que la dalle inferieure du caisson a ete
betonnee sur coffrages fixes en rive droite du canal et suspendue par des
patins de glissement ä la poutre metallique puis tiree par pas de 15 m jusqu'ä
l'autre extremite.

Cette technique, qui apporte de gros avantages d'ex6cution, demande par contre
des etudes tres elaborees, particulierement dans le cas d'un pont haubane:
- etude de toutes les phases d'execution en prenant en compte les variations

tres importantes du module d'elasticite apparent des haubans;
- verification de la stabilite aerodynamique de structures particulieres au

cours des phases d'execution.
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