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Wechselbeziehung von Entwurf und Baumethoden bei Hochstrassen
und Talbriicken

Interaction of Design and Building Methods on High Level Roads
and Viaducts

Interaction entre projet et méthodes de construction de routes sur-
élevées et viaducs

HERBERT KUPFER
o.Prof. Dr.-Ing.
Technische Hochschule Miinchen
Lehrstuhl und Forschungsinstitut fir Massivbau
Minchen, BRD

In den hochentwickelten Industrieldndern steigen die Stunden-
16hne wesentlich rascher als die Materialkosten. Die Entwicklung
zwingt den entwerfenden Ingenieur in sehr viel starkerem lMaBe als
friher, Konstruktionsform und Bauverfahren aufeinander abzustimmen,
um ein wirtschaftliches Optimum zu erreichen. Es wird versucht,
diese Entwicklung im Spannbetonbriuckenbau anhand folgender typi-
scher Beispiele aufzuzeigen.

1. HochstralBen

1.1 Vorschubgeriste

Im konventionellen Massivbrickenbau sind die Kosten fiur
Schalung und Riistung im Vergleich zur Bausumme unverh&dltnis-
m&Big hoch. Durch schalungstechnisch ginstige Ausbildung der
Konstruktion kann dieser hohe Kostenanteil nicht wesentlich
gesenkt werden. Daher wurden groBRe Anstrengungen unternommen,
rationelle kostensparende Schalungs- und Rustungsmethoden zu
entwickeln, bei denen der Lohnstundenaufwand fiir Schalung und
Geriust moglichst klein wird.

Bei langen Brickenbauwerken, wie sie im HochstraBenbau
notwendig sind, werden daher heute haufig Vorschubgeriste ver-
wendet. Bei dem Einsatz von Vorschubgeristen miissen zundchst
einmal allgemeine Konstruktionsprinzipien erfiillt sein: keine
zu groBen, méglichst gleichmdBige Stiitzweiten, moglichst
geringe Anderung des Briickenquerschnitts langs der gesamten
Briickenldnge, keine zu groBen Krimmungsdnderungen. Lassen
sich.bei einem HochstraBenentwurf diese Bedingungen erfiillen,
so kann die Anwendung eines Vorschubgeriistes die wirtschaft-
lichste Losung ergeben.

Um zu differenzierten Aussagen liber die Querschnittsge-
staltung der Konstruktion bei der Verwendung eines Vorschub-
geristes zu kommen, muB zundchst die Wirkungsweise bzw. die
Einsatztechnik eines Vorschubgeriistes beachtet werden. Das
Vorschubgeriist vereinigt die Schalungstréger und die Schalung
eines Bruckenfeldes. Dies gilt aber nur hinsichtlich der
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Schalung fiir die duBeren Sichtflachen der Briicke. Daher sind
Bricken mit ein- oder mehrzelligen Hohlkastenquerschnitten fiir
die Fertigung auf Vorschubgeriist nicht sehr ginstig, denn in
diesem Fall kann die Innenschalung des Kastens wdhrend des Ver-
fahrens in das nachste Feld nicht fest mit dem Vorschubgeriist
verbunden sein. Da jedoch ein massiver Querschnitt einen zu
hohen Baustoffaufwand zur Folge hatte, kann auf eine Auflosung
des Querschnittes in der Regel nicht verzichtet werden. Aus
diesem Grund bietet sich bei der Verwendung eines Vorschub-
geristes der Plattenbalkenquerschnitt an. Denkbar widre noch
die Auflosung eines Querschnittes durch eingelegte,verlorene
Hohkorper. Doch wird diese Moglichkeit nur dann in Betracht
kommen, wenn die Spannweiten relativ klein sind.

Das Ausriisten des fertiggestellten Briickenfeldes kann auf
zwei Arten erfolgen. Zum einen besteht die Moglichkeit, das
Vorschubgeriist einschlieflich der Schalung insgesamt soweit
abzusenken, daBl kein Kontakt mit dem Beton mehr besteht, zum
anderen kann man aber auch einzelne Schalungselemente abklappen
bzw. absenken, so daB das Gerilist als Ganzes durch das Ausscha-
len einzelner Teilfldchen frei wird. Um das Vorschubgeriist in
das neu zu betonierende Feld vorfahren zu konnen, miussen vorher
Langsschlitze fiir das Vorbeifahren an den Pfeilern freigelegt
werden. (Dabei ist es von sekunddrer Bedeutung, ob der Beto-
nierabschnitt nur bis knapp iliber den neuen Pfeiler reicht oder
ob ein zunachst auskragendes Stilick des nidchsten Feldes mit
hergestellt wurde.) Somit wird sich also die wirtschaftlichste
Konstruktion fiir das Vorschubgeriist aus einer Kombination der
beiden Moglichkeiten ergeben, d.h. es wird dort abgeklappt, wo
der Pfeiler sonst im Wege stehen wiirde, wahrend samtliche iib-
rigen Bereiche durch geringfiigiges Absenken des gesamten Vor-
schubgeriistes entschalt werden.

Will man nun diese wirtschaftliche Moglichkeit des "Aus-
riustens im Stilick" wahrnehmen, so ist die weitere Forderung an
die Querschnittausbildung zu stellen, daB die Schalungsflachen
unterschnitten sein missen, so daBl die Querschnittsbreite nach
unten abnimmt. Dann werden samtliche Flachen allein durch ge-
ringes Absenken frei ( Prinzip der Kuchenformen ). Nun ginge
der wirtschaftliche Vorteil, der sich aus einem geringen Absen-
ken des gesamten Gerilistes ergibt, wieder verloren, wenn z.B.
wegen der Anvoutung der Briicke in Langsrichtung oder wegen der
Anordnung von Auflagerquertriagern das Geriist weiter stark ab-
gesenkt werden muBte, bevor es in Langsrichtung verschoben wer-
den kann. Hier wird klar, daB die Anwendung von Vorschubge-
risten auch Auswirkungen auf die Briickengestaltung in Langs-
richtung hat: der Querschnitt sollte nach Moglichkeit in
Briickenlangsrichtung konstant bleiben und auf Quertrager
sollte bei Plattenbalkenbriicken sowohl im Feld als auch am

Auflager zunachst in der ersten Fertigungsphase verzichtet
werden. Eine kompromifBlose Anwendung dieser Konstruktions-
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prinzipien, die sich bei der Verwendung eines Vorschubge-
ristes ergeben, wurde z.B. bei der 1.000 m langen Briicke
Neckarsulm bel Feldweiten von etwa 40 m erreicht. Das Vor-
fahren des Vorschubgeristes konnte bei dieser nicht allzu
hohen Briicke liber anndhernd ebenem Gelande auf ebenerdigen
Gleitschienen geschehen, so daB man in diesem speziellen
Fall auch von einem langsverschieblichen Lehrgeriust sprechen
kann. Bei hohen Talbriicken werden dagegen freitragende
Vorschubgeriste verwendet. Die entwickelten Gedanken iber
die Querschnittsgestaltung bzw. lUber die optimale Konstruk-
tion bei der Verwendung eines Vorschubgeriistes gelten unab-
hingig von seiner speziellen Ausbildung. Diese Uberlegungen
zeigen, daB der Entwurf bei der Verwendung eines Vorschub-
geriistes sehr stark von der Baumethode beeinfluBt wird. [1]

Bild 1 Bild 2

Einsatz einer Vorbau- Die 30 m breite Autobahn-

rustung beim Bau der bricke Neckarsulm, quer-

Talbachbriicke tragerloser Plattenbalken-
querschnitt

1.2 Fertigteile

In den letzten Jahren wird infolge eines standig wach-
senden Verkehrsaufkommens in Gebieten mit sehr hohen Besied-
lungsdichten das Bediirfnis an Kreuzungsiiberfithrungen bzw.
HochstraBen immer groBler, die ohne wesentliche Beeintrach-
tigung des Verkehrs sehr rasch gebaut bzw. montiert werden
sollen und die manchmal auBerdem der Forderung nach Demon-
tierbarkeit ohne allzu grofen Aufwand geniigen missen.
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Die Forderung der sehr kurzen Bauzeit und der Demontierbar-
keit der Briicke kann nur bei Verwendung von Fertigteilen
erfillt werden. Nachdem die technischen Probleme bei der
Fugenausbildung ohne Verwendung von Mortel im wesentlichen
geldst sind, stehen dem Bau von demontierbaren Spannbeton-
fertigteilbricken keine konstruktiven Schwierigkeiten mehr
im Wege. Als Beispiel hierfilir sei die Brudermihlbriicke im
Zuge des Mittleren Ringes in Munchen erwahnt. In diesem
speziellen Fall wurde die sogenannte Kontaktbauweise ange-
wandt, d.h. die Flachen, die spater zusammengefugt werden
sollen, werden im Fertigteilwerk unter Verwendung von Trenn-
blechen aneinanderbetoniert, so dall auf die Verwendung von
Mortel oder anderen Flillstoffenverzichtet werden kann. Die
auf diese Art und Welise hergestellten Trager werden von
Pfeiler zu Pfeiler nebeneinander verlegt und quer zusammen-
gespannt. Beli dieser Briicke ist noch bemerkenswert, daB
sie in Spannleichtbeton ausgefiihrt wurde. [2]

Bild 5
Brudermihlbricke

in Minchen, demon-
tierbare Hochstrale
in Kontaktbauweise
mit Fertigteiltridgern

1.3 Freivorbau mit Hilfspylonen

In vielen Fallen muB die Konstruktion einer Hochstralle
eine Reihe einschneidender zusatzlicher Bedingungen erfiillen.
Beispielsweise konnen stark unterschiedliche Stutzweiten
oder Auf- und Abfahrten mit Verbreiterungsspuren erforderlich
sein. In solchen Fdllen ist es praktisch unmdglich, die Kon-
struktion auf ein bestimmtes Bauverfahren abzustimmen, im
Gegenteil, hier muB das Bauverfahren weitgehend auf die vor-
gegebene Konstruktion ausgerichtet werden.

Wenn die Gradiente der Briicke nicht allzu hoch iliber dem
anstehenden Gelande liegt, wenn keine Hindernisse - wie z.B.
Industrieanlagen, Kangdle oder Eisenbahnanlagen - iiberbrickt
werden missen und wenn fiir die Verkehrsfihrung keine allzu
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groBen Lichtraume freizuhalten sind, kann bei solchen kom-
plizierten Formen ein gut konstruiertes Lehrgerist durchaus
wirtschaftlich sein. Sind Jjedoch Hindernisse der vorher
genannten Art zu liberfahren bzw. groBe Lichtriume freizu-
halten, so bietet sich als wirtschaftliche Baumethode der
freie Vorbau in den verschiedensten Variationen an. *)

Man wdhlt dabei zweckmaBigerweise eine iiber mehrere Felder
gleichbleibende Vorbaurichtung, um den Nachteil des oft-
maligen Auf- und Abbauens des Vorbauwagens zu vermeiden.

Es wadre dabei unwirtschaftlich, die Brilickenfelder als Krag-
arm bis zum ndchsten Pfeiler ( =Auflagerpunkt ) zu fiihren,
da diese auskragende Wirkung, die im Endzustand nicht vor-
handen ist, einen zu hohen Baustoffaufwand ndotig machen
wirde. DMan kann ohne konstruktive Schwierigkeiten die
auftretenden Lasten mit Hilfsabspannungen abtragen, die

in rickwartigen, schon fertiggestellten Briickenbereichen
verankert werden. Dabei ist darauf zu achten, daB das
verbleibende Kragmoment innerhalb der Momentengrenzlinien
des Endzustandes bleibt. Bei diesem sogenannten Freivor-
bau mit Hilfsabspannungen wird das Bauverfahren ausschlief3-
lich von den genannten, unglnstigen ZuBeren Bedingungen
bestimmt. Als Beispiel sel die Zoo-Briicke Koln, Los C

und E, erwdhnt, wo mit Hilfe dieser Baumethode des Frei-
vorbaues mit Hilfsabspannungen ein glinstiges Ergebnis
erzielt werden konnte. 3

Bild 4

Zoobricke Koln,
Los E, Freivorbau
mit Hilfsabspannung

) Unter Punkt 2.1 wird der Freivorbau ausfithrlich
erliutert.

Bg. 34 Vorbericht
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1.4 Taktschiebeverfahren

Unbestreitbar ist die Tatsache, daB stationare Ferti-
gungsplitze einen wirtschaftlichen Vorteil bringen. Wenn
man nun in der fiir alle iblichen Baumethoden im GroRbriicken-

bau geltenden Aussage: "Stationdre Briicke bei instationdrem
Fertigungsort" die Adjektive umtauscht, so entsteht daraus
die Aussage: '"Instation&#re Briicke bei stationdrem Fertigungs-

ort". Mit anderen Worten: will man einen stationdren Ferti-
gungsplatz erreichen, ohne den herkommlichen Fertigteilbau
anzuwenden, so ist man gezwungen, die Briicke selbst insta-
tiondr, also beweglich oder verschieblich, auszubilden.

Dieser Gedanke 1dBt sich verwirklichen, wenn die Bricke
keine bzw. konstante Kriimmung, annghernd gleiche Stiitzweiten
und einen gleichbleibenden Querschnitt besitzt. Die Bricke
kann dann von einem der beiden Widerlager aus taktweise vor-
geschoben werden, wahrend die Herstellung ebenfalls taktweise
unmittelbar hinter dem Widerlager erfolgt. Die Briicke wird
also an der Stelle, an der die einzelnen Abschnitte gefertigt
werden, stationdr hergestellt, wobei alle Vorteile, die ein
hochmechanisierter und von Wind und Wetter geschitzter sta-
tiondrer Arbeitsplatz bietet, ausgeschopft werden konnen.

Nachteilig bei diesem Verfahren ist, daB beim Verschie-
ben selbst jeder Querschnitt in den verschiedensten Lagen
wahrend des Bauzustandes Wechselmomente vom groBlten maxi--
malen bis zum groften minimalen Moment aufnehmen muBl. Aus
diesen Griinden werden beim Taktschiebeverfahren in der Regel
zwischen den Pfeilern Hilfspfeiler notwendig. Am vorderen
Brickenende wird auBerdem eine leichte,stahlerne Hilfskon-
struktion - der sogenannte Vorbauschnabel - angebracht, der
die Kragmomente verringert.

Trotzdem haben die einzelnen Querschnitte immer noch
relativ groBe Wechselmomente aufzunehmen. Daher wird im
Bauzustand meist eine zentrische Vorspannung und eine rela-
tiv kraftige schlaffe Bewehrung gewahlt, die spater durch
das Einziehen weiterer Spannglieder fiir die sich im Endzu-
stand ergebenenden Momente erganzt wird. Aus diesen kurz
umrissenen Zwangsbedingungen, die sich flir die Konstruktion
ergeben, ist klar ersichtlich, daB hier die Konstruktion
voll und ganz auf das Bauverfahren ausgerichtet sein muB. Dﬂ

.

Bild 5

Kochertalbriicke bei
Neuenstadt, Takt-
schiebeverfahren ohne
Hilfsstutzen bei Stutz-
weiten von ca. 50 m
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Talbricken

2.1 Allgemeines

Unter Talbrucken sollen hier welt bis sehr weit ge-
spannte Briicken verstanden werden, so daB die im vorste-
henden beschriebenen Bruckensystemeund Bauverfahren hier
nicht mehr zur Anwendung kommen konnen. Die folgenden
Ausfiihrungen gelten daher auch fir Strombriicken.

GroBe Spannweiten werden nur dann gewdhlt, wenn enge
Pfeilerabstande wegen der Hohe der Pfeiler aus wirtschaft-
lichen Griinden unzweckmdBig sind, oder wenn sie sich im
Hinblick auf das Freihalten von Lichtriumen verbieten, wie
z.B. bei Strombricken. So kann man sagen, daB der Grund,
der zu groBen Stiitzweiten fithrt, hdufig gleichzeitig die
Anwendung eines Lehrgerustes ausschlieBt. Dieser Grund-
satz, daB man bei weitgespannten Briicken nach Moglichkeit
ohne herkommliches Lehrgerust auskommen muB, liegt samt-
lichen Bauverfahren zugrunde, die flur weitgespannte Briicken
entwickelt wurden.

2.2 Freivorbau

Nach dem Kriege wurde in Deutschland ein Bauverfahren
fiir weitgespannte Bricken entwickelt, das unter dem Namen
Freivorbau bekannt geworden ist. Diesem Bauverfahren liegt
ein relativ einfaches Prinzip zugrunde: von einem Pfeiler
aus, der in der Regel mit dem Uberbau monolithisch verbun-
den ist, wird die Bricke in einzelnen Abschnitten von
etwa % bis 7 m Lange vom Pfeiler aus symmetrisch bis zu
der benachbarten Feldmitte hin frei vorgebaut. Der Frisch-
beton der einzelnen Abschnitte wird durch eine Kragkon-
struktion, dem sogenannten Vorbauwagen, getragen. Die
Schalung kann konventionell ausgebildet sein. Vorteilhaft
ist jedoch, daB der Vorbauwagen und auch die Schalung selbst
fliir alle herzustellenden Abschnitte wieder verwendet werden
konnen. In den einzelnen Abschnittsgrenzen, d.h. in den
Abschalungen der Abschnitte, werden jeweils mindestens die
Spannglieder gespannt, die notig sind, um die Kragkonstruk-
tion insgesamt zu tragen. Um eine Ubereinstimmung der Bau-
zustandsmomente mit den Endmomenten aus Eigengewicht zu
erzielen, kann man in den Feldmitten Querkraftgelenke vor-
sehen. Man kann Jjedoch auf diese Querkraftgelenke verzich-
ten und die Briicke in Feldmitte monolithisch schlielBen.

Da an jeder Abschnittsgrenze die zur Aufnalme des Krag-
momentes notwendigen bzw. nach der Momentendeckung des End-
zustandes endenden Spannglieder gespannt werden, ist eine
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sehr feine Abstufung der Spannbewehrung méglich und notig.
In Langsrichtung gevoutete Trager sind mit diesem Verfahren
ohne weiteres herzustellen, da dann lediglich die Hohe der
zwischen den Seitenschalungen eingepalten Bodenschalung
variiert werden muB. Hohlkastenquerschnitte bilden eben-
falls keine weitere Schwierigkeit, da sich die inneren
Kastenschalungen wegen der kleinen Abschnittslangen ohne
groBeren Aufwand ziehen lassen. Einige Grundbedingungen
miissen bei der Anwendung des Freivorbaues jedoch erfullt
sein. So muB z.B. die Kippsicherheit in den Bauzustanden
mit einfachen Mitteln zu erreichen sein. Hier ist das
einfachste Mittel der monolithische AnschluBl an den Pfeiler,
der in der Lage ist, die Kippmomente ohne weitere Hilfs-
maBnahmen aufzunehmen.

Um weitere konstruktive Zwangspunkte fiir dieses Bau-
verfahren auszuschlieBen, hat man inzwischen Vorbauwagen
entwickelt, bei denen durch den Ein-bzw. Ausbau von Quer-
triger-Zwischenstiicken die Breite variiert werden kann, so
daB auch Briickenverbreiterungen infolge Uberholspuren bzw.
Ausfahrten in einem Arbeitsgang hergestellt werden konnen.
Es ist also festzustellen, daB beim Frelvorbau zwar das
statische System auf das Bauverfahren abgestimmt sein muB,
aber keine weiteren Zwangspunkte vom Bauverfahren her fur
die Konstruktion gegeben sind. Nachteilig kann sich aus-
wirken, daBR die Baugeschwindigkeit nicht beliebig gesteil-
gert werden kann. Die durchschnittliche Baugeschwindigkeit
betridgt etwa einen Vorbauabschnitt je Woche und Vorbau-
wagen, da vor dem Vorfahren des Vorbauwagens der zuletzt
betonierte Abschnitt erhidrtet und vorgespannt sein muli,
damit sich der Vorbauwagen beim Vorfahren auf diesen Ab-
schnitt abstiitzen kann. [5]

Bild 6a Bild 6b

Tartarna-Briicke, Griechenland
Entwurf: Dr.-Ing. ITkonomou, Athen
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2.3 Freivorbau mit Hilfsbriicke

Die heute gebraduchlichen Vorbauwagen wiegen etwa zwischen
120 und 180 Mp, so daB der Auf- und Abbau dieser Stahlkon-
struktionen sehr zeit- und kostenintensiv ist. AuBerdem mul}
am Pfeilerkopf vor Montage der Vorbauwagen zundchst ein kur-
zer Teil des Uberbaues in sehr lohnintensiver Arbeit mittels
eines vom Pfeiler auskragenden Lehrgeristes erstellt werden.

Bei weitgespannten Bricken iber viele Felder bietet es.
sich daher an, die Vorbauwagen nicht beim Erreichen der Feld-
mitte zu demontieren und auf den in der beschriebenen Weise
hergestellten Stummel des Uberbaues zu montieren, sondern zu-
sadtzlich eine sehr leicht gehaltene stghlerne Hilfsbriicke zu
benutzen, die es ermdglicht, die Vorbauwagen ohne Demontage
zum ndchsten Pfeilerkopf vorzufahren. Diese stidhlerne Hilfs-
bricke muR die Forderung erfiillen, daB sie selbsttragend liber
die halbe Stutzweite, namlich von der hergestellten Kragarm-
spitze bis zum ndchsten Pfeiler vorgefahren werden kann.

Der Uberbau kann in der Regel die Mehrbelastung aus der leich-
ten Hilfsbriicke ohne nennenswerte zusatzliche Spannbewehrung
aufnehmen. Als Beispiel fiir dieses Verfahren kann die 1.000 m
lange im Jahre 1970 fertiggestellte Siegtalbriicke, Eiserfeld,
mit Spannweiten von ca. 100 m gelten. %

Bild 7
Siegtalbriicke Eiserfeld
( vgl. [6] )

2.4 Freivorbau mit Einhangetriagern

Wird eine hohere Baugeschwindigkeit gefordert, als sie
von den duReren Gegebenheiten her durch den Freivorbau mit
Hilfsbriicke moglich ist, so besteht die Moglichkeit, das
Mittelstiick eines Feldes nicht im Freivorbau herzustellen,
sondern durch Einhdngetridger aus Fertigteilen oder aus Stahl
zu Uberbricken. In diesem Fall mufl der Entwurf auf diese
spezielle Baumethode abgestimmt sein, und zwar muB der Uberbau
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im Pfeiler eingespannt werden , wenn die Einhdngepunkte der
Fertigteiltrdger auch im Endzustand gelenkig bleiben sollen.
Als Beispiel fiir diese Bauweise kann hier die Briicke iiber
den "Rio Genil" bei Iznajar in Spanien genannt werden.

2.5 Freivorbau mit Fertigteilen

Wird bei sehr langen Briicken mit groBRen Spannweiten die
gewiinschte Baugeschwindigkeit selbst mit dem zuletzt beschrie-
benen Bauverfahren nicht erreicht, so besteht die Moglichkeit,
mit Fertigteilen zu arbeiten, die etwa den Vorbauabschnitten
beim Freivorbau entsprechen. Die Funktion der Vorbauwagen
ibernimmt dabei eine stdhlerne Hilfsbriicke, die zur Montage
der einzelnen Brickenteile benutzt wird.

Die Spannbewehrung wird wie beim Freivorbau abgestuft
und gespannt, so daB sich die Kragarme jeweils selbst tragen
konnen. Die Fugen werden beil diesem Verfahren zweckmaBiger-
weise als Kontaktfugen ohne Mortel hergestellt, um keine Zeit
fiir die Erhidrtung eines Fugenmdrtels zu verlieren.Die Fertig-
teile mlissen daher am Fertigungsplatz gegeneinander betoniert
werden. Beli diesem Verfahren kann die schlaffe Bewehrung
nicht lUber die Fugen hinweggefihrt werden. Daher sollte man
unter voller Verkehrslast eine Druckspannungsreserve in der
Fuge vorsehen.

Die Aufnahme der Schubkridfte ist ohne Schwierigkeiten
durch entsprechende Verzahnung méglich. Zwei typische Anwen-
dungsbeispiele dieses Verfahrens sind die Briicke Oleron in
Frankreich und der Viadukt Chillon in der Schweiz. Beim
letztgenannten Bauwerk hat man die Fugen vor dem Zusammen-
spannen mit einem Epoxydharzkleber bestrichen. Man hat mit
diesen Klebefldchen keine zufriedenstellende Erfahrungen
gemacht. FEs wdre daher zu priifen, ob auf eine Klebung nicht
verzichtet werden sollte und die Fuge als trockene Kontakt-
fuge ausgebildet werden kann. (7]

Bild 8

Der Viadukt von
Chillon, Versetzen
von Fertigteilen

mit Hilfe einer
stahlernen Hilfsbriicke
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2.6 Spannbeton-Schridgseilbriicken

Die beschriebenen statischen Systeme erlauben fur den
Massivbrickenbau mit vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand
maximal Feldweiten von 200 bis 300 m. Voraussetzung ist
dabei jedoch, daR man die Mdglichkeit hat, die Kragtriger
beliebig anzuvouten. ©Sind groBere Stutzweiten erforderlich
oder steht zwischen Gradiente und Lichtraumprofil nicht
genugend Bauhohe zur Verfiigung, um gevoutete Kragtriger
auszubilden, so besteht noch die Mdglichkeit, seilabge-
spannte Konstruktionen auszubilden. Dabei ist zu bedenken,
dall im Massivbriickenbau wesentlich hohere Lasten abgespannt
werden missen als z.B. im Stahlbriickenbau. AuBRerdem ist
es sinnvoll, als Baumethode den abschnittsweisen Freivorbau
anzustreben. Als Konsequenz aus diesem Gedanken folgt, daB
wie bei den bekannten Vielseilsystemen des Stahlbriicken-
baues sehr viele Schrégseile angeordnet werden miissen, und
zwar bietet es sich an, in jedem Abschnitt eine Seilveran-
kerung vorzusehen. Die Baumethode ist hier insofern von
EinfluB auf die Konstruktion als durch die herzustellenden
Abschnittslangen gleichzeitig die Abstiande der Seilabspan-
nungen vorgegeben sind. Als Beispiel hierzu sei die im
Bau befindliche zweite Mainbriicke der Farbwerke Hoechst
angefiihrt.

Bild 9

Zweite Mainbricke der Farbwerke Hoechst,
erste Vielseilbrilicke im Spannbeton
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ZUSAMMENFASSUNG

Es wurde anhand der verschiedenen Bauverfahren des

Massivbaues bei HochstraRen und Talbriicken gezeigt, daB

die wirtschaftlichste Losung sich immer dann ergibt, wenn
Bauverfahren und Entwurf vollkommen aufeinander abgestimmt
sind.
Fertigteiltriagern, das Taktschiebeverfahren und die ver-

Dabei wurden das Bauen mit Vorschubgeriisten, mit

schiedensten Varianten des Freivorbaues besprochen.

Die Spannbeton-
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