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IIlcl

Erection and Accident Prevention on Tier Buildings
(Erection Practices on Large Steel-Framed Tier Buildings)

Méthodes de montage pour les ossatures métalliques des bdtiments
a étages multiples

Montage-Methoden bet grofem Stockwerkrahmen aus Stahl

WILLIAM G. RAPP
Asst. to General Manager of Erection, Bethlehem Steel Company, Bethlehem, Pa., U.S.A.

Over many years, experience in the United States in the erection of struc-
tural steel tier-building frames has resulted in the development of procedures,
equipment, and safe practices that have been found to produce efficient,
economical, speedy and safer results for this particular type of construction.
This paper deals with the procedures and safe practices found to give the
best results, together with the type of organization necessary to use these
methods to best advantage.

The basic equipement most suitable for erecting the majority of multi-
story structural steel building frames is the guy derrick. In some special
situations, stiffleg derricks are used to supplement guy derrick erection. And
under certain circumstances, crawler cranes are used, with occasionally truck
cranes being employed on low buildings. The guy derrick consists essentially
of a boom, load falls, boom falls, and a vertical mast which is slightly longer
than the boom, with guys from the top of the mast, in several directions, to
some form of anchorage.

The boom is pivoted horizontally at its foot, or heel, at the bottom of the
mast, by means of a steel pin, and is held in position by wire cables reeved
into tackle or falls, called ‘“‘boom falls’’ or “‘topping lift’’, between the head
of the boom and the head of the mast. This permits the boom to rotate in a
vertical arc about the boom heel pin. The lead line from the boom falls enters
the top of the mast, then continues down the mast, through the foot-block,
to one drum of the hoisting engine.

The load falls or tackle is reeved through blocks — the upper block secured
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to the upper end of the boom, while the lower block is free to be raised and
lowered. The lead line from this set of falls feeds through the top of the boom,
down the upper face, through sheaves in the lower end of the mast, down
through the foot-block with the boom cable, to a second drum on the hoist.
A suitable overhauling ball of sufficient weight to overhaul this load falls is
secured to the lower load block. Slings or lifting devices used to pick the steel
members can be secured by shackles to suitable loops or eyes or directly to a
hook on the lower end of the overhauling ball.

Anchorages for the guys can be the building frame itself once the steel
has been erected above the ground. Or, with the derrick starting at ground
level, the guys may be anchored to the column footings, to ‘“dead man’’
anchors buried in the ground, or to eye bolts grouted into holes drilled into
rock foundations where available. The anchorage is needed to resist uplift
and horizontal movement, due to tension in the sloping guys, which, being
generally of wire rope cables, can transmit only tension.

A gudgeon pin is secured to the top of the mast. A casting called a “‘spider’’,
with a hole in its center, is slipped over the gudgeon pin. To this spider casting
the guys are attached. By means of these guys, the spider, and the gudgeon
pin, the mast and boom may rotate through 360°. However, the mast must
be longer than the boom so that the guys from the spider will clear the top
of the boom as the mast and boom are rotated. This introduces the only
objectionable feature of the guy derrick — the boom must be raised to its
highest position when turning from an area between any two guys to an area
between any of the other guys. At the foot the mast rotates in a foot-block
where it rests on a bronze washer generally, to reduce friction in turning, or
on roller bearings, or in a ball-bearing race.

The rotation of the mast and boom about the vertical axis of the mast is
generally accomplished by means of a bullstick, a reasonably long piece of
pipe 4 or 6 inches in diameter, inserted through a pair of angles bent into “U’’
shape to form brackets, and secured to the mast, about waist high above the

~working floor. However, in the case of heavier guy derricks of greater capacity,
a bull wheel is often required. This consists of a large, circular ring composed
of angles or channels secured to the foot of the mast. Wire rope cables around
and secured to the bull wheel, leading to a power-driven drum, provide the
necessary force to turn the boom and mast.

In the case of the guy derrick and the stiffleg derrick the motive power
for the boom and the load is a separate hoist — powered either by gasoline,
diesel oil, electricity, or steam, though steam is relatively obsolete for tier
buildings.

Cranes, on the other hand, are completely self-contained in that the power
for raising and lowering the boom, as well as for raising and lowering the load,
is part of the crane body proper. Rotation of the boom and mast is accom-
plished by rotating the entire body of the crane, with the boom always on
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the same line with respect to the crane body. The crane body in turn rotates
on, and is supported by a pair of tractor assemblies in the case of the crawler
crane; by a truck chassis in the case of a truck-crane; and by a frame supported
on railroad trucks in the case of the locomotive crane. In all three types the
crane body acts as the mast, the entire body rotating in similar fashion to
the mast of the guy derrick or stiffleg derrick. The boom is pinned at its foot
to the crane body, somewhat similar to the derrick boom, except that it is
generally designed to have as wide a lower end as the crane body design will
permit, tapering to a narrow width at the upper end.

Derrick booms are generally box sections of fabricated angles, plates, and
straps or lacing, either of practically uniform size in cross-section throughout,
or enlarged section at the mid-portion of its length, tapering toward the ends.
In addition, the derrick booms usually have the upper load falls block attached
independently to the head of the boom, with only lead sheaves integral with
the boom, whereas the crane booms frequently have the sheaves corresponding
to the upper load falls block incorporated into the head of the boom itself.
The mechanism for raising and lowering the load and the boom is self-contained
in the crane body, as is also the motive power for rotating the crane body
about its support. In the locomotive crane and the crawler crane, the power
for traveling is also in the crane body. In the truck crane, the power for
traveling is usually in the truck chassis separate from the crane body, though
some manufacturers have built completely self-contained forms of truck crane
bodies.

Let us assume that a contract has been made to erect a structural steel
tier-building frame, and the preliminary study of the design drawings has
been completed. At this time a decision should be made as to the type, number,
and size of derricks or cranes to be used. In addition, a study of the site con-
ditions should have been made, to determine how the steel can be delivered
and erected. Foundation drawings are checked to determine the weight and
stability of footings as anchors for the erecting derrick, if derricks are to be
used. After these studies the erector can confer with the draftsmen who will
prepare the detail drawings from which the various members are to be fabri-
cated. He will also instruct the shop on shipments. The terrain at the site will
influence the delivery of steel — by rail directly to the site, by truck from
fabricating shop, or by truck from nearby rail or water delivery points, or by
truck from unloading yard. For most efficient tier-building erection, an un-
loading or sorting yard is necessary, unless the fabricating shop has sufficient
facilities to sort the steel into small areas as installments and deliver it in
these installments as needed by the erector. The capacity of the equipment
may limit the size of pieces to be shipped. Special connections should be
studied to insure safe and speedy erection wherever possible. Decisions should
be made on shipments of trusses if there are any in the structure — knocked-
down, partly assembled, or completely assembled.
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All permanent beams on which the derrick will be supported at the various
floors must be thoroughly checked for shear at the end connections, moment
due to the derrick loads, web buckling, and end bearing. Often shores are
needed to transmit part of the load to beams below. Sometimes heavier beams
must be used in place of the designed weight beams, or additional connections
may be provided to support the erection load, which, in the case of the guy
derrick, includes not only the weight of the derrick itself and its temporary
supporting beams, but also the lead line pull of the load and boom cables
leading down through the building to the hoist below, the stress in the mast
from the guys, the planked floor, as well as any steel which may be landed
in the immediate area around the derrick. The effect of the vertical and
horizontal components of the guy stresses due to the loads to be picked must
also be checked. :

Schedules are prepared for shipments, based on the expected production
by the type and number of pieces of equipment selected. Tool lists are prepared
so safe and adequate equipment can be assembled, overhauled when necessary
and small tools put into proper, safe condition. Supplies are arranged for such
as fuel for engines, coal for rivet forges, electrodes for welding, oxygen and
acetylene for cutting. Laws and ordinances must be checked to determine
local requirements such as the planking of working floors, minimum sizes of
ladders, maximum number of open floors permitted between the concreted
floor and the derrick working floor, and similar restrictions that might affect
the work. With the preliminaries taken care of, such as shipping equipement,
scheduling steel, arranging for men, conferences with the general contractor
to insure cooperation and dovetailing of the work of other trades with steel
erection, the job is ready to start. Let us follow through on a typical tier-
building, which, as stated before, is usually erected by guy derricks.

In most tier buildings in large cities, the lowest level is usually well below
street level. If the site is large, a ramp is often built for the excavator to haul
away excavated material. The steel erector using the ramp can then deliver
his derricks close to their planned locations and later truck steel into the
excavation close to the derricks. Care must be taken to make sure that the
ramp has been built strong enough to support the heavily loaded trucks. The
side walls of the ‘“hole’’ are usually shored to prevent dangerous cave-ins,
and care must be taken to keep the shores in such locations that the steelwork
can be erected without interference.

The parts of the derrick are unloaded with a crane when such equipment
can be secured, and the various pieces assembled on the ground in their
relative positions, to make the required lengths of the mast and boom. The
crane sets up the mast or boom, which is then guyed to anchorages in the
foundations. The remaining member, boom or mast, is set into place by the
crane, and the boom falls and load falls are reeved up so the derrick is ready
to work; or the boom can be assembled and tripped up into place by means
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of the boom falls. By using power for setting up the derrick the hazards present
when the men have to assemble the sections by hand are eliminated. However,
if no crane or other rig is available, the derrick sections must be rolled off
the truck and bulled by manpower into position for assembly into mast and
boom. The hoist which will later power the derrick falls is set in place, and
cables reeved through blocks to form tackle are used to upend the boom. Then,
using the boom as a pole, the mast is tripped up into place. The bottom end
of the boom is pinned into its seat at the foot of the mast to act as a hinge
and thus permit the boom to rotate in a vertical plane, as previously explained.

Grillages for heavy column loads, or slabs for light loads, are next set to
line and grade on screed angles or thin shims. Leveling bolts are sometimes
used where heavy slabs must be set. After setting the grillages or slabs accura-
tely, forms are built around the grillage by the general contractor, and con-
crete or grout of cement, sand, and water, is poured to be sure the column
load is properly transmitted through the grillage into the footing. When a
relatively light slab is used, whenever possible foundations should be brought
to finished elevation, or a thin plate set to grade, the slab shop-assembled to
the column, and the slab and column then erected on the finished footing.
This eliminates the entire operation of setting the slabs by means of shims,
screed angles, or leveling bolts, and reduces the number of pieces to be erected.

The steel is divided into tiers, usually two floors each, and the first tier is
now delivered to the job site. Usually the beams arrive first so that they can
be distributed about the site approximately under their final location in the
structure. Timber skids are laid to help keep the beams from rolling over as
the men distribute them. Otherwise, the beams landed on the usually rough,
uneven ground would easily be knocked over, thus unnecessarily endangering
the men. Sorting of the steel into general derrick areas should be done at the
shop where possible, with further sorting at an unloading yard within reasonable
trucking distance from the site. These areas should be such that the derrick
can distribute all the steel in any installment between two guys. This elimi-
nates the need of raising the boom to its maximum upright position to clear
the guys, turning the derrick, and then booming out again while still carrying
the load of steel by the load falls. Eliminating such moves removes the pos-
sibility of men’s hands being caught between beams in the load as it is steadied
while booming up, ducking a guy, and booming out again to land the load
where it is to go.

The foreman of the raising gang knows where to place the various pieces
by means of erection diagrams showing the ultimate location of each piece by
means of a schematic line drawing and a numbering system — the same
number being on the detail drawing, on the piece, and on the erection diagram.
This distributing is done between delivery of truck-loads, and columns should
be delivered for an area at such time that the derrick can erect the columns
in a panel, fill in the beams between, and continue erecting or unloading mors
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steel in adjacent areas. The erection diagram, in addition to showing the mark
and location of each piece, usually gives the size of the beam sections and
important dimensions, such as distance between columns, and distances off
center of a beam if it is not on the centerline of column. Where there may be
difficulty in knowing how a piece is to be erected, a small section is also shown
or some indication given, for example, the direction a channel should face, or
whether an angle is to be erected with the outstanding leg at the top or bottom
of the vertical leg.

Erection is usually started in the panel furthest from the derrick and
away from the street or delivery point. The steel in front of the derrick at the
delivery point is filled in last so that the boom can be used up to the last
minute to unload trucks. Finally the derrick fills in the steel in the area around
itself. It is then ready to jump to the upper level of the steel erected, usually
two floors or one tier above. The derricks proceed to erect a tier, jump to the
upper level erected, erect the next tier, and so on upwards until the structural
steel frame is completed. It is this ability of the guy derrick to jump from
floor to floor by itself that makes it safer, more efficient, and more universally
used in erecting a high tier building than the stiffleg derrick which generally
requires a second derrick to raise it from floor to floor. There are additional
objections to the use of the stiffleg derrick for tier-building erection. These
will be pointed out later.

Efficient erection requires the use of any devices which will aid in safer
and more economical and expeditions work. An example of this is the column-
setting “‘hickey’’ which requires holes on the centerline of the upper column
splice plates when fabricated. The column is picked by means of a pair of
slings secured to two shackles fitting over these holes in the upper splice
plates. A long steel pin through the special holes in the plates and through
the shackles, permits the column to be rotated from its horizontal, delivered
position, to its vertical position for erection. The column then hangs plumb,
whereas with a sling around the shaft it cannot hang truly vertical. This

scheme eliminates one of the hazards in erecting. Once the column is in place
~and secured to the shaft below, a line to the long pin through the shackles, is
pulled to remove the pin. This disengages the shackles from the column
without the need of a man having to climb the column to “cut it loose’’, as is
the case when a sling is used.

Where a building lends itself to erection of one portion with a few derricks,
followed by the second portion, it is often advantageous to all concerned to
complete the first section before starting the second. The fabricating shop
can ship the steel at a faster rate, the derricks will jump sooner, and the
general contractor will be able to follow through on a small area and concrete
it. This makes that portion of the floor available for the various trades to
build walls, install electrical conduits, plumbing, etec. It also reduces the
equipment to be shipped, with no loss in overall time.
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But to go back a bit. The steel has been shipped from the fabricating shop
by truck, if the shop is close to the building site; or more generally, in railroad
cars. It arrives at an unloading point where it is unloaded by locomotive
cranes, or crawler cranes, or truck cranes, or even by an overhead railroad
gantry crane. The latter, however, is much slower than the more mobile and
flexible cranes. In erecting a tall tier building, especially in a congested area,
it is usually advisable to establish a yard where the steel can be unloaded,
sorted, and stored in advance of need at the building site. If delays develop
in transit, there will then be ample time to absorb this delay at the yard.
Also, additional sorting can be done at the yard to eliminate some of the
sorting at the site.

Actual erection of the individual beams, girders, or trusses requires the
use of wire rope slings with an eye spliced into each end, or shackles secured
to hitches previously installed on the piece. The size of slings used should be
watched carefully to make certain that they are of adequate strength. Erection
of diagonal members introduces a special hazard as the sling must be heavy
enough to hold the piece but light enough to grip it without sliding upward.
For sorting the steel and distributing the pieces into locations approximately
under their final positions in the structure, special hooks on the ends of a
pair of eye-and-eye slings are used. The hooks are shaped to slip over the
ends of beams, gripping the web, and so designed that they will not catch
the hand of a man holding the hook in position and squeeze it against the
beam.

When filling in the steel in a tier, a single sling is usually used so that the
beam can be tipped safely by means of a line called a tagline, hooked into
one end of the piece to permit threading the piece through the steel already
erected. For heavy girders, and trusses, two slings or hitches are customary
to make the piece hang level as erected. For very light, possibly unstable
members, a balance beam may be used, or a stiffening timber or beam tem-
porarily secured to the top flange. A balance beam also permits two rigs of
unequal capacity to pick proportionate loads in lifting a piece too heavy for
either one alone. A balance beam consists essentially of a structural member
supported at its center by the erecting rig and provided with connections at
the two ends for slings or shackles with which to pick the piece being erected.
The length of the balance beam is such that the piece can be picked safely.
By inverting the balance beam and using the center connection to pick the
piece, the end connections may be used by the two rigs picking jointly.

Often a crane is used to erect the first tier of steel on which it sets up the
guy derrick for erecting the balance of the structure above. This eliminates
all the hazards of setting up the derrick in ‘““the hole’’ and the need of safe
anchors for the guys in the foundations or footings. It also does away with
the first jump from the ground to the top of the first tier steel, which is never
as easy as the subsequent jumps. On reasonably low tier buildings cranes can
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be used to good advantage. With guy derricks on the other hand, an entire
floor can be completed for the general contractor to do his work, whereas
a crane erecting a multi-story building usually requires complete erection from
ground to roof by panels or bays, allowing the general contractor to work on
very small portions of all floors at a time, instead of all of any one floor. In
addition, with this method it is usually not possible to install adequate tem-
porary planking below the men working on the steel or above men concreting
floors below.

With a small area, one derrick may be able to handle the entire floor. With
larger areas, a decision must be made if one derrick with longer boom and
mast, or two smaller derricks, should be used. The longer boom and mast
generally means slower erection and possibly heavier equipment to handle
the loads at the greater reaches. On the other hand, the two smaller derricks
will involve greater freight or trucking costs, and probably greater total cost
for setting up and dismantling. All these factors are weighed before the
decision is made. Occasionally all except a small portion can be reached with
the rig selected. A jinniwink can then be easily set up to erect this portion
and it can later be used to help dismantle and load out the derrick.

The jinniwink is usually a low-capacity rig with all of its members light
enough to be handled easily by two men. It consists essentially of a vertical
A-frame acting as a mast, with a sloping stifleg from the top of the A-frame
back to a single stiff, horizontal sill, hinge-connected at its other end to the
center of the front sill of the A-frame. The boom is held at its upper end by
falls to the top of the A-frame and at its lower end is secured to the center
of the front sill in a special knuckle permitting horizontal and vertical rotation
inasmuch as the mast is fixed and cannot rotate as in the case of the stiffleg
and guy derricks, where the mast rotates in a horizontal circle and the boom
in vertical planes.

For a long, heavy, moderate height tier building, cranes may be inade-
quate or ground conditions too poor. In such a case a stiffleg derrick with
greater capacity can be mounted on a platform to be slid or rolled on the
steel as erected, or on rails laid on the structure, and moved ahead, panel by
panel as it erects. This is called a “traveler’’. At the two ends of the building,
a guy derrick is often set up to pick the stiffleg derrick traveler bodily and
turn it around at the next higher level to permit it to return, erecting the
tier above as it goes. This is especially convenient when speed in erection is
not important or where the shop is unable to fabricate or ship rapidly enough
to feed more than one or two rigs.

The stiffleg derrick consists basically of a boom and mast; the mast, similar
to that of the guy derrick, rotates at its lower end in a seat corresponding
to the guy derrick foot-block, but is designed to resist uplift. The upper end
differs from the guy derrick mast in that it is held in place by two inclined,
stiff back-legs connected at their lower ends to horizontal sills, which transmit
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the horizontal stress between the foot of the boom and the lower ends of the
back-legs. The boom is hinged horizontally to the mast at its lower end, or
heel, and the two rotate as a unit about a vertical axis, like the guy derrick.

However, whereas the guy derrick boom and mast can rotate 360°, the
stifleg boom and mast can only be rotated from the position of the boom
against one back-leg around to the other back-leg, with intermediate positions
where there may be compression in one of the legs, or tension in one and no
stress in the other, from the load being handled, or tension in both legs, all
depending on the position of the boom and the angle between the back-legs.
Since there is always the possibility of tension, provision must be made to tie
down the sills to the structure, or otherwise provide counterweight to resist
the vertical component of tension in the back-legs. Stiffleg derricks are not
very mobile and are generally used only for heavy work. They do not lend
themselves to efficient erection of tier-building frames except in special
situations. Furthermore, the sills and back-legs must be strong enough to
take not only tension, as in the case of the guy derrick guys, but also com-
pressive stresses. The boom can be longer than the mast since the top of it
does not have to clear under guys when rotated, as in the case of a guy derrick.

Ingenious devices must be used to expedite the work, reduce costs, and
promote safety. Crawler cranes with booms and jibs extending as much as
200 feet aloft can erect high structures, if the ground conditions are satis-
factory. Ordinarily, the cranes will erect the sides and end of a building,
backing out as they erect more and more of the structure. Where ground
conditions are poor, timber mats are used to distribute the loads and maintain
the crane in level position.

Low tier buildings are often erected more speedily by crane than by derrick,
especially if the structures cover large areas. The time of setting up and later
dismantling the derricks, or moving them laterally to reduce the number of
derricks, is saved by the use of cranes. The crane has greater mobility and
flexibility than a derrick. However, it needs good ground conditions to operate
safely and must have more space to travel kept clear of unloaded and distri-
buted steel.

Structures with reasonably light members, and not too great height, lend
themselves to erection by truck crane, which is even more mobile than the
crawler crane. It can move rapidly over the highways under its own power
without damaging the paving while crawler cranes must be moved on special
carriers both due to their slow rate of travel and the probability of damage
to the road by the crane treads. And with both truck cranes and crawler
cranes, ground conditions must be carefully watched. When muddy or wet,
adequate mats should be used to support the cranes safely in a level position.
Under such conditions the men must also be constantly watched and cautioned
not to go aloft with muddy, slippery shoes which may make them slip on the
steel and fall. The same hazard exists with snow on the ground.
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Often the weight of individual members, especially in the lower floors, is
greater than the capacity of the available guy derricks. Where this is the case
and the layout of the building is such that two guy derricks cannot be used
together to unload and later erect such heavy steel, stiffleg derricks are some-
times used. The stiffleg derrick starts at ground level in the street, erects a
section on the structure ahead of itself, from the bottom of the excavation to
ground level, moves forward on the panel just erected, and sets more steel
ahead — moving forward progressively on the steel as erected. Meanwhile, it
will be setting up guy derricks of lighter capacity on this steel, to erect the
steel above in the usual fashion.

The greatest advantage of the guy derrick probably lies in its ability to
“jump’” — move from a lower floor to an upper floor by itself. The derrick
completes all steel in the tier directly above its working floor, finally hemming
itself in as it erects the panel directly around it. The derrick then prepares
to jump to the top of the steel just erected. The boom heel pin is pulled out
so the boom hangs from the top of the mast by means of the boom falls or
topping lift. The footblock has been temporarily fastened to the mast with
turnbuckles and shackles. The boom is turned 180° and a device called a
“boom seat’’ or ‘““boom heel seat’’ is fastened to the foot of the boom by the
boom heel pin, to protect the foot of the boom, which is landed on specially
provided steel beams called “‘jumping beams’’. With the boom turned 180°
the load falls is hooked on to the mast, just above its center of gravity. Four
or five jumping guys extend from the top of the boom to sets of falls, to hold
the boom as a gin-pole for raising the mast. The load block is now between
the boom and the mast instead of outside the boom. The mast is ready to be
picked by the load falls.

When the four guys have been fastened to the boom about 90° apart,
with a fifth guy directly opposite the mast to be picked, a slight strain is
taken on the load line and the mast is thus held up by the boom. Next the
guys ordinarily holding the mast are cut loose from the columns where they
- are anchored, on the derrick floor, and are brought up two floors and fastened
in readiness for the new position of the mast. The hoist operator now goes
ahead on the load line and the mast is picked up by the load falls, the boom
acting as a pole. The mast guys are gradually taking up the slack so that
when the mast is up, the guys on it will be ready to go to work. Sets of falls
still hold the temporary guys to the top of the boom.

The foot of the mast is raised slightly higher than the two steel beams on
which the derrick is supported at each stage of erection. These beams are
spread apart enough to allow the footblock to come up between them, from
below. They are called “jumping beams’’ even though they are not only used
in jumping the derrick but also serve as the support for the derrick when
operated. They in turn transmit the derrick loads into the steelwork. As the
mast is raised above these jumping beams, the mast guys are ready to hold
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it in place. Slacking down, the footblock which was temporarily secured to
the foot of the mast lands on the jumping beams which are usually steel
H-beams, but can also be heavy timbers. Next, the guys to the top of the
mast are all made tight by means of turnbuckles at their lower ends, and the
guys which held the boom as a gin-pole, are cut loose. The hoist operator now
goes ahead on the boom-falls cable, and instead of the boom booming-up, the
head of the boom is drawn directly upward to the top of the mast.

After the boom is raised high enough, the boom heel protective device is
removed, and by means of a sling around the foot of the boom and the mast,
secured to the load block, the foot of the boom is pulled over to the mast
and when it is in proper position, the boom heel pin is reinserted. The derrick
is now ready to go to work again, erecting the next tier above. While this is
going on, a plank gang generally has been distributing plank on the new
derrick working floor. The floor on which the derrick stands should be com-
pletely planked over, preferably with 2 X 12-inch planks, long enough to reach
across two or three beams, but short and light enough that two men can
safely carry them and lay them in place. With two or more derricks close
enough together one can sometimes pick the other bodily and set it on the
upper floor. This derrick in turn then picks the first and sets it on the upper
floor. This eliminates the entire jumping procedure.

If plumbing and bolting, riveting, or welding can be completed in an area
above the derrick working floor, the planks below that area can be gathered
together into bundles, lifted by the derrick to the upper floor, and spread out
on the completed area before jumping. In this way, the men bolting, etc., are
protected by the planks two floors below. Also, workmen still further below
are protected if a nut, or bolt, or any other object is accidentally dropped.
Where this arrangement cannot be followed, planks are frequently left, and
planks from the previous working level, generally two floors below, are gathered
into safe bundles and leap-frogged past the derrick floor to the top of the
newly erected tier of steel, to be spread out in advance of jumping, or at least
before taking in the next tier of steel. Skids consist of a few planks piled two
or three high, or 4 X 4-inch timbers that have been used to load the steel in
railroad cars, or even special timbers. These are laid at such points on the
planked floor that when a load of steel from a truck in the street is landed
on them, the concentrated load of this bundle of steel beams is carried into
the permanent steel frame rather than to the planked floor itself.

For structures bolted with A.S.T.M. A-325 high-strength bolts, impact
wrenches are almost universally used. Whereas formerly the wrenches were
individually calibrated, usually daily, to provide the torque to produce the
required minimum tension in the bolt for the particular diameter being installed,
the method presently used eliminates the daily calibration of the wrenches.
After spinning the nut on the bolt to a snug fit, the impact wrench then rotates
the nut an additional one-half or three-quarter turn, depending on the dia-
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meter and length of the bolt. Laboratory tests have determined the amount
of additional turn sufficient to.provide at least the minimum tension required
in the bolt under the specifications of the Research Council on Riveted and
Bolted Structural Joints of the Engineering Foundation. The required tension
has been incorporated into the building codes of many cities in the United
States. For a small number of such bolts, some erectors will use a torque
wrench, but this is usually not as satisfactory as the turn-of-the-nut method
or even the use of calibrated wrenches.

The riveters, bolters, or welders work from the steel itself or from the
planked floors where feasible, but where this cannot be done, floats or needle-
beam scaffolds are hung. The float consists of a plywood platform about
4 x 6 feet, or parallel boards covering about the same area, secured to, and
supported on adequate cross-pieces suspended by manila lines near the four
corners, the upper ends of the lines being generally tied to steel members of
the structure. The needle-beam scaffold consists of a pair of long timbers,
about 4x 6 inches and 20 to 30 feet long, the ends being hung by manila
lines from the steel above, with short planks laid across the two supporting
timbers. In both types of scaffolds, the lines should be of first grade manila
of sufficient size to hold the men and tools on the scaffold safely, and of suffi-
cient extra size in case a strand is burned by a hot rivet, welding sparks, or
hot metal from oxy-acetylene cutting. The men should be taught safe hitches
for the lines around the supporting beams, as well as at the points where the
lines are tied to the scaffolds.

The connectors in the erection or ‘‘raising gang’’ are skilled in climbing
the colums as erected, and walking the beams safely. However, as soon as
possible after some steel is erected, ladders are put up to permit easier and
safer access to the upper level. In the interest of safety, all the men should
be provided with “hard hats’’ or ‘“‘safety hats’’, made of fiber glass or other
material, impregnated with an asphaltic compound and baked under controlled
heat and pressure to become a tough, hard shell shaped to fit a man’s head,
~ with a properly fitted hammock or cradle to help cushion the shock of falling
objects hitting the hat itself. Welders’ helmets can be easily hinged to these
safety hats. Goggles fitted with safety glass are used wherever there is danger
of flying chips, sparks, coal dust or the like. Men cutting with oxy-acetylene
torches are provided with goggles of tinted safety glass. Welders’ helpers and
men working in close proximity are equipped with safety goggles of a shade
that will protect their eyes from harmful welding flash burns.

Columns are plumbed to the necessary verticality by a series of wire rope
cables strung diagonally from the tops of columns in a tier to the lower ends
of adjacent columns in the same tier, with turnbuckles inserted for pulling
the upper ends in the direction necessary to plumb the columns and hold
them until the permanent bolting, riveting, or welding has been done. Many
other details must be taken care of in advance to assure an economical, efficient,
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and safe job. For example, the overhauling ball, mentioned before, hung on
the lower end of the main falls block, must be heavy enough to overhaul the
falls so that once a piece is erected, the block will come down again by gravity,
the weight of the block and ball being sufficient to overhaul the falls. On a
tall building this may be quite serious as the weight of the cable leading from
the derrick down to the hoist can be excessive. In fact, on very high buildings,
this weight and the loss of time for the load block to be lowered all the way
to the street to pick a load from the delivering trucks, may be such great
factors that it becomes expedient to install an auxiliary relay derrick part
way up the building. In most such cases, the hoisting engines are moved up
to the same level.

Occasionally, a structure is so narrow that the guys on the derrick would
be too steep for safe operation and for turning the boom under the guys. In
such cases, temporary outriggers are used to give more effective guying. Some-
times as the upper stories become narrower, due to setbacks, a long boom
and mast derrick is cut down to shorter lengths to increase the effective guy
distances in relation to the length of the derrick mast. When this is done, the
auxiliary derrick or relay derrick is often needed to feed the derrick with the
shortened boom. A guy derrick or even a stiffleg derrick, is assembled on the
setback to unload from trucks in the street, raise the steel to that level, and
then swing it in to a temporary storage platform where the erecting derrick
can reach the material and raise it to the working floor.

Aside from the actual erection of the steel, the bolting, plumbing, riveting,
welding, and similar operations at the site — there is still a great deal that
goes into the erection of the steel frame of a tier building, which does not
appear on the surface. The superintendent in charge of the field operation
must be selected with a number of qualifications in mind. A good superinten-
dent is usually one who has come up through the ranks. That is, one who has
been an apprentice or helper, and then an actual ironworker in the gang. He
should have shown his ability and moved up to the position of foreman in
charge of a gang. Each erection crew or ‘‘raising gang’’ is in charge of a fore-
man, sometimes called a ‘‘pusher’’. The riveters, bolters, or welders are
generally supervised by a foreman on the average-size tier-building job. If
enough men are involved a foreman is often put in charge of men bolting and
the men plumbing and aligning the structure. If there are a lot of small, light
pieces not economically erected by the derrick, these are put in place by hand
by a “filling-in’’ or ‘“‘detail gang’’ in charge of another foreman. This gang
can also take care of minor shop or drafting errors. If the area is large, or a
number of derricks are used, or the building is very high, there is generally
a ‘“‘floor-boss’’ who really acts as an assistant superintendent and spends the
bulk of his time on the working floors.

The superintendent must be a man who can be trusted. He should be
steady and sober with enough innate psychology to properly supervise and
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be a leader of men, as well as being able to coordinate his work with that of
the other trades working on the structure. He must be able to meet the owner’s
representatives and satisfy them that the work is progressing properly and
expeditiously. He must, of course, know how to read and interpret drawings,
and be able to foresee what is needed to have the necessary equipment, steel,
or men available at the proper time. He must have the ability to plan so that
he has work enough for all the men and does not have a top-heavy force. He
must be able to judge men sufficiently well to pick the right men for his fore-
men. They in turn should have the right personalities for handling groups of
men. The raising gang, and filling-in gang foremen should be good riggers, be
able to read erection diagrams, and have some sort of logical mind so that as
they sort the steel they will know where all the pieces have been distributed.
Then, when the raising of the steel begins, there will be no floundering around
looking for the next member to erect.

The raising gang on a guy derrick consists of the foreman in charge; an
operator on the hoist to raise and lower the load falls or boom falls; a bull-
stick man who turns the derrick; a signalman who transmits signals to the
hoist operator; two connectors who do the actual connecting of the pieces in
place; and two floor men who place the wire rope eye-and-eye sling around
the piece, hooking the free end of the sling to the hook on the overhauling
ball. One of these two guides the piece aloft, by means of a tagline. The tagline
is a length of light manila rope with a small hook fastened to, or eye-spliced
into one end. As the piece is raised with the hook placed in one of the connec-
tion holes at one end of the piece, the tagline man guides the piece between
the pieces already erected, and swings the end within reach of the proper
connector.

The signalman uses either light ropes such as clothes line, or wire rope, or
electric controls, to ring a pair of bells at the hoist. Two bells are used, with
different tones, one controlling the load cable, the other the boom cable. By
the number of times the bell is rung, the hoist operator knows whether to
~raise, lower, or stop the drum on the hoist. With electrical controls lights of
various colors are sometimes used in place of the bells; a white light to raise,
and a green light to lower, with the light going out meaning to stop. With an
electrical system using either lights or bells, it is, however, imperative to
have an additional, positive signal to give an indication in case the current
fails or the wires are accidentally cut.

Since a safe job is invariably the most efficient and profitable job, safety
must be practiced rigorously. Not only must the equipment be safe to start
with, but it must be kept that way. It is a simple matter for the main office
to keep records of costs of accidents, and of frequency and severity of acci-
dents, but it is also well worthwhile for that office to prepare reports so the
superintendents on the different jobs may compare each other’s records of
safety as well as of production. This usually results in a healthy improvement
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by the poorer superintendent, as well as a pat on the back for the good
man.

A good safety program is most important in addition to providing the
men with safety hats, goggles with safety glass, life belts for use in extra
hazardous operations or locations, and improving equipment such as providing
safety glass around the crane operator instead of ordinary window glass,
maximum lead line pull devices where the hoist is equipped with a torque
converter, and similar improvements. Good housekeeping should be stressed
both aloft and on the ground. In all types of erection, not only of tier buildings,
safety should be paramount, and the men must be impressed at all times with
the need to consider their own safety as well as that of their fellow workers.
By studying past accidents, rules are established which would have prevented
such accidents, and these can be incorporated into safety code booklets to be
issued to the men at the time of hiring. Safety committee meetings should be
held regularly on the job — with a small group of supervisory force attending
one type of meeting, all the men on the job another type, or just demonstra-
tions with small groups such as the raising gang, riveters, or bolters, showing
the safe way to do their particular work. Safety posters are often used —
either serious or comic, the latter being well liked by the men and thus more
likely to be observed. Structural ironworker unions are cooperating by estab-
lishing apprentice training courses covering not only the work to be learned,
but stressing the safe way of doing the work.

The man setting up the shipping schedule for the shop must have sufficient
knowledge and experience to judge from the original plans and details just
how fast the work will be done. If he plans on too much production per day,
he may cause a pile-up of steel shipped faster than it can be taken. This will
result in heavy demurrage charges, unless the unloading yard is of sufficient
size to take such additional material, and provided it can be unloaded rapidly
enough at the time the yard gang is feeding steel to the job site. If the original
schedule is too slow, it is usually impossible to speed up the fabricating shop
at the last minute. If shipped by rail or water, too often steel takes several
days in transit, so that delivery cannot be speeded up even if the steel is all
fabricated and stored at the fabricator’s shop. That is the principal reason an
unloading and sorting yard is almost a necessity in a large city where there is
little or no storage space at the site.

The estimator must not only know what can be expected from the men,
in the way of production but he must be able to interpret the records of work
done previously. An ideal method is to keep field records on the basis of pro-
duction by units per man, or per gang, per day. For the actual erection of the
steel, he must be able to use the records from one job, on one of similar nature,
taking all the factors into account which may affect the result. Pieces-per-ton
is often a good guide for selecting which previous job to use as an example
of what to expect, provided the two buildings are the same type of construc-
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Load falls is hooked on to mast.
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Temporary boom guys are cut loose. Topping lift (boom falls) starts to pick boom
up to mast.
Boom has been lifted up to new position of mast.
Boom heel is again pinned to foot of mast.
Derrick is again ready to set steel on new level.
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tion. But even if he has a similar building, with similar pieces per ton, he must
still apply judgment to decide how the elements will affect the work — how
the time of year will influence it — how a possible shortage of men may slow
down the work. To make an estimate, the estimator must be able to visualize
what type of equipment will be used — how many derricks, etc. For while the
freight to ship two derricks is twice the freight for one, and the cost of setting
up and dismantling two also nearly double, two light derricks will definitely
erect more steel than one large one provided the areas are not too small.

So, to sum up, the estimate must be intelligently made, the preliminary
drawings must be thoroughly studied to help expedite the work in the field
and avoid impossible connections and details, the best erection scheme must
be selected. The site must be thoroughly investigated and proper measures
taken to utilize all favorable features and overcome all possible obstacles. The
tools and equipment should be chosen to produce safe, economical, efficient
and expeditious results. The supervisory force must be selected with the
utmost care, picking the right men for the particular structure. Enough men,
but not too many, should be hired. The fabricating shop shipping schedule
must be thoroughly dovetailed into the needs of the field. The work of the
erector must be coordinated with that of the other trades and sub-contractors.

This paper can only deal with the subject of erecting the structural steel
frames of tier buildings somewhat lightly, for it is a tremendous subject. Time
and again, two structures are almost identical in every respect save their
location; but when an erection scheme for each structure is devised, too often
the schemes are entirely different. Not only location affects the choice of
erection scheme, but the availability of skilled men, the weather, the surround-
ing structures, and a hundred other details, insignificant in themselves, but
vitally important when added together. So the conclusion must be reached
that steel erection in general, not just of steel frames of tier buildings, is
probably the most interesting phase of the steel industry, and offers the
challenge of overcoming many obstacles and ending up with a safely, eco-
nomically, efficiently erected structure.

Summary

Most structural steel tier-building frames in the United States are erected
by means of guy derricks, with cranes used in some cases. A yard for unloading,
sorting, and storage is generally required. The erection scheme should be
devised to give efficient, economical, speedy and safe results, and a properly
selected organization is necessary to achieve such results.
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Résumé

La plupart des ossatures métalliques pour batiments & étages multiples
sont montées aux Etats-Unis & 1’aide de derricks haubanés; quelquefois on
utilise aussi des grues. Il est généralement nécessaire de réserver un emplace-
ment pour le déchargement, le triage et le stockage. Le programme de montage
doit étre congu de fagon a assurer l'efficience, ’économie, la rapidité et la
sécurité des travaux; pour obtenir de tels résultats, une organisation bien
étudiée est indispensable.

Zusammenfassung

Die meisten Stockwerkrahmen aus Stahl werden in den Vereinigten Staaten
mit Hilfe eines «Guy»-derricks, in einigen Féllen auch mit Kranen errichtet.
Ein Platz fiir Abladen, Sortierung und Lagerung ist im allgemeinen erforder-
lich. Der Montagevorgang sollte so geplant werden, daf niitzliche, wirtschaft-
liche, schnelle und sichere Ergebnisse erzielt werden; eine geeignet ausge-
wahlte Organisation ist notwendig, um diese zu erreichen.



IIlec2

Unfallverhiitung bei der Montage von Stahlbauten
Prevention of Accidents during the Erection of Steel Structures

La prévention des accidents lors du montage de constructions métalliques

WALTER WOLF
Dr. Ing., Kéln

I. Die Bedeutung der Unfallverhiitung

Zweifellos ist allen im Arbeitsprozel3 stehenden Menschen die Bedeutung
der Unfallverhiitung dem Sinne nach geldufig. Um so mehr mufl man sich
wundern, wie verhaltnisméafig wenig Beachtung dieser im wahrsten Sinne des
Wortes lebenswichtigen Frage im téaglichen Leben geschenkt wird. Von Zeit
zu Zeit lesen wir in der Tages- oder Fachpresse Zahlenangaben, die uns vor
Augen halten, welcher Schaden der Wirtschaft und den in ihr tétigen Menschen
durch Unfélle zugefiigt wird, die sicherlich oftmals vermeidbar oder zumindest
in ihrer Auswirkung zu beschrénken gewesen wiren. Alle Diskussionen nach
einem Unfall gipfeln in der Feststellung: Wenn man dieses oder jenes beachtet
hatte, ware es nicht zu dem Ereignis gekommen.

Aus allen solchen Zahlen, die aber das unendliche Leid und die Sorgen, die
ein Unfall dem einzelnen bringen kann, nicht beinhalten, erkennt man die
iiberragende Bedeutung der Unfallverhiitung und des Arbeitsschutzes, denen
auch im Stahlbau und insbesondere auf seinen Baustellen mehr Gewicht bei-
gemessen werden sollte.

Eine wirksame Unfallverhiitung kann wirtschaftlich die gleichen Auswir-
kungen haben wie Rationalisierungsmafnahmen; denn es werden dadurch
nicht nur Werte erhalten, sondern auch Produktionsausfille verhindert. Gro-
Bere Sicherheit bei der Arbeit ermdglicht dariiber hinaus eine Leistungsstei-
gerung, da jeder Arbeiter nur dann voll leistungsfihig ist, wenn er sich ganz
auf die ihm iibertragene Arbeit konzentrieren kann.
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II. Unfallursachen auf Montagebaustellen des Stahl(skelett)-baues

Die meisten Unfélle ereignen sich durch leichtsinnige oder fahrlidssige
Nichtbeachtung der Schutzvorrichtungen und Sicherheitsvorkehrungen. Un-
achtsamkeit, Gleichgiiltigkeit, Bequemlichkeit bei der Benutzung von Schutz-
vorrichtungen, die mit der Zeit eintretende Gefahrenblindheit — «es ist mir
noch nie etwas passiert» — oder auch falsches Arbeitsverhalten sind die
iiberwiegenden Unfallursachen. Neben diesen durch das menschliche Ver-
halten bedingten Ursachen treten technische Méangel, Unterlassung ausrei-
chender Anweisungen oder Fehlen geniigender Schutzeinrichtungen in wesent-
lich geringerem Umfang als Unfallursachen auf. Soweit hier iiberhaupt sta-
tistische Angaben mdglich sind, kann man etwa folgendes sagen:

— Bei 60 bis 709, der Unfille liegen die Ursachen in Unachtsamkeit, man-
gelndem Ordnungssinn, mangelnder geistiger Mitarbeit und Gedanken-
losigkeit ;

— bei 10 bis 209, ist die Ursache Nichtbeachtung der gegebenen Vorschriften
und Nichtbenutzung der vorhandenen Schutzvorrichtungen;

— bei 109, nicht ohne weiteres vorauszusehende duBere Einfliisse und widrige
Umstéinde;

— bei 5%, mangelnde Aufsicht und

— Dbei weniger als 59, technische Mangel an Maschinen, Kranen und sonstigen
Einrichtungen.

Die vorstehende Aufstellung zeigt vor allem die groe Bedeutung, die das
menschliche Verhalten besitzt. Denn was niitzen alle technischen Einrich-
tungen zur Verhiitung von Unféllen, wenn sie vom Arbeiter nicht verwendet
werden, weil sie unbequem oder unpopulér sind?

Ein Blick auf den psychologischen Faktor bei der Unfallverhiitung ist in
diesem Zusammenhang sehr aufschluBireich. Neben den oben genannten Un-
fallursachen werden namlich noch folgende Erscheinungen besonders hervor-
gehoben:

— mangelnde Aneignung unfallsicherer Arbeitsgewohnheiten;

— ungeniigende Wachheit gegeniiber Gefahren;

— voriibergehende erhohte Unfallgefihrdung aus personlichen Griinden;
— dauernde erhchte Unfallgefahrdung aus personlichen Griinden.

Die zuerst genannte Ursache ist vorwiegend bei Neulingen, d. h. bei Ar-
beitern, die erstmalig auf Baustellen téatig sind, zu finden.

Ungeniigende Wachheit duBert sich in Leichtsinn, Gedankenlosigkeit, fal-
schem Mut oder auch falscher Scham.

In zahlreichen Untersuchungen ist festgestellt worden, daf3 die Aufmerksam-
keit von sonst zuverldssigen und bewéhrten Arbeitern voriibergehend nach-
1aBt, wenn familidre oder finanzielle Sorgen und Konflikte sie bedriicken;
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seelische Depressionen vermindern das Reaktionsvermégen und die Ent-
schluBbereitschaft im Falle einer Gefahr und wirken wie eine korperliche Er-
miidung. Man spricht hier von einer «Unfallbereitschaft».

Das den Psychologen am stiarksten interessierende Problem ist die dauernde
erhohte Unfallgefahrdung aus personlichen Griinden, einerlei ob korperliche,
nerviose oder geistige Schwichen als Ursache in Frage kommen. Es ist eine
bekannte Tatsache, daB korperliche Schwéche, Bewegungsstérungen, Seh-
und Hérfehler, nervose Uberreizung und geistige Mingel, wie etwa geringe
Konzentrationsfahigkeit, oft zur Folge haben, dal ein Mensch die ihm iiber-
tragene Arbeit nicht oder nicht mehr zu leisten vermag, ohne dabei einer ver-
mehrten Unfallgefahr ausgesetzt zu sein. Es kann dann geschehen, daf} trotz
fritherer Bewahrung ein Arbeiter plotzlich an der gleichen Stelle mehrere Un-
falle erleidet, ja daB bei ihm oft sogar stets die gleichen Unfille auftreten.
Umfangreiche Untersuchungen haben ergeben, dafl solche Manner bei sonst
gleicher Konstitution und gleichen korperlichen Vorziigen im Vergleich mit
ihren Kollegen auf die Dauer nicht in der Lage waren, eine erhohte Auf-
merksamkeit aufzubringen, wie sie fiir manche Arbeiten erforderlich ist. Auch
Menschen mit Neigung zu starken Gemiitsschwankungen sind relativ haufiger
in Unfalle verwickelt als ruhige, besonnene. Es scheint also eine regelrechte
Veranlagung zu Unféllen zu geben.

III. Unfallstatistik

Wichtige Aufschlisse und Hinweise fiir erforderliche Schutzmafnahmen
geben die Unfallstatistiken, die von Zeit zu Zeit sowohl in der Fachpresse
als auch von den Berufsgenossenschaften oder den zusténdigen Arbeitsmini-
sterien bekanntgegeben werden. Auch bei vielen Firmen werden Unfallstati-
stiken gefiihrt und in verschiedener Form den Betriebsangehdrigen zur Kennt-
nis gebracht.

Bei einer grofleren Anzahl deutscher Stahlbaufirmen wurde festgestellt,
daB Unfille am héufigsten zu Hand- und FuBlverletzungen fiihren. Es folgen
dann Augenverletzungen und schliellich Bein- und Kopfverletzungen.

Aus der nachstehend wiedergegebenen Zusammenstellung der prozentualen
Verteilung der meldepflichtigen Unfélle auf die verschiedenen Ursachen ist
zu entnehmen, dafl am héufigsten Transportverletzungen (42,59,) auftreten.
Auch Abstiirzen von Arbeitsgeriisten ist mit 6,39, haufig als Unfallursache
vertreten. '

Die vorhandenen Statistiken lassen sich auch noch in anderer Hinsicht
auswerten. Wie zahlreiche Erhebungen ergeben, sind 739, aller von Unféllen
betroffenen Personen weniger als 30 Jahre alt. Es scheint so, als ob das Alter
zwischen 19 und 26 Jahren besonders gefahrdet ist. 459, aller Unfélle betref-
fen Méanner, die weniger als 3 bis 4 Jahre Baustellenerfahrung haben.
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Prozentuale Verteilung der meldepflichtigen Unfdille auf die verschiedenen Ursachen

Transport von Hand ' 32 9,
Transport durch Kran 10,59,
Herabfallende Werkzeuge 8,56%
Nietarbeiten 6,8%
Schweillarbeiten 6,5%,
Durch Absturz von Ristungen ' 6,3%
Durch abspringende Teile bei Demontage 5,5%
Absturz von Tragern und Konstruktionen (ohne Riistungen) 4,79,
- Durch herabfallende Bauteile 4,5%
Durch Reilen von Seilen und Ketten 4,49,
Absturz von Bauwerken 3,9%
Beim Transport mit Fahrzeugen 3,49,
Unfille an Winden 2,5%,
Bleivergiftungen : 0,5%

Der Lebensrhythmus des Menschen hidngt, wie wir alle nicht nur téglich,
sondern besonders auch im Frithjahr und Herbst am eigenen Korper erleben,
eng mit der Jahreszeit und dem Naturgeschehen zusammen. Daf3 dies nicht
ohne Einflul} auf das Verhalten der Menschen und damit auf die Haufigkeit der
Unfille bleiben kann, leuchtet ein. Es wurde ermittelt, daB3 in den Monaten
Mérz und April sowie Juli, August und September die Unfallhdufigkeit deut-
lich ansteigt.

Alle diese Feststellungen sollen Grundlagen fiir Uberlegungen sein mit
dem Ziel, Unfille zu vermeiden bzw. einzuschrinken. Sie werden von Berufs-
genossenschaften oder dhnlichen Organisationen und von arbeitspsychologi-
schen Instituten angestellt. Vielfach bestehen Arbeitskreise, in denen sich
Betriebspraktiker, Unfallspezialisten, Psychologen und Mediziner zusammen-
finden, um auf Grund dieser Feststellungen GegenmafBnahmen zu beraten.

IV. Kostenfrage

Jeder Unfall bringt dem Betroffenen und seinen Angehérigen Kummer,
Leid und Sorgen. Es ist aber nicht zu verkennen, dafl auch die Volkswirtschaft
durch einen Unfall geschidigt wird — man denke nur an den Ausfall an
Arbeitszeit und Arbeitskraft, an die zusdtzlichen Aufwendungen zur Wieder-
herstellung der Arbeitskraft des Menschen, Beseitigung der Schidden oder
Neuanschaffungen an Sachwerten und nicht zuletzt an die Aufbringung der
Renten und dergleichen. Alle diese Aufwendungen sind vom volkswirt-
schaftlichen Standpunkt aus unproduktiv, denn sie dienen lediglich zur
Wiederherstellung eines Zustandes, der vor dem Unfall vorhanden war, und
schaffen weder neue Arbeitskrifte noch neue Werte. Es wurde in Deutsch-
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land einmal festgestellt, dal jeder einfache Unfall im Durchschnitt etwa
DM 1000.—, jeder todliche Unfall ca. DM 35 000.— kostet.

Im Stahlbau wurden die erfaflbaren Kosten, die durch Unfille entstehen,
bezogen auf die Lohnsumme, mit 0,6 bis 0,9%, dieser Summe angegeben.
Dabei sind die indirekten Kosten durch Arbeitsausfélle, Zeitverluste u. dgl.
nicht eingerechnet. Der letztere wird fiir Baustellen mit etwa 49, der Durch-
schnittsarbeitszeit angegeben.

V. Moglichkeiten der Unfallverhiitung

Die bisherigen Betrachtungen beschéaftigten sich mit der Art und Héaufig-
keit der Unfille, mit den Unfallursachen und den entstehenden Kosten. Es
sind dies die Grundlagen fiir die Beantwortung der Frage, wie man Unfille
verhiiten bzw. einschranken kann. Hierbei sind zwei Momente von ausschlag-
gebender Bedeutung.

a) Der psychologische Unfallschutz

In herkommlicher Weise wird der Unfallschutzgedanke durch Plakate, das
Anschreiben von Schlagworten und die Vorfithrung von Filmen propagiert.
Leider ist die Wirkung nicht von Dauer, wenn immer wieder mit den gleichen
Schlagworten oder den gleichen Plakaten gearbeitet wird. Nur ein stindiger
Wechsel und besonders ins Auge fallende Darstellungen, die ohne viel Worte
dem Betrachter bewult machen, wie wichtig erh6hte Aufmerksamkeit und
Benutzung der vorgesehenen Schutzeinrichtungen sind, sprechen an.

Da die Auswirkungen eines Unfalles sich im allgemeinen nicht nur auf den
unmittelbar Betroffenen, sondern auch auf dessen Familie auswirken, erscheint
es sinnvoll, bei dem Bemiihen um Aufklirung auch die Familie einzuschalten,
zumal die Psychologen und Mediziner festgestellt haben, daf3 die eigentlichen
Unfallursachen haufig in hduslichen Verhiltnissen zu suchen sind.

Die wirksamste Methode ist zweifellos die miindliche Aufklirung der
Belegschaft einer Baustelle von Fall zu Fall. Vorgekommene Unfille sollten
eingehend besprochen werden, und bei dieser Gelegenheit mul immer wieder
auf die Folgen der Nichtbeachtung der Sicherheitsvorkehrungen der Unfille
selbst hingewiesen werden.

Aber Riigen und Belehrungen allein geniigen meist nicht. Manche Firmen
haben ein Primiensystem fiir unfallfreie Montagen eingefiihrt, das sich sehr
gut bewahrt hat, oder Manner, die durch persénlichen Einsatz einen Unfall
oder grofleren Schaden verhiiten, erhalten eine besondere Belohnung.

Auf der anderen Seite besteht auch auf Grund der meisten Betriebsord-
nungen die Moglichkeit, einen Arbeiter, der fahrlissig oder durch permanente
Nichtbeachtung der Vorschriften einen Unfall verursacht, zu bestrafen oder
sofort zu entlassen.
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b) Der technische Unfallschutz

Die wichtigste Unfallschutzmafnahme ist der technische Unfallschutz, der
auch in den meisten Lindern in Vorschriften festgelegt ist.

Die erste Voraussetzung aller wirksamen SchutzmaBnahmen ist die ein-
wandfreie Unterhaltung, Uberpriifung und Reparatur von Geriten und
Werkzeugen. Mit Recht sehen die meisten Stahlbaufirmen hierin eine wesent-
liche Moglichkeit, um Unfélle zu verhiiten. Sie haben sich daher gréere oder
kleinere Abteilungen geschaffen, die fiir die Unterhaltung, Uberpriifung und
Reparatur des Geradteparkes zu sorgen haben. Die Aufwendungen fiir solche
Abteilungen sind je nach GroBe der Firma betrichtlich; sie werden, bezogen
auf die Baustellenlohnsumme, zwischen 4 und 159, angegeben; im Schnitt
kann man sie mit 7 bis 89, beziffern.

Neben dieser generellen vorbeugenden Mafnahme des Unfallschutzes gibt
es noch eine Reihe von Vorkehrungen und Schutzeinrichtungen fiir den ein-
zelnen Arbeiter, die im folgenden behandelt werden sollen.

Sicherheitsgurte. Sie sind in allen Fillen zu tragen, wo Arbeiten in gefiahr-
licher Hohe auszufiihren sind. Erfahrungsgemif sind aber die meisten in
Gebrauch befindlichen Gurte sehr unbequem, so daBl es schwierig ist, die
Montagearbeiter zu stindigem Gebrauch dieser Gurte zu bewegen. Ein solches
Gerdt miifite daher nicht nur ein Schutzgiirtel mit den entsprechenden Be-
festigungsseilen, sondern gleichzeitig ein Gebrauchsgegenstand sein, den der
Montagearbeiter stéandig tragt. Ein Wettbewerb zur Erlangung eines solchen
Gerédtes soll demnéchst in Deutschland ausgeschrieben werden.

Schutzhelme, Schutzkappen oder -miitzen. Fiir Uber- und Untereinander-
arbeiten besteht die grofle Gefahr, dafl die Unterménner durch herabfallende
Gegenstinde Kopfverletzungen davontragen. Als Schutzmafnahme werden
bei solchen Arbeiten Schutzhelme oder -kappen getragen. Die Schutzhelme
bestehen meist aus Stahlblech, Aluminiumblech, Leder oder Kunststoff. In
den meisten Landern ist das Tragen solcher Schutzhelme auf Baustellen in-
zwischen obligatorisch eingefiihrt worden.
 Sicherheitsschuhe. Da auch FuBverletzungen im Stahlbau recht hiufig sind,
wird die Einfithrung von Sicherheitsschuhen empfohlen. Sie besitzen eine
Stahlkappe, die 1 bis 115 t statische Drucklast aushalt. Um das Ausgleiten
zu verhindern, werden die neuesten Sicherheitsschuhe mit aufgeschweifiten
Kunststoffsohlen versehen.

Schutz gegen Strahleneinwirkung beim Schweiflen. Hier ist ein tragbares, mit
Segeltuch bespanntes Rohrgeriist, das leicht von einer Stelle zur anderen be-
fordert werden kann, sehr zweckméifig. Wenn im Schutz eines solchen Zeltes
geschweillt wird, besteht fiir die in der Néhe beschéftigten Arbeiter kaum die
Gefahr des Verblitzens der Augen; sie konnen sogar vom Tragen einer Schutz-
brille Abstand nehmen.

Handkabelwinden. Vielfach werden auf Baustellen Handkabelwinden ver-
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wendet, deren Antrieb iiber 2 Handkurbeln und ein Zahnradgetriebe auf eine
Seiltrommel erfolgt. Die hierbei vorkommenden Unfille sind — soweit tech-
nische Mingel in Betracht kommen — durch das Zuriickschlagen und Durch-
gehen der Kurbeln, durch unbeabsichtigtes Zuriicklaufen der Last, Abgleiten
der Kurbeln von der Kurbelwelle, Quetschungen zwischen Griffhiilsen und
Griffbolzen und schlieBlich durch Hineingeraten in das Zahnradgetriebe ver-
ursacht. Von den deutschen Berufsgenossenschaften wurden daher neue Vor-
schriften iiber «Winden» herausgebracht, die den Einbau von Sicherungs-
einrichtungen in alte Handkabelwinden oder ihren Austausch gegen neue,
mit solchen Einrichtungen versehene verlangen.

V1. Unfallverhiitungsvorschriften in verschiedenen Lindern

a) Deutschland

Die Unfallversicherung ist in Deutschland obligatorisch. Ihre Triger sind
die Berufsgenossenschaften, an die nach einem bestimmten Schliissel je nach
dem Gefahrengrad die Beitriage in Prozenten der Lohnsumme abzufiihren sind.
Die Gefahrenziffer wird an Hand der tatsichlich vorgekommenen Unfille
bzw. der hieraus der Berufsgenossenschaft entstandenen finanziellen Belastung
in Abstinden von 5 Jahren ermittelt. Eine Einstufung in eine giinstigere
Gruppe ist nur zu erreichen, wenn es gelingt, die Zahl der meldepflichtigen
Unfille fiir die gesamte in Frage kommende Gruppe — im vorliegenden
Falle also im Stahlbau — herabzusetzen.

In Deutschland gibt es besondere, von der zusténdigen Berufsgenossenschaft
erlassene «Unfallverhiitungsvorschriften fiir die Montage von Stahlbauteny,
giiltig ab 1. 4. 1934, die sich zur Zeit in Neubearbeitung befinden. Die allge-
meinen Unfallverhiitungsvorschriften sehen vor, dafl der Unternehmer die
volle Verantwortung tragt. Thm werden durch die Reichsversicherungsord-
nung zahlreiche Pflichten auferlegt, die ein hohes Mafl von Verantwortung
darstellen.

Da sich ein verantwortungsbewullter Unternehmer in Dingen der Unfall-
verhiitung keinesfalls auf die Betriebsbegehungen der Technischen Aufsichts-
beamten der Berufsgenossenschaft und der Beamten des staatlichen Ge-
werbeaufsichtsamtes beschrinkt, er selbst aber in Erfiillung seiner Aufgaben
— besonders bei mittleren und grolen Betrieben — sehr oft nicht in der
Lage ist, die Verantwortung allein zu tragen, darf er nach § 913 der Reichs-
versicherungsverordnung «die Pflichten, die ihm auf Grund dieses Gesetzes
obliegen, Betriebsleitern und — soweit es sich nicht um Einrichtungen auf
Grund von Unfallverhiitungsvorschriften handelt — auch Aufsichtspersonen
oder anderen Angestellten seines Betriebes iibertragen». Diese Ubertragung
erfolgt durch eine schriftliche, von beiden Seiten zu unterzeichnende Er-
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klarung, deren Muster im Anhang 2 der Unfallverhiitungsvorschriften ab-
gedruckt sind. :

Zur Verantwortung mit herangezogene Personen werden in der Regel bei
Stellungsantritt und bei Eintreten in eine entsprechende Beschiftigung als
Aufsichtspersonen einmalig verpflichtet. Da aber erfahrungsgeméi8 eine solche
einmalige Verpflichtung nach kurzer Zeit wieder in Vergessenheit gerit,
haben sich viele Firmen entschlossen, turnusgemif nach Belehrung des ent-
sprechenden Mitarbeiters jahrlich oder in kiirzerem Abstand eine Erinnerungs-
verpflichtung unterzeichnen zu lassen. Einige Firmen koppeln fiir ihre Mon-
tageabteilung die erneute Erinnerungsverpflichtung mit der Ubergabe der
Auftragspapiere vor Beginn einer neuen Montage.

Ein wichtiges Glied in der Kette derer, die in der Unfallverhiitung mitzu-
helfen haben, ist, abgesehen von jedem Arbeitenden selbst, der Unfallver-
trauensmann. Seine Mitarbeit ist in allen Betrieben, in denen infolge ihrer
GroBe die Ubersicht verloren geht, von ganz besonderer Bedeutung; er nimmt
als Helfer im Kampf gegen die Unfallgefahr im Betrieb einen wichtigen Platz
ein. Dieser Erkenntnis tragen die Unfallverhiitungsvorschriften in Abschnitt
1 § 7 Rechnung; es heiflt dort: «In Betrieben mit in der Regel mindestens
20 Beschiftigten hat der Unternehmer einen oder mehrere geeignete Unfall-
vertrauensméanner zu bestellen; ihre Anzahl richtet sich nach Art und Grofe
des Betriebes. Wo ein Betriebsrat vorhanden ist, sind die Unfallvertrauens-
méinner im Benehmen mit ihm zu bestellen. ...Ein Wechsel der Unfallver-
trauensménner soll im Interesse der Unfallverhiitung moglichst vermieden
werden ; hierauf hat der Unternehmer auch bei der Bestellung der Vertrauens-
ménner und ihrer Stellvertreter zu achten.»

Die Pflichten der Unfallvertrauensménner sind in den Unfallverhiitungs-
vorschriften eindeutig festgelegt: «Die Unfallvertrauensménner haben die
Aufgabe, sich von dem Vorhandensein und der ordnungsgeméifen Benutzung
der vorgeschriebenen Schutzvorrichtung laufend zu iiberzeugen und auch sonst
fiir die Durchfithrung des Unfallschutzes zu sorgen. Sie sollen die Mangel dem
‘Betriebsleiter melden und auf Grund ihrer Erfahrungen und Beobachtungen
selbst Vorschlige zur Verbesserung machen, auch das Interesse ihrer Mit-
arbeiter fiir den Schutz gegen Unfallgefahren wecken. Die Unfallvertrauens-
méanner haben ihre Aufgabe tunlichst im Benehmen mit dem Betriebsrat zu
erfiillen.»

b) Frankreich

Auch in Frankreich ist, &hnlich wie in Deutschland, die Unfallversicherung
im Rahmen der Allgemeinen Sozialversicherung obligatorisch. Die Organisation
der Allgemeinen Sozialversicherung sieht eine Aufteilung in Verwaltungsrats-
bezirke vor, und jeder Verwaltungsrat einer Region umfaf3t Vertreter der Be-
horden, der Arbeitgeber und Arbeitnehmer.

Versicherungspflichtig ist jeder Arbeitnehmer; der Versicherungsbeitrag
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wird in Prozenten des Einkommens erhoben und auf ein bestimmtes Hochst-
einkommen begrenzt. Uber dieses Hochsteinkommen hinaus werden keine
zusitzlichen Versicherungsbeitrige und auch keine zusétzlichen Leistungen
bezahlt.

Es gibt auch in Frankreich eine groBe Anzahl von Vorschriften zur Unfall-
verhiitung, wie z. B. fiir die Behandlung von Hebezeugen, fiir die Arbeiten
auf Baustellen und dergleichen. Diese Unfallverhiitungsvorschriften werden
von Fall zu Fall erlassen und sind fiir die betreffenden Berufssparten verbind-
lich. Besondere Unfallverhiitungsvorschriften fiir Stahlbauten existieren bis-
her nicht.

c¢) Grofibritannien

In GroBbritannien besteht ein staatliches Versicherungssystem, an das
alle Arbeitgeber und Arbeitnehmer wochentliche Beitriage abfithren miissen.
Hierdurch sind verschiedene Notfille, wie z. B. Arbeitslosigkeit, Altersrente,
Krankheitsfialle und eine Entschadigung fiir Verletzungen, die bei der Arbeit
zugezogen wurden, abgedeckt. Das Mal dieser Entschiddigung ist dhnlich
dem, welches in der fritheren sogenannten «Workmen’s Compensation Act»
enthalten war. Dieses Gesetz bestand seit 1906 und war in Kraft bis zur Ab-
16sung durch das staatliche Versicherungssystem. In diesem Gesetz war eine
Abstufung der Entschidigungsleistung vorgesehen fiir Invaliden oder bei
todlichem Unfall eine Abfindungssumme im Verhiltnis zu dem letzten Ver-
dienst des Mannes. Wenn ein Verletzter einen einklagbaren Anspruch gegen
seinen Arbeitgeber wegen Fahrlassigkeit hatte, so konnte er diesen beim
Gericht geltend machen und bekam dann nach Ermessen des Gerichtes eine
entsprechende Summe zugesprochen.

Die unter den genannten Bedingungen bestehende Verpflichtung des
Arbeitgebers zur Zahlung einer Entschiddigungssumme war tiblicherweise durch
eine Versicherung gedeckt, jedoch sah das Gesetz im Falle von Bankrott des
unmittelbaren Arbeitgebers eine Weiterleitung des Anspruchs an den Eigen-
tiitmer des Grundbesitzes, auf dem der Verletzte beschaftigt war, vor.

Zusitzlich zu den durch das staatliche Versicherungssystem abgegoltenen
Anspriichen hat der Verletzte noch das Recht, Anspriiche wegen Fahrlissig-
keit gegeniiber Dritten einzuklagen.

Die zur Zeit giiltige Ausgabe der Bauvorschriften, Ausgabe 1948 (Sicher-
heit, Gesundheit, Wohlfahrt), behandelt die Arbeiten auf Baustellen, welche
bisher die einzigen AuBenarbeiten sind, fiir die solche Sicherheitsbestimmungen
existieren. Sicherlich werden in nicht allzu ferner Zeit weitere Vorschriften
fiir andere Montagearbeiten eingefiihrt werden, fiir die bisher nur Entwiirfe
vorliegen.

Die Aufsichtsbehorde fiir Fabriken, eine Abteilung des Arbeitsministe-
riums, gibt vierteljahrlich eine Zeitschrift mit dem Titel «Unfélle» heraus.
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Es gibt aullerdem noch eine private Korperschaft, die « Konigliche Gesell-
schaft fiir die Verhiitung von Unfillen», der sowohl Einzelpersonen als auch
Gesellschaften beitreten kénnen. Sie veroffentlicht Broschiiren und Schriften,
die kéuflich zu erwerben sind und von denen sich einige mit Baustellenarbeiten
befassen.

Die Arbeiter werden immer wieder dazu angehalten, alle Unfille, auch
geringfiigige, zu melden und die Erste Hilfe in Anspruch zu nehmen, so daB3
hieriiber eigens Buch gefiihrt werden kann. Dies kann ein sehr wesentliches
Beweismittel sein bei eventuellen spéiteren Schadenersatzanspriichen des
Verletzten.

d) Italien

In Italien besteht die Nationale Versicherungsanstalt gegen Arbeitsunfille
(I. N. A. I. L), durch die gesetzméaBig alle Arbeiter versichert sind. Bei einem
Unfall erhélt der Arbeiter auf Grund des Art. 21 des Konigl. Erlasses vom
17. August 1935, Nr. 1765:

— eine tégliche Entschidigung wihrend der Krankheit;

— éarztliche und chirurgische Behandlung;

— Lieferung von Prothesen;

— eine Rente im Falle der dauernden Arbeitsunféhigkeit,

— eine Rente fiir die Hinterbliebenen und ein Sterbegeld im Todesfall.

Die I. N. A. I. L. interessiert sich auch fiir die Umschulung des Verun-
gliickten.

Das italienische Gesetz bestimmt, dafl gewisse Richtlinien zur Vorbeugung
von Arbeitsunféllen angewendet werden, die ein Ministerialerlall vom 15. Juni
1956 ausfiihrlich beschreibt und im Hinblick auf die fritheren bis auf den
heutigen Stand bringt.

Viele Firmen haben Richtlinien zur Vorbeugung von Unféllen aufgestellt,
die durch ihre Fabriken und Arbeiter entwickelt wurden. Sie sind von den
gesetzlichen Vorschriften abgeleitet worden und erldutern die Schutzméglich-
keiten gegen Unfille, die von einzelnen Maschinen und von einzelnen Ein-
richtungen verursacht werden koénnen, die bei der Firma bestehen.

Viele Firmen haben aufler dem Instruktionsheft zur Unfallverhiitung
Zeichnungen entworfen, die sie in den Abteilungen verteilen, um die Auf-
merksamkeit der Arbeiter wachzuhalten.

Das Nationale Institut zur Vorbeugung von Unfillen (E.N. P.I.) iiber-
wacht die Einhaltung der gesetzlichen Richtlinien seitens der Firmen.

e) Schwerz

Die obligatorische Unfallversicherung ist die durch Bundesgesetz vom
13. 6. 1911 tuber die Kranken- und Unfallversicherung geschaffene und im
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2. Teil dieses Gesetzes geregelte Versicherung gegen die wirtschaftlichen
Schiden aus Unfillen; sie umfaft alle in der Schweiz beschéftigten Angestellten
und Arbeiter, soweit sie in den vom Gesetz als versicherungspflichtig bezeich-
neten Betrieben tétig sind. Die Schweizerische Unfallversicherungsanstalt
(SUVA) ist allein mit dieser Versicherung betraut, d. h. die ihr unterstellten
Betriebe konnen sich nicht anderswo versichern. Die SUVA iibernimmt die
Kosten fiir drztliche Behandlung und Arznei sowie vom 3. Tag des Unfalles
an ein Krankengeld, das 809, des entgangenen Lohnes betrigt.

Die Primien werden ebenso wie in Deutschland in Prozenten der Lohn-
summe festgesetzt, und zwar verschieden je nach der Gefahrenklasse des
Betriebes.

In jedem versicherungspflichtigen Betrieb hat der Betriebsinhaber die zur
Verhiitung von Unféllen erforderlichen MafBnahmen zu treffen. Allgemein
verbindliche Vorschriften zur Verhiitung von Unféllen erlifit der Schweizeri-
sche Bundesrat. Eine groBe Zahl solcher Verordnungen ist bereits in Kraft,
weitere sind in Vorbereitung.

Die SUVA unterhilt einen Unfallverhiitungsdienst, der sich mit der Be-
ratung in allen Fragen der Unfallverhiitung, der Konstruktion, Lieferung und
Anbringung von Schutzvorrichtungen sowie mit der Aufklirung iiber Arbeits-
methoden und dergleichen befallt. Seit einiger Zeit werden auch Blatter fiir
Arbeitssicherheit herausgegeben, jedoch reichen alle diese Bemiihungen bisher
noch nicht aus, um wirksame psychologische Aufkldrungsarbeit zu leisten.
Es wird daher angestrebt, ein Universitatsinstitut fiir «industrielle Sicherheit»
zu schaffen, das die notwendigen wissenschaftlichen Untersuchungen vor-
nehmen und die zukiinftigen Ingenieure auf dem Gebiet der Unfallverhiitung
unterrichten soll. Ansétze zu einem solchen Institut bestehen bereits an der
ETH in Ziirich.

f) US4

Im Gegensatz zu fast allen europédischen Landern ist in den USA nicht in
erster Linie der Staat fiir die Arbeitssicherheit verantwortlich. Diese Aufgabe
fallt verschiedenen 6ffentlichen und privaten Institutionen zu; die wichtigsten
sind :

—— das Bundesarbeitsministerium in Washington;

— die 6ffentlichen Amter fiir Industrie und Arbeit der verschiedenen Staaten ;
— die freiwilligen Organisationen fiir Arbeitssicherheit;

— die Versicherungsgesellschaften;

— Universititen;

— Arbeitnehmerorganisationen.

In den USA besteht kein Bundesgesetz iiber die Unfallversicherung. Die
Gesetze auf diesem Gebiet werden von den einzelnen Staaten erlassen; sie
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sind daher auch untereinander sehr verschieden. Nur in 29 Staaten ist die
Versicherung obligatorisch; in 46 Staaten ist auch die Selbstversicherung zu-
gelassen; in 19 Staaten bestehen staatliche Unfallversicherungsanstalten. Die
Leistungen sind ebenfalls von Staat zu Staat verschieden; im allgemeinen sind
sie in den USA im Vergleich zu Europa sehr niedrig. Es wird dort die Ansicht
vertreten, dall diese Verhéltnisse eine baldige Wiederaufnahme der Arbeit
begiinstigen und die Erscheinung der «Unfallmacher» verhindern.

Die Organisation der «Verhiitung von Arbeitsunfillen» ist in Amerika auf
einen hohen Stand gebracht worden. Das Hauptgewicht wird auf die Er-
ziehung der Arbeiter zur Arbeitssicherheit gelegt, d. h. auf die psychologische
Unfallverhiitung. Man macht die Arbeiter mit den Gefahren vertraut und
stellt personliche Schutzmittel zu ihrer Verfiigung (Helme, Schuhe, Hand-
schuhe u. dgl.), die im allgemeinen weit mehr benutzt werden als bei uns.

Es ist unbestreitbar, dal in den USA groBere Anstrengungen gemacht
werden, Unfélle zu verhiiten als in Europa, vor allem auf dem Gebiet der
Erziehung. Uberall wird ein intensiver Propagandafeldzug zugunsten der
Sicherheit gefithrt, durch Presse, Radio, Fernsehen, Schlagworte, Plakate,
Filme usw., und das Schlagwort «Safety first» ist berithmt. Auch in den
Schulen und den Universitdten gehort die Arbeitssicherheit zum Unterrichts-
stoff. So kommt es, daBl in Amerika die Arbeiterschaft im allgemeinen besser
iiber die Gefahren ihrer Arbeit unterrichtet ist und daB tatséchlich die Unfall-
ziffern geringer sind als in den meisten anderen Léndern.

VII. Die Arbeiten der Commission IX der Europiischen Konvention
der Stahlbauverbinde

Die im Jahre 1955 in Ziirich ins Leben gerufene Européische Konvention
der Stahlbauverbinde, der bisher die Lénder Belgien, Deutschland, Frank-
reich, GroB3britannien, Italien, Jugoslawien, die Niederlande, Osterreich, Schwe-
- den, die Schweiz und Spanien angehoren, hat es sich zur Aufgabe gestellt, alle den
Stahlbau beriihrenden technischen Probleme in gemeinsamen Uberlegungen
und gegenseitigem Gedankenaustausch zu behandeln und nach Moglichkeit
zu vereinheitlichen. In Anbetracht der engen wirtschaftlichen Verflechtungen
fast aller européischen Lénder erscheint dies als eine sehr niitzliche Aufgabe.
Eine echte europiische Gemeinschaftsarbeit konnte dabei vor allem auch eine
Vereinheitlichung der Unfallverhiitungsvorschriften fiir den Stahlbau und
insbesondere seine Baustellen sein, da die hier auftretenden Probleme iiberall
die gleichen sind. Es werden deshalb in der Commission IX «Unfallschutz-
maBnahmen auf Baustellen» Anstrengungen gemacht, auf européischer Ebene
vor allen Dingen die psychologische Aufklarungsarbeit zur Verhiitung von
Baustellenunfillen zu intensivieren und damit einen Beitrag zur Verhiitung
oder mindestens zur Verringerung solcher Unfille zu leisten.
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Zusammenfassung

Nach einer Darstellung der Bedeutung der Unfallverhiitung werden die
Unfallursachen auf Stahlbaumontagestellen untersucht, fiir die die Unfall-
statistiken wertvolle Anhaltspunkte liefern. Auch die mit Unféllen verbun-
denen Kosten werden gestreift.

Die Feststellungen der Art und Haufigkeit der Unfélle, der Unfallursachen
und der Kosten bilden die Grundlagen fiir die Mafnahmen der Unfallver-
hiitung, die man von psychologischen und von technischen Gesichtspunkten
aus betrachten kann.

Es werden dann die Unfallverhiitungsvorschriften verschiedener Lénder,
und zwar von Deutschland, Frankreich, GroBbritannien, Italien, der Schweiz
und den USA behandelt und in ihren wesentlichen Merkmalen gegeniibergestellt.
Zum Schlu3 wird noch auf die Bestrebungen der Européischen Konvention der
Stahlbauverbiande zur Vereinheitlichung und Verbesserung der Unfallschutz-
maBnahmen auf Baustellen des Stahlbaues hingewiesen.

Summary

The author draws attention to the importance of preventing accidents
and then discusses the causes of accidents on sites where steel structures are
being erected. In this connection, statistics provide valuable indications.
Reference is also made to the costs entailed by accidents.

The determination of the type and number of accidents, their causes and
the costs involved, form the basis for preventive measures, which may be
considered both from the psychological and the technical points of view.

The author then deals with the regulations relating to the prevention of
accidents in various countries: Germany, France, Great Britain, Italy, Switzer-
land and the U.S.A., and compares their more important features. In con-
clusion, he indicates the endeavours being made by the European Convention
of Structural Engineering Associations for the standardisation and improve-
ment of the regulations concerning the prevention of accidents during the
erection of steel structures.

Résumé

Aprés avoir exposé I'importance de la prévention des accidents, 'auteur
examine la cause de ceux-ci sur les chantiers de montage de constructions
métalliques. Dans ce domaine, les statistiques fournissent des indices trés
précieux. Les dépenses résultant d’accidents sont également mentionnées.

L’établissement du genre et du nombre des accidents, de leurs causes et
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des frais qui en résultent forment la base des mesures de prévention. Cette
prévention pourra étre examinée tant du point de vue psychologique que
technique.

L’auteur traite ensuite des prescriptions concernant la prévention des
accidents dans différents pays: 1’Allemagne, la France, la Grande-Bretagne,
I'Ttalie, la Suisse et les U.S.A.; il en compare les caractéres les plus impor-
tants. Il mentionne enfin les efforts de la Convention européenne des asso-
ciations de la construction métallique, travaux portant sur l'unification et
I’amélioration des prescriptions concernant la prévention des accidents sur les
chantiers de constructions métalliques.
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