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Vila 2

Ponts qui n'ont pas été construits.

Brucken, die nicht gebaut wurden.

Unbuilt Bridges.

Dr. M. Kléonne,

Dortmund.

Dans nos réunions et dans notre presse on parle généralement des ouvrages
exécutés. Nous parlons de la disposition générale, des détails constructifs, des
avantages et des imconvénients de tel ou tel mode d’exécution.

Je voudrais attirer votre attention sur des ponts qui n'ont pas été construits,
ou plus exactement sur des projets qui n'ont pas été réalisés ou du moins
pas la ou ils étaient projetés. Je voudrais en outre attirer votre attention sur le
fait que les formes et les idées contenues dans ces projets non réalisés ont
souvent été reprises plus tard avec succés. Je ne voudrais pas déplorer ici le

Fig. 1.

triste sort de ces anticipations mais je voudrais montrer que ces projets, qui
ont échoué dans les concours, présentent souvent un intérét pour le monde
des ingénieurs. Bien des idées sommeillent dans I'énorme travail effectué par
les ateliers de construction de ponts, idées qui pourraient étre treés utiles et
trés avantageuses dans d’autres circonstances.

Ces idées concernent aussi bien I'ensemble du projet que la conformation
des différents éléments.

Je tiens a faire remarquer que jindiquerai toujours les noms des projets.
Je prie mes collegues de ne pas se vexer de la liberté que je prends; cela est
plus avantageux que de parler des projets sans les nommer. Je demande en
outre volre indulgence car je décrirai principalement des projets a l'exécution
desquels j'ai collaboré moi-méme.
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Quelques exemples d’abord de l'ensemble du projet:

Au concours pour 10 nouveau p()llt

sur le Rhin de Cologne-Miilheim, nous

avons présenté un pont en arc (fig. 1) qui, avec sa portée de plus de 300 m,

aurait ét¢é un ouvrage trés hardi et (rés intéressant. Il était facilement réalisable,

Fig. 2.

Le cercle est ainsi fermé, le pont

parfait au point de vue technique et
aurait présenté l'avantage d’assurer a
I'automobiliste traversant le pont wun
coup d'oeil tout-a-fait libre sur le Rhin
et ses rives (fig. 2). Pour des raisons,
dont l'exposé nous entrainerait trop loin,
on a choisi un pont suspendu.

Pour le passage de lauto-route sur
I'Elbe prés de la Hohenwarte, javais
proposé en son temps un pont suspendu
(fig. 3) dont la forme légere et plai-
sante se serait trés bien adaptée au
paysage relativement plat des environs et
a la longue ligne du pont d'acces
(fig. 4). On construisit un pont a poutres
réticulées.

J'avais proposé pour le pont sur I'Elbe
prés de Domitz un pont a poutres réti-
culées dont le treillis ne se composait
que de diagonales de méme inclinaison
(fig. 5). Du fait que l'on n’avait prévu
que deux poutres-maitresses, la dis-
position que nous avions choisie était de
toutes parts agréable a voir. On choisit
une poutre du type Langer, c’est-d-dire
un arc.
en arc est devenu un pont suspendu, le

pont suspendu un pont a poutres réticulées, le pont & poutres réticulées un
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Fig. 3.

pont en arc. Quoique le pont en arc de grande portée et le pont suspendu
n'aient pas 6té exécutés, je crois cependant qu'il sera possible un jour de
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tirer parti de ces anciens projets et d'utiliser ces systémes dans des conditions
analogues.

Ce que nous venons de dire pour des projets d’ensemble s’applique dans
une plus forte proportion peut-étre aux détails constructifs. Deux exemples
suffiront:

Les appuis indermédiaires des grands viaducs avec poutres continues sont
quelquefois des pylones ou des cadres articulés en acier. Les deux projets

(fig. 6 et 7) présentés pour le pont de Siebenlehn offrent une comparaison
enfre ce mode de construction et des pylones élancés de béton armé. En fin
de compte, I'emploi de portiques articulés, pour les grandes hauteurs égale-
ment, est di a une proposition que javais faite en son temps pour le pont
de Mangfall et qui alors avait été écartée. Les fig. 8 et 9 sont deux vues
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Fig. 5.

de ce pont d'une part avec poutres a ame pleine et d’autre part avec poutres
réticulées.

Comme deuxiéme exemple je citerai la question du contreventement supé-
rieur. Au point de vue esthétique il est évident que la poutre Vierendeel offre
bien des avantages car sa forme simple, sans diagonales, est d’'un aspect (rés
agréable (fig. 10). J'avais proposé un contreventement de ce genre en 1934
déja pour le pont d'auto-route du Kaiserberg prés de Duisbourg. Pour des
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raisons d'ordre statique on a préféré un treillis en K. Actuellement, les ponts
de ce genre ont un contreventement du type Vierendeel; exemples les ponts
d’auto-routes sur le Lech prés d’Augsbourg et sur le canal Rhin-Herne pres de
Duisbourg, ce dernier d'une portée de 140 m.

Pour terminer je voudrais dire quelques mots sur les ponts en arc. Il existe
un grand nombre de projets de ponts en arc non seulement intéressants au
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point de vue technique mais encore tout-a-fait satisfaisants au point de vue
esthétique. La triste uniformisation de tous les ponts (dme pleine ou treillis
a membrures paralléles) pourrait facilement subir une interruption. Par ponts
en arc jentends les véritables ponts en arc, qu’ils soient avec ou sans tirant,

Fig. 9.

et non pas les poutres du type Langer ou I'horizontale de la poutre raidisseuse
reste I'élément dominant. L’aspect peut étre aussi agréable lorsque l'arc est
placé au-dessus du tablier. Outre le projet du pont de Cologne-Miilheim, voici
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Fig. 10.

deux projets pour le pont sur le canal Rhin-Herne (fig. 11 et 12); ces deux
figures vous permettrons d'établir une comparaison entre la poutre du type
Langer (fig. 11) et l'arc avec tablier suspendu (fig. 12).

48
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L’apanage des ponts en arc restera toujours le franchissement des vallées
profondes car, dans ce cas, 'arc peut se trouver entiérement au-dessous du

Fig. 11.

tablier. Le projet d’arc encastré pour le pont de I'Helderbachtal (fig. 13)
montre l'aspect d'un de ces arcs dans le paysage environnant. Les dimen-

sions principales de ce projet sont indiquées aux fig. 14 et 15. A la fig. 14
I'arc et le tablier se touchent tandis qu'a la fig. 15 ces deux éléments sont

Fig. 13.

distincts I'un de l'autre. Quant & moi je préfére la seconde de ces deux
formes.
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J’espére vous avoir montré, par ce bref exposé, que méme des projets qui
n'ont pas été réalisés peuvent présenter de l'intérét car on peut y trouver les
grandes lignes du développement a venir.
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Fig. 15.

Nous voulons encore faire remarquer qu'un pont ne doit pas seulement
durer, mais, de méme qu'un homme, un pont doit aveir du caractére
c'est-a-dire que son effet extérieure doit étre satisfaisant. On ne peut pas
«construire» de tels ponts, il faut les « concevoir».

Un constructeur parfait ne peut pas négliger les exigences de la beauté.
S’il le fait, il est peut-étre un technicien mais certainement pas un ingénieur.

48*
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