
Zeitschrift: IABSE congress report = Rapport du congrès AIPC = IVBH
Kongressbericht

Band: 2 (1936)

Artikel: Progrès de l'architecture des ouvrages d'art en béton armé

Autor: Boussiron, S.

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-3071

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte
an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich für deren Inhalte. Die Rechte liegen in der Regel bei
den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Siehe Rechtliche Hinweise.

Conditions d'utilisation
L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En règle générale, les droits sont détenus par les

éditeurs ou les détenteurs de droits externes. Voir Informations légales.

Terms of use
The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. See Legal notice.

Download PDF: 21.05.2025

ETH-Bibliothek Zürich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch

https://doi.org/10.5169/seals-3071
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=en


IVb 10

Progres de Parchitecture des ouvrages d'art en
beton arme-

Fortschritte der Architektur der Kunstbauten in Eisenbeton.

Progress in the Architecture of Reinforced Concrete Structures.

S. Boussiron,
Paris.

A tres juste titre plusieurs orateurs de la Construction metallique ont fait
ressortir les efforts qui se poursuivent pour fixer l'architecture de leur materiau.

Fort judicieusement ils ont souligne l'interet que presente ä cet egard la
collaboration de l'ingenieur et de l'architecte.

Certes, pour la construction metallique qui peut feter son centenaire, les

exemples abondent de beaux ouvrages dus ä cette collaboration, meme des

l'origine, mais la recommandation demeure toujours d'actualite, surtout ä l'heure
oü apparait nettement le succes des efforts faits pour fixer le style de notre
epoque, alors que presque un siecle s'est ecoule sans laisser le Souvenir d'une
particularite architecturale; ä l'heure aussi oü le developpement du tourisme,
oü l'invitation plus pressante ä jouir des beautes de la nature s'accomoderaient
mal d'une negligence dans tout ce qu'il faut faire pour en faciliter l'acces.

Le beton arme devait faire l'objet des memes preoccupations et peut-etre meme
d'une maniere plus heureuse en raison de la facilite avec laquelle il peut epouser
les formes et les profils que l'ingenieur et l'architecte jugent le mieux convenir
aux circonstances.

Les ouvrages qui sont cites par les divers rapporteurs des tendances actuelles
dans les grands ouvrages en beton arme temoignent tous des recherches ayant
les memes mobiles.

II se trouve cependant que, en grande majorite, leurs exemples se referent ä des

arcs en dessous. Cette majorite n'a rien qui doive nous etonner; eile est des

plus legitimes. Toujours il faudra rechercher cette Solution qui place le tabher
de circulation au-dessus du gros oeuvre de maniere que rien ne fasse obstacle
ä la vue du paysage. Au demeurant, l'attrait permanent de ces ouvrages est leur
ressemblance avec les beaux ponts en magonnerie que les siecles nous ont legues.
Les plus grands d'entre eux et aussi les plus beaux, le pont sur l'Elorn ä Plou-
gastel de Monsieur Freyssinet, le pont de Traneberg ä Stockholm de Monsieur
Kasarnowsky tirent le mieux de leur beaute d'apparaitre comme une amplification
d'arches en magonnerie.
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Les ingenieurs sont moins heureux, qui ont ä traiter un probleme dont les

donnees de passage libre et de tirant d'air imposent forcement la Solution du

type d'arcs au-dessus du tablier.
Fort heureusement, les cas sont rares oü cette Solution s'impose integralement

pour contraindre au bow-string; c'est alors que, dans F etude du trace general
de la voie, lesthetique n'a pas compte.

Des ressources pourront presque toujours etre laissees ä l'ingenieur, ä l'architecte

par la possibilite d'une legere surelevation du tablier au-dessus des

naissances de maniere ä ne pas cesser d'accuser la butee des arcs sur les culees.
La construction d'un pont de 161,00 m de portee sur la Seine ä La Roche-

Guyon m'a fourni l'occasion de poursuivre mes recherches en vue d'ameiiorer
lesthetique de ce tvpe d'ouvrage. Ce n'est qu'ä ce point de vue que je traite ici
cette question puisque les developpements theoriques et constructifs se trouvent
dans le memoire general.

llilMüaHll.Mt-MliMifc

Fig. 1.

Pont sur la Seine, a La Roche-Guyon. Portee: 1(52 in.

D'abord, le tvpe de pont (fig. 1). A mon sens, la-mcilleure position du tablier
coupant l'arc, place deux tiers de sa fleche au-dessus et un tiers au-dessous. Om

voit de combien peu cette Solution empiete sur le tirant d'air et, comme je le
disais ä 1 instant, les cas seront tres rares oü cet empietement ne pourra etre
admis.

Volontairement, l'arc a ete fait tres mince, l'elancement est je crois le plus
grand qui ait ete atteint puisque la hauteur moyenne de la section est le Vgo de

la portee: 2,00 pour 161,00 m.
Dans ce type d'ouvrage plus rapproche de la construction metallique que de

la maconnerie, la legerete est ce qui convient le mieux pour bien accuser les

proprietes du beton arme. Elle convient aussi pour reduire au minimum l'obstacle
ä la visibilite aux intersections des arcs et du tablier.

Sur toute la longueur entre ces intersections, la visibilite est presque la meme
qu'avec un pont ä arcs inferieurs car les suspentes legeres espacees de 8,50 m
ne sont que des obstacles infimes.
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Le degre de legerete s'apercoit tres bien sur la fig. 1.

Une autre question m'a longtemps obsede dans la construction des ponts ä arcs
superieurs, c'est celle du contreventement.

J'ai juge d'un aspect fächeux les grandes barres transversales, elements de

triangulation de diverses sortes. Elles m'apparaissent comme etant en discordance
avec le sens general de l'ouvrage qui est d inviter liberalement au passage.

Dans les ponts ä grande portee, surtout, tous les elements doivent s'elancer
dans le sens de la portee.

\oici ce qui a ete fait au Pont de La Roche-Guyon (f ig. 2

Assurement l'indeformabilite exige qu'il y ait des barres de treillis, mais ici
la triangulation a ete realisee par des barres menues d'un treillis multiple
rappelant plutöt le plafond ajoure que la poutre ä treillis.

Au surplus, ä part les deux premieres entretoises formant portique d entree,
on ne voit plus, sur toute la longueur, aucune barre transversale; le treillis est

supporte par des arcs se poursuivant sur une longueur d'environ 100,00 m sans

que rien ne contrarie leur elancement.

Certes, le moulage de ces barres de treillis est plus coüteux que ne le serait
celui d'un nombre moindre de barres de plus forte section, mais la difference
est peu de chose comparativement au prix de l'ouvrage d une teile portee.

Je me garderai de pretendre que d'autres Solutions ne pourraient pas reclamer
le meme merite des recherches esthetiques; il m'a semble cependant que 1'A.I.P.C.
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verrait avec interet une preuve des efforts qui sont faits pour ameliorer cette
difficile Solution des ponts en beton arme ä arcs superieurs.

La fig. 3 montre l'aspect de l'ouvrage dans le paysage environnant.
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On reconnaitra que, dans un ouvrage dont le degre d'eiancement depasse de

beaucoup ce qui a ete fait jusqu'ici, il etait indispensable que le contreventement
superieur, dont je me serais bien prive si je l'avais pu, fut etudie de maniere
ä n'etre pas en Opposition avec cet elancement.
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