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IVb 3
Le pont de Prato.

Die Briicke von Prato.

The Bridge at Prato.

G. Krall,

Professor der Universititen Rom und Neapel, Rom.

Pour franchir de grandes ouvertures il n'est souvent pas indiqué de choisir
I'arc qui pourtant, de tous les systémes de construction, permet la meilleure
utilisation du matériau. Lorsque la fondation ne peut pas supporter une poussdie
horizontale on a recours a des poutres ou a des portiques dés que, pour des
raisons quelconques, l'arc avec tirant n’entre pas en ligne de compte. Comine
exemple nous allons décrire ici la passerelle qui franchit le Bisencio prés de Prato
(Toscane). Ce pont (fig. 1), d'une portée de 60 m, a été construit pour le compte
de la Ville de Prato par la S. A. Ferrobeton de Rome.

Fig. 1.

Pont sur le Bisenzio prés de Prato (Vue de l'ouvrage aprés achévement).

L'ouvrage représenté & la fig. 1 a les dimensions et les caractéristicques
indiquées sur les fig. 2, 3 et 4. Le cahier des charges prévoyait les dispositions
que voici: le fleuve devait étre franchi par un ouvrage isostatique, d’'une seule
ouverture pour faciliter I'écoulement lors des fortes crues et a la clé intrados
devait se trouver a la méme hauteur que les rails du pont de chemin de fer
situé un peu en amont.

Du fait que le terrain de fondation se trouve a plus de 10 m au-dessous des
naissances de la voute, un arc ne pouvait pas entrer en ligne de compte; il en
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Fig. 2.

Plan et élévation.
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est de méme de la poutre encastrée puisque c’est un systéme hyperstatiqne.
L’arc avec tirant a été éliminé a priori; il n’était d’ailleurs pas adapté a cette
construction par suite de la faible largeur du pont et en outre pour des raisons
d’ordre esthétique. Toutes ces considérations nous ont amené au choix d'un
cadre a trois articulations et avec porte-a-faux. Ce systéme n’exigeait que de
trés petites fondations et la charge spécifique du sol ne dépassait pas 1,5 kg/cm?2.

Le tablier a une largeur utile de 2,50 m alors que la largeur totale est de
3,0 m; la largeur du pont n’est donc que de 1/,, de la portée. Pour différentes
raisons et en particulier pour résister aux efforts latéraux (renversement), la
membrure inférieure va en s’élargissant vers les naissances ou elle atteint 5,50 m.
Cette disposition renforce les piliers, augmente la résistance transversale et donne
a l'ouvrage un aspect trés satisfaisant.
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Fig. 3.

Coupe en travers.

L’obliquité du pont provoqua quelques difficultés; les articulations Considére,
a fers plats, convenaient assez mal ici dans leur forme originale. C'est pourquoi
on a eu recours & un type d’articulation qui, & part les rotations autour d’un
axe perpendiculaire au plan des forces permet des glissements le long de cet
axe (mobilité transversale). L’emploi de l'acier pour un tel systéme d’articulation
a rouleaux aurait été trop colteux et I'exécution d’'une telle rotule en béton armé
aurait été trop compliquée. On a donc renoncé a la construction d’une arti-
culation a rouleaux; on a préféré effectuer le décoffrage a I'aide de vérins
hydrauliques reposant sur des plaques bien graissées de facon a permettre, en
partie au moins, un certain glissement. De cette maniére, I'effet de la charge
permanente et de la compressibilité des culées sur les mouvements réciproques
des deux parties du pont, pouvait s’effectuer avant la construction des arti-
culations.



IVb 8 G. Krall

480

4.50 L 60.00 | 4.50
3% 35938 69.50
24420 8 2432
% W
% oz His
e 83.50 i
Toy
e ot e
B s5. = ™, !
’ SRR T ; °
/// s w A -'. .'.v ) A % - (S 7 //
N N Q
$1.00 7
! |
| |
= 60.60 _JI
Fig. 4.

Détails de Varmature.
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Les vérins utilisés (construits dans les ateliers de Monteverde de la S. A. Ferro-
beton) ont I'avantage de pouvoir étre bloqués dans toutes les positions par des
vis de serrage; on évite ainsi le contrdle permanent des manométres aprés le
décoffrage. Il n’a pas été nécessaire de mesurer la pression latérale car il s’agit
d’'une construction a trois articulations et la poussée horizontale est indépen-
dante du déplacement aprés que le pont est soulevé de son échafaudage (en
théorie du moins lorsqu’il s’agit de petits déplacements, d’articulations idéales
sur les culées et d’appuis sans encastrement).

Aprés le décoffrage il fallait procéder avec les plus grands soins au bétonnage
des articulations car, contrairement a ce que 'on a pour les arcs encastrés, les
articulations doivent conserver ici une mobilité suffisante. I ressort de la fig.5
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Fig. 5.

Articulations a la clé.

que les articulations.sont constituées par des fers plats de 80 x 12 mm, répartis
en 3 groupes de 6. Aprés le bétonnage, chaque fer est encastré des deux cotés.
Finalement on a bétonné les espaces laissés vides prés des vérins (voir fig.d
et 6). Ou bien ces parties de la section peu sollicitées collaborent ou bien les
articulations partiellement soumises &4 la compression supportent I'effort total.

Des calculs appropriés permettent toujours de déterminer la position des vérins
de telle sorte qu'ils ne produisent aucun effet d’encastrement, c’est-a-dire de
telle sorte qu'ils soient toujours centrés.

Pour l'essai de charge du pont on a adopté la disposition la plus défavorable
de 'la charge utile de 650 kg/m? (ouverture presque entiérement chargée). La
fléche élastique était de 6 mm a la clé.

31
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Des mensurations dynamiques, trop approximatives pour étre publiées ici,

ont montré que le bétonnage des parties situées a c6té des articulations a la clé
donne une certaine rigidité & 1'ouvrage.
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Fig. 6.

Vérins agissant a la clé.

Il eut été indiqué de disposer les piliers dans des niches murées afin d’assurer
aux piliers une bonne liberté de mouvements. Cette mesure était irréalisable par
suite des grands frais qu’elle aurait entrainés. Le oout total de l'ouvrage s'est
monté a 200000 lires.

Les essais de charge de cet ouvrage permettent de conclure que le systéme
choisi convient parfaitement au franchissement des grandes portées grace a sa
forme élégante, & ses fondations de faibles dimensions et a son cout trés modique.
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