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IVb 1

Tendances actuelles dans les grands ouvrages
en béton armé.

Neuere Gesichtspunkte fiir den Bau grofler Eisenbeton-
Bauwerke.

Present-day Tendencies in Large-sized Reinforced Concrete
Constructions.

S. Boussiron, Paris.

Les ambitions dans la conception des grands ouvrages en béton armé ont été
fidélement entretenues, sinon provoquées, par les progrés dans la fabrication du
ciment et par les éludes sur sa meilleure utilisation avec des agrégats donnés.

Les résistances a I'écrasement de 400 kilogs a 450 kilogs qu’il est possible
d’obtenir dans un chantier sans recourir a des soins exceptionnels (dont la
constance ne pourrait étre certifiée) permettent d’adopter un coefficient de
travail de 100 kilogs en chiffre rond pour le béton armé et de 150 kilogs pour
ce béton fretté a 1,100o. Ce coefficient peut méme n’avoir comme limite que
0,6 de la résistance a I'écrasement, soit 240 kilogs si I'on frette a 3,6 9.

Mais plus que jamais on doit dire ici que la solution d'un grand problé¢me
n'est pas I'amplification d’'un probléme moyen. L’adoption de tels taux déclanche
I'action de phénoménes divers dont I'étude doit étre approfondie.

L’influence de la charge permanente dans les grandes portées, réclame une
réduction de toutes les sections a leur juste limite mais cela doit étre accompagné
d’'une vérification sérieuse du degré de stabilité de ces sections en prévision
d’'un accroissement des charges ou d'un déplacement de la fibre moyenne. Il
faut donc des méthodes de calcul, siires pour déceler toutes les fatigues, rapides
pour que 'auteur du projet n’apercoive pas trop tard les incidences des dis-
positions congues.

Enfin, la construction des grands ouvrages ne peut étre envisagée qu’avec
des solutions pratiques et sures pour les échafaudages qui sont I'élément le
plus important de la dépense.

Nous indiquons ci-aprés les tendances que I'on peut dégager de ce qui a été
fait en France dans ce domaine au cours des derniéres années.

PREMIERE PARTIE. —

Dispositions et calculs.

Nous bornons notre exposé aux ponts en arcs. Les arcs constituent en effet
la seule solution a laquelle le béton armé est économiquement apte dés qu'il
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s’agit de portées dépassant 100 métres. Toute autre solution ne serait que
I'adaptation de la construction métallique ou des ponts suspendus et aurait pour
défaut de mettre I'Ingénieur en présence d’efforts de tension et d’assemblage qui,
sans étre irréalisables, sont loin d’étre une application judicieuse du béton armeé.

L’étude de ces ouvrages en arc marque actuellement une nette tendance
vers une détermination plus scientifique de leurs caractéristiques: forme, sur-
baissement, taux de travail.

Jusqu'alors la forme générale adoptée pour les ponts en arc était celle
des ponts en maconnerie, perpétuée depuis l'origine de ces ouvrages. Aucune
recherche systématique n’avait été entreprise pour déterminer I'influence de la
forme et des autres caractéristiques de l'arc sur les efforts produits dans les
sections ni leur répercussion sur la grandeur méme des sections. La premiére
recherche dans ce sens fut faite a 'occasion de la construction du Pont de Fin-
d’Oisel; par la suite cette recherche fut complétée par diverses études? qui
fixent exactement les conditions scientifiques d’établissement de ces ouvrages.

Comme la pleine application de ces études vient seulement d’étre faite a
I'occasion de la construction du dernier grand pont en arc réalisé (Pont de la
Roche-Guyon sur la Seine), nous pensons que, pour exposer la méthode de
détermination rationnelle d’'un arc, le mieux est de décrire les recherches qui
ont été faites pour fixer les caractéristiques de cet ouvrage, c’est-d-dire:

1°) — Etude de l'influence de la forme de I'arc (variation des moments
d’inertie des sections).

2°) — Choix du surbaissement.

3°) — Choix de la forme des sections.

4°) '— Choix du taux de travail du béton.

Nous montrons ensuite qu’'on peut en déduire la portée limite des ponts en
arcs et comparons le type adopté avec d’autres types d’arcs.

Nous donnons enfin avec quelques détails le mode de calcul précis qui a
servi & déterminer les efforts dans I'arc étudié.

Dans un deuxiéme chapitre, nous exposons d’autre part quelques considé-
rations sur les arcs a trois articulations ordinaires et spéciaux.

Chapitre I

Arcs hyperstatiques.

1°) —- Variation des moments d’inertie. —

Examinons la courbe enveloppe des moments maxima qui se produisent dans
un arc a inertie et a section réduites constantes (courbe I, fig. 1) qui a le centre
de gravité de la fibre moyenne au 1/; de la fléche (fig. 2a).

Si, conservant le méme moment d’inertie a la clé, *par des variations d’inertie
appropriées on augmente le moment maximum aux reins, automatiquement

1 Voir le Génie Civil du 1°* Février 1930.

2 a) Vallette, Génie Civil du 9 Mai 1931 et 2¢me Volume des Mémoires de l'Association
Internationale des Ponts et Charpentes.
b) Chalos, méme ouvrage.
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celui des naissances diminue. Les courbes enveloppes des moments ont I'allure
de celles marquées II sur la figure 1. Elles correspondent a des arcs a loi
d’inertie réduite décroissant de la clé aux naissances, ayant le centre de gravité
de la fibre moyenne dans les deux tiers inférieurs de la fleche (fig. 2b) tendant
a la limite vers 'arc a deux articulations (fig. 1) pour lequel le moment aux
reins atteint le plus grand maximum.

Par contre, si les variations d’inertie diminuent le moment aux reins, on
constate que le moment aux naissances augmente. Les courbes enveloppes telles

Moments - Momente

Nasssance (,‘Ie{ .
Kémpfer e/fel
Springing Crown

Demi porfée — Halbe Stulzweite - Half span

Fig. 1.

Courbes enveloppes des moments pour trois arcs de méme portée, de méme surbaisscment. et
méme inertic de clef mais des types I, II et III ainsi que pour l'arc & deux articulations
a4 section réduite constante de méme inertie de clef que les précédents.

que IIl (fig. 1) appartiennent a des arcs a loi d’inertie réduite corissant de la
clé aux naissances, ayant le centre de gravité de la fibre moyenne dans le 1/,
supérieur de la fleche (fig. 2¢) et tendant a la limite vers deux consoles réunies
par une articulation au sommet. 4

Il est évident qu’'entre les deux cas extrémes, les plus petits de ces moments
maxima seront donnés lorsque la loi d’inertie sera telle qu’ils soient égaux aux
naissances et aux reins. Cette recherche aboutit a I'arc type particulier qui a
déja été utilisé en France en 1929 pour la construction du Pont de Conflans-
Fin-d’Oise de 126 métres de portée et qui vient de recevoir une application plus
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intéressante encore avec le pont de 161 meétres de portée, sur la Seine, a la
Roche-Guyon construit par nous (fig. 3 et 4).
En raison du développement que nous avons donné a I'étude de cet ouvrage,
nous le prendrons comme base de comparaison avec les conceptions différentes.
Pour le faire, avec plus de clarté, il est nécessaire de fixer préalablement le
choix des autres caractéristiques de cet arc.

TypeI Type II Type III
; o
S x? e
%’ge\; S - i & S s e - s ' 6
[N N?Fnj_ g { 595/7/0/1 _qu cgnf/‘e
Q oy 1 : - e gravilé
Na/ssance (e, F Najssance Clef ! Naissance  Clef 2
ga’ﬁpf er f,faf‘/fé’/'. fsfcfme/‘er gme;/e grampfvr gme#ell fg? ﬁgg{,ﬁﬁ%’;"%””’
LINGIN rown iNQINT, rown . i :
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YerlaufF derreduzier-
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W3 X I moments of inertia
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N

Fig. 2.
Position des axes principaux d'inertie passant par le centre de gravité G de la fibre moyenne
et loi des inerties réduites pour les arcs de type I, II et 1II.
2°) — Choix du surbaissement. —

Pour déterminer les conditions de ce choix, on a établi les courbes B (fig. 5)
qui donnent la variation de la section moyenne en fonction du surbaissement.
L’examen de la courbe 80 — 161 — II, qui correspond & l'arc de 161 meétres

Fig. 3.
Arche de 161,00 m sur la Seine & la Roche-Guyon.

de portée de la Roche-Guyon avec taux de travail maximum de 80 kilogs par
centimétre carré, montre que, si la fleche passait du 1/; au 1/, de la portée, la
section moyenne tomberait de 4,42 m? a 3,64 m? soit un rapport de 1,21 entre
ces deux aires.

Avec un taux de travail élevé, les variations de section sont loin d’étre aussi
rapides. La courbe 120 — 161 — II, montre que, pour le méme ouvrage avec
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le taux de travail de 125 kilogs, la section movenne varierait de 1,95 m2 a
2,23 m? si I'on possait d’'un élancement de 5 a un élancement de 7 (Voir fig. 5).

. oy 2,23 : .
Le rapport des sections moyennes s’abaisse a 105 — 1,14. En fait,

en tenant

compte des développements correspondant aux deux fléches, les volumes de

1,10 X 1,95
1,054 X 2,23

= 1,09.

matériaux ne sont plus que dans le rapport

22477

3

I
I-17]

— Rerenye de ~ Stau b — Warer jertlat — Porr-Viier 1289 |

—~ - - 595 I

|
L 161.00m ]
Fig. 4.

Pont de la Roche-Guyon. Demi-élévation et demi-coupe longitudinale.

Les effets du vent sont plus intenses sur un arc de grande hauteur et peuvent
nécessiter un supplément de matiére. Ce supplément diminuerait encore ce

rapport de 1,09.

En définitive, dans ce cas particulier, le facteur déterminant dans le choix de
I’élancement sera 'augmentation de la poussée qui lui est & peu prés proportion-

T
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Fig. 5.
Courbes B.

Variation de la section moyenne en fonction du surbaissement pour un arc du

161,00 m de portée et pour des taux de travail de 80 kgs et de 125 kgs

type I1 de

par cm?
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nelle. Sans grande répercussion sur la section moyenne, on accommodera le
degré de réduction de la poussée, selon la facilité d’établissement des culées,
avec les conditions d’exécution et d'esthétique. A la Roche-Guyon, nous avons
adopté le surbaissement de /. qui proportionne justement la hauteur d’arc au

Fig. 6.

Pont de la Roche-Guvyon.

Vue sur les falaises. Rive droite.

dessus du tablier avec le paysage que dominent les falaises de la rive droite
(fig. 6).

La limitation de la fléche est dailieurs en concordance avec I'intérét quiil y a
a restreindre la hauteur d’échafaudage au dessus du tablier.

Ces conclusions ne s’appliquent qu’aux types darc dont la variation des
moments d'inertie est judicieusement étudiée; pour les autres, le surbaisse-
ment peut avoir, suivant le taux de travail, une influence considérable sur les
sections.

3°) — Choix de la forme de la section. —

L’analyse de l'influence de la composition de la section sur le taux de travail
(ct M. Vallette G. C. 9 Mai 1931) montrerait qu'il faut prendre une section large
et a membrures minces.

La encore, pratiquement, pour un arc a tablier suspendu, nous sommes limités
par la nécessité de ne pas augmenter outre mesure la portée des pieces de pont.

(Fest pourquoi nous avons adopté une largeur de 1,40 m dans toute la partie des

arcs située au dessus du tablier. Ensuite, pour avoir un rapport Tle plus petit
possible puisque nous nous trouvons en présence d'un grand arc surbaissé
(cf M. Vallette G. C. 9 Mai 1931), nous avons élargi progressivement I'arc
jusqu'a 3,00 m de largeur et diminué sa hauteur jusqu'a 1,45 m soit moins de
1/10 de la portée. (Voir fig. 7, 8, 9.)

4°) — Chotx du taur de travail. —

Le choix d’un taux de travail approprié est des plus importants comme le
montre la courbe pleine C (Fig. 10) qui donne les variations de la section
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moyenne en fonction du taux de résistance pour un arc de 161,00 m surbaissé
au i/, et supportant les surcharges et les différences de température imposées.

Si nous n’avions pas analysé ces variations, nous aurions pu étre tentés, pour
éviter de fretter le béton, de prendre un taux de travail courant. L’examen de
la courbe montre immédiatement que, pour une limite de 80 kilogs par centi-
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Coupe transversale
a la clef.

métre carré, la masse de 'arc eut été le double de celle nécessaire pour réaliser
I'arc au taux choisi de 125 kilogs par centimétre carré.

(Courbe 161 — 7 — 1II, les courbes I et III sont relatives a d’autres lois de
variation des moments d'inertie dont il sera question plus loin dans I'étude

comparative.)
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Fig. 8.

Coupe transversale
aux reins.

Ce choix était conditionné par la double nécessité d’obtenir 'arc le plus réduit
et une sécurité suffisante contre l'accroissement trop brusque de la fatigue
par suite de causes accidentelles. Pour une trés faible diminution de section cet
accroissement peut étre considérable dans la branche horizontale de I'hyperbole

48 F
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correspondant aux arcs «légers». C’est pourquoi nous nous sommes arrétés
a 125 kilogs par centimétre carré. Nous avons eu la preuve de la stabilité en
vérifiant pour plusieurs sections que les coefficients de travail de 12 kilogs par
millimétre carré sur les armatures tendues et de 180 kilogs pour le béton ne
sont pas dépassés quand la surcharge est doublée. ‘ ‘

Epingres — T~ —
Stechougel @12mm THC ) O( ": ") g
Ties o d D \ L |
. = g 0 g g T «y
Ni0000000e il
Erriers R ( |4 “
Bogel ® 10mm (A N
Shirrups TUTTTTITL 25 25 ° ,E
— —ad po— g Y
Epingles NS
Sreckogger ¢ Emm - =
N /900800008 s
Fretres HN > : L X LR 0
Spiralarmierungen . _ | L ) -he fo O O‘I( <
Sbira! reinforcements — = . SeARE 1 1
obmm 4 7 3.00m i
30 ¢ 165mm """':""'F“‘""l j
Fig. 9.

Coupe transversale aux naissances.
Les courbes C permettent aussi de trouver sur chacune d’elles un point tel
qu'a une diminution de la section correspond un accroissement dR du taux de
: dQ
travail tel que dR = Cconstante.

Cette derniére condition définit la stabilité d'un arc paf la valeur de la tan-
gente a la courbe au point correspondant au taux de travail choisi (ou par un
multiple de cette tangente lorsque I'échelle des Q et 1'échelle des R sont diffé-
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Fig. 10.
Courbes C.

Variations de la section moyenne en fonction du taux de travail pour trois types d'arc de
161.00 m de portée et surbaissés au 1/7.
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rentes et que, par suite, la courbe est déformée). Toutes ces considérations et
les études précitées ont conduit a la relation approchée:

ea

1

5°) — Portées limites des arcs. —

La constante a étant fournie par le type d’arc, pour un méme surbaissement
1 .
s les constantes € et n, convenablement déterminées, conservent aux arcs sen-

siblement la méme stabilité et par suite le méme caractére, lourd ou léger. La
formule ci-dessus donne donc le moyen pratique de choisir la résistance du
béton en fonction de la portée et du surbaissement. Comme nous I'avons vu ce
choix est capital pour établir un arc a la fois économique et stable.

m?

3

Mean seclion s

Mittierer Querserniltt 2

5oy 600
Bux de Iravail en Irg/tm' Spannungen in kgfem? Stresses in kgfem? '
Fig. 11.
Courbes C.

Courbes de variation de la section moyenne en fonction du taux de travail et courbes de
stabilité pour des arcs de surbaissement 1/5 mais de portées différentes. La surcharge pour un
arc (pour pont-route) est supposée de 2 tonnes par métre et les variations de température

de 4 250,

Grace a cette formule, nous pouvons encore déterminer immeédiatement la
limite 1 de portée des arcs.

Nous avons tracé sur la figure 11, pour des portées croissantes, les courbes C
représentant, en fonction du taux de travaill R, les variations de la section
moyenne d’arcs du type II surbaissés au cinquiéme.

Cette figure donne les courbes d’égale stabilité pour les arcs légers. La courbe
marquée I sépare les arcs lourds des arcs légers. Avec les échelles choisies elle

48*
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d
correspond a la valeur % = 0,005. Pour la Roche-Guyon, nous avons pris

d
ngzl = 0,0025, soit 0,5 avec les échelles du graphique.

Pour la stabilité 0,4, nous avons tracé en pointillé (figure 11) la courbe
obtenue par la loi approchée ci-dessus. Cette loi offre l'avantage d’augmenter
un peu la stabilité pour les trés grandes portées.

On remarquera que les courbes sont tracées en admettant que pour toutes
les portées, les arcs supportent chacun une charge de 6600 kilogs par métre
linéaire en plus de leur poids propre: 2000 kilogs pour la surcharge et
4600 kilogs pour le tablier, les suspentes, le contreventement et tous les autres
ouvrages accessoires. Cela correspond & une largeur libre de 8,00 m. Les courbes
ci-dessus sont telles que, a trés peu de chose prés, la section moyenne des arcs
est en proportion de la surcharge, celle-ci étant elle-méme proportionnelle a la
largeur.

Ceci résulte de la formule générale (2) établie par M. Vallette (2¢™ volume
des Mémoires de I’Association. Zurich 1934).

Cohe?

o € S

G =pl a? (b2 b e
R—C4}\le+C7—)\ (—l—)e — G, 5T 2

L’application de cette formule a des arcs du type II (Type La Roche-Guyon)
aprés détermination des coefficients C donne la formule (3) pour la section
aux naissances

0,124 k, e}\—|—00‘376 —|—0329>< +595+000163e
QO.:'pl

R — 0,191 Me + t0e (0,0025 Y—O,603)

Pour les arcs du type I de moment d’inertie réduit et de section réduite
constants on aurait (4)

0,121 k, e\ + 0,04 §+o,35 % %+ 3,57 + 0,005 e*
Qo = pl

R— 0,28 \le+toe (0,0127% —1,54)

Pour les arcs du type III définis par M. Chalos, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, Chef du Service Central d’Etudes Techniques du Ministére des
Travaux Publics® mais amélioré par le choix des sections creuses, d’aire réduite
sensiblement constante on aurait (5)

0,125 k, e}\—|—0038 —l—033>< +485+0002e

R — 0,248 M e + ¢ (0,0087 X —0,61)

3 Voir 2¢m¢ Volume des Mémoires de 1'Association. Zurich 1934.
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Dans ces formules k; représenie le rapport du poids du tablier et des
accessoires, a la surcharge. Méme dans le cas ou ce rapport varierait de 2 a 3,
ce qui est l'extréme limite, la répercussion de cette variation sur la formule
serait insignifiante. Il convient de spécifier que les formules 3, 4 et 5, ne sont-

4 srne D
valables que pour les ponts routes et pour les mémes paramétres - et aZ; 4

1

les coefficients relatifs aux ponts de chemin de fer les modifieraient.

Si nous prenons pour exemple une portée de 800,00 m avec une largeur libre
de 16,00 m, la figure 11 montre que la section Q d'un arc a stabilité 0,8
serait de: 5,90 X 2 = 11,80 m?2 avec une fatigue de 252 kilogs.

Avant que soient entrés dans la pratique courante les procédés nouveaux dont
on attend un accroissement de la résistance du béton, les procédés courants
permettent déja d’envisager une telle portée.

Du fait que le coefficient de travail du béton fretté peut étre augmenté a
discrétion par le pourcentage des frettes, la seule limite est 0,60 de la résistance
a I'écrasement du béton non fretté.

Une mise en oeuvre soignée permet de garantir une résistance minimum de
420 kilogs a 90 jours, ce qui correspond bien a la fatigue ci-dessus de
252 kilogs.

Cette possibilité, en ce qui touche la capacité du matériau, ne doit cependant
pas faire perdre de vue les difficultés du probléme en ce qui concerne l'exé-
cution dont 1'élément essentiel est 1'échafaudage. Cette question sera traitée
plus loin.

6°) — Comparaison avec d’autres types d’arcs. —

Nous comparerons le type d'arc II utilisé (fig. 12) avec deux autres types
parfaitement définis:

L’arc parabolique encastré a section réduite constante (I) toujours cité dans
tous les cours de résistance des matériaux.

Un type d’arc intéressant, a inertie réduite croissant de la clé aux naissances
selon la loi:

préconisé par M. Chalos qui a donné des tables pour en effectuer le calcul
rapide (Association Internationale des Ponts et Charpentes, 2¢™ Volume des

Mémoires, Zurich 1934). m désigne le paramétre %, rapport de l'abcisse a la

demi-portée de I'arc et K est le rapport entre les moments d'inertie réduits
de naissance et de clé.

Il est a remarquer que pour K = 1 on retrouve l'arc I.

Nous avons supposé les arcs de ces deux types construits dans les mémes
conditions que ceux de la Roche-Guyon avec les mémes données de surcharge
et de température.

¢ h: hauteur de la section, r: rayon de giration = ah, Q: aire de la section. J = QaZ?h%
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Pour réduire leur section moyenne au minimum, nous les avons méme fait
bénéficier des études de M. Vallette en ce qui concerne la composition de la section.
Ils ont donc la forme d’un caisson rectangulaire de 1,40 m de largeur pour toute
la partie située au dessus du tablier et s’élargissant ensuite progressivement
jusqu’aux naissances. Cet élargissement est modéré par la nécessité de réaliser
un moment d'inertie de naissance qui, pour les deux types précités, dépasse
cinq fois la valeur du type de la Roche-Guyon et qui, par conséquent, oblige
4 conserver une section épaisse.
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Courbes enveloppes des moments maxima pour le pont de la Roche-Guyon supposé établi avec
cinq types d’arcs différents.

La figure 13 donne les courbes des moments d'inertie réduits J’ et des
sections réduites Q' utilisés dans les calculs précités pour les trois types d’arcs.

En supposant, comme pour l'arc de la Roche-Guyon, que le tracé de la fibre
moyenne est la courbe des pressions des charges permanentes et que les con-
tractions fixes sont compensées, nous avons pu, grace aux lois de similitude,
tracer pour ces arcs les courbes qui donnent les variations de la section moyenne
en fonction du taux de résistance (fig. 10 Courbe C. I et III).

La supériorité du type d’arc a égalisation de moments s’affirme nettement
pour les arcs de stabilité moyenne. En pratique, ce sont d’ailleurs les seuls a
considérer, les arcs lourds n’étant pas économiques et les arcs trés légers étant
trop instables. Ainsi pour le taux de travail de 125 kilogs choisi a la Roche-
Guyon, donnant une section moyenne de 2,23 m2, il aurait fallu 3,17 m2 pour
un arc & section réduite constante et 2,53 m2 pour un arc du type de M. Chalos
en prenant K =5 et vy = 2.
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Nous soulignons que, pour obtenir ce résultat, nous avons modifié ce dernier
arc pour qu’il soit intégralement d’égale résistance et travaille partout a 125 kilogs.

Dans ce but, nous avons pris une loi quelconque pour les aires et nous
n'avons suivi rigoureusement que la loi des moments d’inertie vrais:

J— Jclé

(1 ——mz) cos a

5)

C'est en effet la seule qui soit prépondérante et conditionne la distribution
des efforts; les aires des sections n’interviennent que par leur moyenne.

nertie and cross sections

Momenls d'inertie el sections
heitsmomente und Qu
/s of
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Fig. 13.

Valeurs des moments d’inertie réduits et des sections réduites en tous les points de T'arc de
la Roche-Guyon pour les types I, II et IIL. Ces valeurs ont servi i I'établissement des courbes
C de la fig. 10 el des enveloppes fig. 12.

L’avantage du type que nous avons adopté, déja grand, en ce qui concerne
la diminution du cube de béton, est incontestable pour les culées. Il donne des
moments les plus réduits aux naissances comme le montre la figure 12 ou
nous avons tracé les courbes enveloppes des moments maxima. Au gain sur
les moments s’ajoute celui di a l'effort normal, les réactions d’appui s’éta-

blissant ainsi:

Type II la

Roche-Guyon

Type I1I de M. Chalos avec loi des aires quelconque

Type I & section réduite constante

M = 785 tonnes métres
N = 1850 tonnes
M = 1535 tonnes métres
N = 2060 tonnes
M = 1670 tonnes métres
N = 2200 tonnes

On pourrait nous objecter qu'un arc a deux articulations eut évité tous
moments aux culées. Mais lorsqu'on atteint des efforts normaux de 2000 tonnes
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par arc, les articulations deviennent, ou difficiles a réaliser en béton fretté car
il faut atteindre des largeurs de l'ordre de 5,20 m par arc, ou cotteuses si I'on
adopte des picces en acier moulé. De plus, la section moyenne est plus forte
quavec l'arc encastré du type que nous avons utilisé. A titre indicatif, nous
avons figuré la courbe enveloppe des moments maxima dans le cas d'un arc
a 2 articulations appliqué a la Roche-Guyon (fig. 12).

II' appert de ce qui précéde quil est possible d’obtenir des arcs ayant sensible-
ment le méme taux de travail dans une section quelconque quelle que soit la
loi d'inertie choisie, c’est-a-dire qu'on peut toujours faire un arc d'égale
résistance en béton armé en faisant varier la forme et l'aire des sections. Mais
parmi tous ces arcs d'égale résistance, il en existe deux qui donnent la masse
minimum a mettre en oeuvre: 'un est I'arc & inertie croissant de la clé aux
naissances suivant la loi donnée par M. Chalos, I'autre est celui a inertie
décroissante du type utilisé & la Roche-Guyon. Selon le cas concret qu'on a a
réaliser, 'avantage passera & I'un ou l'autre suivant le surbaissement et I'impor-
tance relative de la charge permanente et des surcharges. Pour le type 111, il
faudra naturellement choisir au mieux K et vy.

La loi de M. Chalos convient particuliérement aux ponts a tablier supérieur
pour lesquels 'intérét que présente 'amincissement a la clé au point de vue de la
hauteur libre se concilie avec I'esthétique en offrant une réminiscence des beaux
ponts en maconnerie épaissis aux naissances. Il faut évidemment pour cela
que le sol soit apte a la résistance aux moments sur piles et culées.

Comme exemple des grands ouvrages construits d’apres cette Loi, nous citons
le Pont sur la Loire a Bas-en-Bassel construit par la Société de Constructions
Industrielles et de Travaux d’Art (fig. 14). La portée est de 112,00 m.

Le profil de I'arc est une parabole du 4% degré.

La hauteur de la section a la clé est de 1,90 m.

.

Elle augmente progressivement jusqu'a 3,275 m aux naissances.

Fig. 14.

Pont sur le Lignon.
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On remarquera I'heureuse adaptation de ce type d'ouvrage au paysage. Presque
rien de la nature n’est caché par les éléments de résistance qui se bornent a l'arc
et au tablier. Tout s’apercoit & travers les minces suspentes.

La fig. 15 représente le pont sur le Lignon.

) —- Calculs. —

Réserve faite sur le coefficient de stabilité au dessous duquel il ne serait
pas prudent de descendre et dont les épures de la forme des figures 10 et 11
donneront la mesure, les formes légéres sont les seules a envisager pour les
ponts de grandes portées.

En contre-partie de cet avantage, elles demandent des déterminations plus
précises que les formes massives dont le poids propre est un élément de
stabilisation des efforts. Mais, le but a atteindre justifie I'effort de recherche
nécessaire. D’ailleurs, les lois de similitude générale® permettent de ne faire
cette étude qu'une fois pour toutes pour un arc type; les efforts et les sections
dans un arc de méme forme mais de portée, fléche, résistance du matériau quel-
conques, s’en déduisent par simple proportion.

h Pente - befslle - bragien! 0.0:1% ~

T Portée theares figue =1 Theoretische Sulzweife~

Theoretical span 48.60

o L11200 ~ NW = LWL 463
™~ ——-—_‘—_———*——— %

Fig. 15.

Pont de Bas en Basset.

Nous avons tenu a en faire la vérification a I'occasion du Pont de la Roche-
Guyon.

Une épure type ayant été établie depuis quelques années pour la forme d’arc
adoptée, l'application de la similitude nous a donné les valeurs ci-aprés:

aux naissances e e e e e« v v v + . M= — 796 tomnes meétres
N = 1842 tonnes
aux reins, 4 32,00 de la clé . . . . . . . M= -+ 710 tonnes métres

N = 1646 tonnes
., M= -+ 520 tonnes métres
N = 1620 tonnes
A titre documentaire, nous avons refait, par les méthodes les plus précises,
les déterminations directes pour l'arc de la Roche-Guyon.
Nous avons utilisé les formules stables et les procédés de calcul graphique
décrits par M. Vallette dans les Annales des Ponts et Chaussées (VI 1925).
La méthode graphique est la seule qui rende tangible le sens dans lequel on
doit faire varier les données pour obtenir certaines distributions d’efforts. C’est
la seule qui permette de tenir compte intégralement des anomalies de sections
telles que des variations assez rapides d’inertie en certains points.

alacé . . . . . . . ..

5 M. Vallette, Génie Civil du 9 Mai 1931.
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De plus, avec elle, toutes les causes d’erreur sont pratiquement éliminées.
Sa sensibilité est considérable puisqu’elle nous a permis de rectifier la' courbe
des poussées a moins de 0,5 0o pres.

Contrairement & ce que pensent certains auteurs, elle peut étre utilisée sur
toute la portée de I'arc. Il n’est pas nécessaire de recourir au calcul pour avoir
les effets d'une charge placée prés des naissances. Il suffit d’adapter le procédé
en ces points en prenant des origines différentes pour les abcisses, ce qui
permet de préciser davantage certaines constantes.

Les moments, efforts normaux et efforts tranchants, ont été déterminés direc-
tement a l'aide de I'épure des réactions, chaque sommet étant pris au droit d’une
suspente. .

‘Nous donnons les réactions pour les suspentes paires, la courbe des intersections
et les courbes enveloppes des réactions d’appui (fig. 16). Cette épure est
tellement sensible, qu’il est impossible de faire une erreur sur la position des

X' viil* vI* [\

I ‘:_ . = I H 2 b, S S

S\
Lzl

1619 m :

Fig. 16.
Courbe d’intersection et courbes enveloppes des réactions d’appui pour les arcs du pont de la

Roche-Guyon.

réactions. Ces derniéres sont a la fois astreintes a se succéder dans l'ordre,
sans chevauchement, pour réaliser la courbe enveloppe et a découper sur les
verticales des culées, des segments qui croissent suivant une loi réguliére et
définie. '

Nous avons admis que les fatigues maxima étaient données en tous points
par le moment maximum combiné avec l'effort normal qui lui correspond. En
I'espéce, cette hypothése est trés proche de la vérité. '

Les efforts trouvés d’apreés cette méthode sont:

aux naissances . . . . . . . . . . .« . M= — 785 tonnes métres
N = 1842 tonnes

aux reins, 4 3200 mde laclé . . . . . . M= 4 702 tonnes métres
N = 1641 tonnes

a la cé¢ . . . . . . . . . . . . . M= 4 490 tonnes métres

N = 1615 tonnes

Si nous comparons avec les valeurs données précédemment par les lois de
similitude, nous constatons qu’elles étient nettement suffisantes pour déterminer
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I'arc d'ane fagon absolue et que l'emploi exclusif de cette épure eut été par-
faitement justifié, méme avec les petites différences de tracé (funiculaire des
charges permanentes) que comportent toujours deux arcs réels.

La seule indétermination du calcul ne pourrait donc résider que dans la valeur
du coefficient d’élasticité du béton pour le calcul de l'effet des contractions.
Mais avant de procéder, a la Roche-Guyon, a la compensation des effets ultérieurs
de retrait et des charges du tablier, nous étions édifiés sur la valeur de ce
facteur capital.

Nous avions fait pour cela des expériences trés intéressantes au pont sur
I'Oued Chiffa, sous la voie normale de Chemin de Fer d’Alger a Oran.

Chaque arc établi en béton armé vibré avait la forme d’un caisson rectangulaire
de 5,00 m de largeur. Le type adopté était celui a inertie décroissante de la clé
aux naissances; il était imposé par le grand surbaissement, les effets considé-
rables des surcharges (locomotives) et les variations de température trés
importantes en Algérie.

Pour opérer avec précision, nous avions préalablement abaissé les cintres car,
dans d’autres opérations semblables nous avions remarqué que la précision des
observations eut été faussée par le fait que la détente du tassement des bois
maintient 'appui des arcs sur le cintre au dela des reins. La hauteur dont il
faudrait surélever les arcs pour les libérer de cette action verticale de haut en
bas est de beaucoup supérieure a celle qui correspond a la compression voulue
pour le décintrement et la compensation et cela occasionnerait des moments
fléchissants importants.

Le cintre abaissé aprés clavage par les vérins, il suffit d’agir convenablement
sur ceux-ci pour obtenir les déformations théoriques et parvenir a une position
de 'arc ou la courbe des pressions des charges en oeuvre coincide sensiblement
avec la fibre moyénne. L’arc est alors sans effort secondaire parasite. Nous
définissons cette position: état neutre de l'arc. Cet état est obtenu lorsque I'arc
est ramené par les vérins a la position qu’il occupait primitivement sur cintre

. oy ~ds _ dy ) . .
(moins I’abaissement IN == correspondant aux compressions qui est

EQ " ds

toujours négligeable dans ce cas), 'ouverture du joint étant sans rotation.

Connaissant alors la pousée qui, a I'état neutre est centrée sur la fibre
moyenne et le raccourcissement réel ¢ de 'arc, nous possédons des bases sires
pour déterminer le coefficient d'élasticité E. Ce coefficient a été trouvé ¢gal
a 2,1 X 106 pour le premier arc et a 2,3 X 106t. par meétre carré pour un
deuxiéme arc. Les opérations étaient faites 18 jours aprés I'achévement du
bétonnage de chaque arc.

Ceci s’applique a du béton au dosage de 400 kilogs. Nous étions donc en
droit d’adopter a la Roche-Guyon, ou le dosage est le méme, la valeur 2,2 x 106.

Dans la deuxiéme partie de ce rapport, relatif a la construction des ouvrages,
on verra que cette valeur a été, a trés peu de chose prés, corroborée par les
observations minutieuses qui ont été faites pendant les opérations de décintrement
des éléments successifs de bétonnage et de l'arc fini, ainsi que pendant les
compensations.
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Chapitre II.

Arcs a trois articulations.

Pour ces arcs, les calculs sont trés simples puisque les réactions sont connues
sans aucun recours aux déformations élastiques et sans intervention de la tempé-
rature et du retrait.

A titre de comparaison, nous avons tracé sur la figure 12 la courbe des
moments maxima sur un arc de méme tracé que celui de la Roche-Guyon, mais
a trois articulations.

L’aire des M dx donnant la mesure du moment moyen est plus grande que
celle des types II et III, plus petite que celle des arcs I et IV, l'inégalité de
répartition des moments passant de 0 4 un maximum ne répondant pas a une
bonne utilisation de la matiére. L’avantage que pourrait conférer a ce type la
suppression du moment sur culée a comme rancon le dispositif d’articulation
couteux dont la pratique ne nous parait pas devoir convenir aux grandes
portées en raison des grandes fatigues locales introduites dans le béton. Il est
évident que si le coefficient de stabilité choisi rend admissible et judicieux un
coefficient de travail dépassant 125 kilogs dans les sections courantes, on aura
de la peine a réaliser les articulations autrement qu’avec des piéces en acier moulé
étudiées avec soin pour tenir sans des limites étroites d'indétermination du point
de passage des réactions a travers les surfaces en contact.

Pour les grands surbaissements, il faudra apporter toute son attention sur
les déplacements de ce point si 'on emploie le dispositif connu de roulement
d’'une surface convexe sur une surface concave de plus grand rayon ou plan,
ce déplacement pouvant atteindre une grandeur non négligeable sous l'effet du
retrait ajouté a celui de la température dans compter un autre effet, celui des
compressions lentes sur lequel I'Ingénieur Freyssinet a attiré D'attention des
Constructeurs il y a quelques années et qui fait I'objet d’observations en vue
d’en déterminer les lois.

Dans les arcs a trois articulations, les phénoménes ci-dessus acquiérent une
importance plus grande en raison de la liberté angulaire. Ainsi, pour un retrait
de 0,22 mm par métre que l'on doit compter aprés décintrement, I'arc encastré
de la Roche-Guyon s’abaisse de 0,0548 m tandis que l'arc a trois articulations de
méme portée et de méme fléche s’abaisserait de 0,067. Il en est de méme pour
un abaissement de température de 20 degrés.

Si des circonstances particuliéres conduisaient a exécuter des arcs a trois
articulations de grandes portées et a grand surbaissement, nous jugerions prudent
de réserver le moyen de replacer les vérins de décintrement au bout d'un
temps de service pour rétablir les arcs dans leur position aprés le retrait ou
aprés l'effet de compressions lentes.

Il est juste toutefois de reconnaitre que, jusqu'a des portées de 100 métres,
le type a trois articulations a pu fournir des solutions intéressantes. Une des
derniéres applications a eu lieu sur la Meuse avec deux ponts d'une portée de
97 métres et de 9,00 m de fléche d’aprés les projets de la Société Charles Rabut
et Cie (fig. 17 et 18).

L’auteur du projet a judicieusement tiré parti de la faculté qu’offre la dis-
position des arcs en dessous. Le hourdis du tablier sert de zéne de compression
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de part et d’autre de la clé jusqu'au point ou, s'il s’agit d'un tympan évidé il
y a intérét, tant au point de vue de I'aspect qu'a celui de I'économie, & limiter
la hauteur des dmes. A la suite, les arcs ont leur propre hourdis de compression
sutvant la courbure.

Lauteur du projet a pu ainsi, a son gré, accroitre la stabilité de l'arc dont
la hauteur aux reins atteint 3,50 m soit environ le 1/, de la portée. 1l s’est mis

I'ig. 17.

Pont de 97,00 m de portée sur la Meuse a Laifour (3 articulations).

aimnsi a I'abri de I'indétermination du passage des réactions dans I'épaisseur de
0,42 qu’il a fallu donner aux articulations.

Une contrefleche de 0,15 m a été réservée en prévision de l'abaissement ul-
térieur sous l'effet des phénomeénes dont nous avons parlé.

m_Relenue normsle

Normaler Stau

er-Fels -Rock T
s (/22.80 env-ca-abf) T

{

L 12.00/650m | 435m 97600

Fig. 18.

Pont de Laifour. Coupe longitudinale.

Dans le systtme a trois articulations, il est intéressant aussi de citer un dis-
positif qui s’inspire de I'espoir mis dans les poutres paraboliques a treillis pour
franchir les grandes portées. 1l consiste a diminuer et méme a détruire effet
dans le tirant par I'inclinaison des réactions a l'aide d’une bielle inclinée sous
le tablier (fig. 19). Les trois articulations se trouvent en A B C.
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La bielle A B détermine exactement la direction des réactions d'un coté et,
par conséquent, celle du c6té opposé. La poutre parabolique est traitée exacte-
ment comme une poutre a réaction verticale avec cette différence que 'effort
de tension dans le tirant est remplacé par une poussée sur les culées. Les
treillis dont l'effort est déterminé par la composante verticale des réactions sont
exactement les mémes.

Nous avons fait la premiére application de ce dispositif en 1925 pour la
construction du pont de 91 métres de portée, sur le Lot, & Port-d’Agrés dont
la figure 16 reproduit les dispositions (Génie Civil du 18 Février 1928).

055/(20m
|

(s / /A iN'

" Gelenk — Articulation 8 R

| m45m | 70.00m | 760 285
. 91.00m o
Fig. 19.

Pont de 91,00 m de portée sur le Lot & Port-d’Agrés. 3 articulations sous le tablier.

La maison Christiani et Nielsen vient de faire une application plus importante
avec une portée de 143 meétres sur la méme riviere a Castelmoron, (fig. 20),
avec cette différence que les barres de treillis sont nues.

La suspension du tablier a la membrure supérieure par les barres de treillis,
crée des efforts de tension qui se retranchent des efforts de compression produits
par la surcharge dans sa position la plus défavorable.

Les constructeurs écrivent que, au pont de Castelmoron, la tension a toujours
été prépondérante et qu’ainst aucune des barres n’a jamais cessé d’étre active.

Au pont de Port-d’Agrés, la compression subsistait dans presque toutes les
barres mais avec une faible valeur qui excluait toute crainte de flambage.

La prépondérance de la tension doit forcément disparaitre avec I’augmentation
de la portée parce que la compression due aux surcharges est proportionnelle a la
portée tandis que la tension due au poids du tablier est a peu prés constante.

L’enrobement des barres de treillis de grandes longueurs en vue de résister
a la compression et les dispositions a prendre pour éviter leur flambage entrainent
a des complications telles qu'on peut trés nettement affirmer que, pour les
grandes portées, la poutre parabolique ne procurerait pas la solution la plus
économique.

11 y a méme un fait qui obligerait a les proscrire au deld d'une certaine limite.
Dés que les barres de treillis ont une grande longueur et font un petit angle,
ce qui arrive vite puisque la base de la triangulation est limitée par la portée
des longerons, les allongements et les raccourcissements de ces barres sous
I'effet des surcharges provoquent des déformations auxquelles se prétent mal
la membrure supérieure et le tablier. Les moments qui en résultent deviennent

d’'un ordre tel quau dela d’une pqrtée de 150 métres, sinon plus tot, on sera
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amené a donner la préférence a I'arc autostable sans liaison triangulaire avec
le tablier.

Reconnaissant le degré que peut atteindre le caractére hyperstatique intérieur
du systéme, les Constructeurs du Pont de Castelmoron ont eu le soin d’envisager
la mise hors de cause de I'une des deux barres de chaque noeud par la prépon-
dérance de la compression. L’utilisation de l'effet de I'inclinaison des barres
restantes est intéressante lorsque l'esthétique n’en souffre pas. Les moments
qui se produisent dans I'arc avec des suspentes droites sont diminués des moments

Ph

tg_a (fig. 20) produits par la composante horizontale.
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Fig. 20.

Pont de 143,00 m de portée sur le Lot a Castelmoron. 3 articulations sous le tablier.

DEUXIEME PARTIE.

Construction.

La construction des grands ponts en arc s’oriente de plus en plus vers I'étude
des procédés d’exécution au premier rang desquels se placent les échafaudages
dont, sans aucune atteinte a la sécurité, il importe de concevoir des dispositions
économiques si 'on veut que le béton armé reste une solution judicieuse.

Nous donnons dans un premier chapitre des indications sur les échafaudages
récents et décrivons assez longuement,-a titre d’exemple nouveau, ceux qui ont
été utilisés a la Roche-Guyon.

Dans un deuxiéme chapitre nous exposons plus succintement les procédés
d’exécution récemment utilisés.

Chapitre I°-.
Echafaudage.

De tout temps, les Constructeurs de Ponts ont tendu a traiter comme une
oeuvre d’art I'échafaudage lui-méme sur lequel sont posés les éléments avant
d’acquérir la résistance par leurs réactions mutuelles.

Les exemples abondent de ponts en maconnerie ou le plus de science et d'art
ont été dépensés dans I'échafaudage.

II devait en étre de méme pour le béton armé qui a succédé a la maconnerie
dans la résolution de plus grands problémes.

Quelle que soit la grandeur de l'oeuvre, les Annales de la Construction ne
sépareront jamais du Pont de Plougastel le souvenir de I'échafaudage qui a servi
a l'édifier. Les Ingénieurs ne cesseront pas d’y trouver un des plus beaux
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excmples de l'adaptation des moyens d’exécution i ce que la nature nous offre,
et du parti qu'un constructeur réfléchi peut tirer des éléments qui, & d’autres
égards, lul sont hostiles. Ceux qui ont eu a étudier le méme projet ont été saisis
par le mouvement des marées dans cet estuaire et par la quasi impossibilité
d’appui entre les deux rives espacées d’environ 600 métres. Pourtant, sous la
maitrise du chef, avec quelle docilité le flot ne s'est-il pas prété a porter trois
fois le cintre unique de 150 métres & marée montante, 4 le poser sur ses appuis
a marée descendante.

Puissante et colteuse installation, certes, pour cette utilisation de si grandes
forces naturelles, mais combien judicieuse puisque le cintre devait servir trois

8cébles porteurs
8 Tragkabel ¢ 30mm
8 main cables

Suspentes, cab/es
Hangekabel ¢ 8mm
Hangers g
M
rarc 0
m praos de/arc | R
T an BogsalSitiagy "3y

Axe ge’louvrage 3

Symelrieaxe
Centre Line

Ouverture Spannweire  Span  137.50m

Fig. 21.
Pont de la Caille de 137,50 m d’ouverture. Montage de I'échafaudage par céble suspendu.

fois. Manoeuvre difficile et délicate car il fallait tout prévoir pour réussir
I'opération dans un temps strictement déterminé par les marées; mais I'Entre-
prise Limousin, appliquant les procédés Freyssinet, avait déja maintes fois donné
la preuve qu’'elle pouvait ne pas hésiter a affronter les problémes les plus délicats
de la construction.

La situation du Pont des Usses (Haute-Savoie), dit Pont de la Caille, méritait
aussi que fissent étudiées des dispositions spéciales pour son échafaudage. Le
ravin profond d’environ 150 métres ne pouvait servir d’'appui a des palées
d’échafaudage et pourtant il s’agissait d'une ouverture libre de 140 métres.

Les dispositions étudiées par I'Ingénieur Caquot sont un précédent précieux de
la solution de montage des cintres dans le vide a I'aide d'un cable suspendu

(fig. 21 et 22).
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Dés la constitution des premiéres fermes porteuses le renforcement du cintre
se fait dans la mesure voulue pour porter le premier anneau de béton comme
le ferait un pont en bois. La rigidité voulue est obtenue par le treillis multiple
qui relic les membrures.

Il y a dans cette solution une application judicieuse du pont suspendu a la
construction des cintres des grands ouvrages; nous avons le sentiment qu’elle
devra toujours se présenter a l'esprit quand il s’agira des grandes portées que
le béton armé ambitionne a juste titre.

L’échafaudage du pont de la Roche-Guyon nous a servi d’étude aux mémes
fins. Déja la portée de 161 meétres est la plus grande qui ait été franchie avec

I1

Pont de la Caille.

o 929
g. 22.

le type d’arc a tablier suspendu. C’est le méme type qui s’imposera lorsqu’il
s'agira de franchir des grands fleuves car il est rare que I'on puisse trouver
sous le tablier la fleche d'un grand arc.

Il n’eut pas été logique de ne pas prendre d’appui dans le fond de la riviére.
Cependant, pour tirer les conclusions que nous cherchions, nous avons été amenés
a n'avoir que trois palées en riviere et a les espacer de 43,00 m d’axe en axe.

Notre programme était de ne regarder ces palées que comme devant servir a
supporter le poids propre du tablier de I'échafaudage et du cintre, ceux-ci
devant, aprés montage, supporter seuls la charge du béton de I'arc (Fig. 23 et 24).
Cependant, pour cette premiére application sur un fleuve qui est la plus grande
voie navigable de France, nous n’avons pas voulu appliquer intégralement nos
conceptions sans vérification préalable et nous avons calculé I'échafaudage pour
supporter la totalité de la charge si une circonstance quelconque l'eut rendu
nécessaire.

49 F
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La suite des opérations est:

montage des palées:

lancage du tablier horizontal en dessous du tablier en béton armé a faire
ultérieurement et de part et d’autre des palées avec des haubans inclinés;

sur ce tablier montage du cintre.

Au préalable, les retombées des arcs jusqu'au dessus du tablier ont été
faites avec des appuis rapprochés et de faible hauteur sur les berges.

i —
W
g
"
3

.
i S SE—

Fig. 23.

Pont de la Roche-Guyon. Schéma de 'échafaudage.

Avec des arcs légers comme celui-ci ot la hauteur moyenne de section est
a peine /g, de la portée, une condition essentielle est le tracé rigoureux de la
fibre moyenne et la certitude qu’il n'y aura pas de déviation de ce tracé en cours
de bétonnage.

Il n’était pas suffisant de bourrer avec du mortier de ciment les joints des vaux
comme cela a été fait par M. Caguot au pont des Usses; il fallait encore assurer

Fig. 24.

Pont de la Roche-Guyon. Vue d’ensemble de I'échafaudage.

au préalable la compression des bois et le serrage des assemblages. Cette com-
pression a été exercée par des vérins a la clé.

Le poids propre du tablier et celut du cintre auquel le premier est relié
permettait d’exercer une poussée de 280 tonnes. Nous avons assigné a cette
poussée un maximum de 170 tonnes pour réserver au poids une prépondérance
qui empéche tout désordre du cintre.
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L’effet de cette poussée devait étre bienfaisant a plusieurs titres:

a) — D’abord, elle imprimait aux vaux sous les arcs des efforts de com-
pression qui l'emportaient toujours sur la tension correspondant a la flexion
due aux plus grands efforts du vent. Nous avons pu ainsi calculer le cintre
comme une poutre de 130 métres de portée, distance des intersections du tablier
au dessous duquel se trouve le voile plein de contreventement en béton armé.

Les barres de treillis de cette poutre étaient constituées par les planches du
voligeage a deux couches se croisant a 45 degrés. Ceci nous dispensait de compter
sur les pylones comme résistance horizontale et nous permettait d’envisager leur
allégement, sinon leur suppression.

b) — Mise en tension des barres de treillis reliant le cintre et le tablier,
cette tension étant mesurée par le poids du tablier que la poussée exercée tend
a soulever. La Figure 25 montre que ces barres forment le complément d'une
poutre parabolique de 130,00 m de portée. Elles sont en acier rond pour
offrir au vent la moindre surface possible; leur inaptitude a résister au
moindre effort de compression exige qu’elles soient toujours tendues et que
I'effort initial I'emporte sur les efforts de compression que pourrait déterminer
la dissymétrie des charges en cours de bétonnage. Le plus souvent, la fraction
soulevée du poids du tablier y suffira; si cela était nécessaire, on lesterait
celui-ci avec des charges supplémentaires.

L’esprit de précaution motivé ci-dessus pour une premiére application se
traduit par l'addition d’étais espacés de 8,00 m et pouvant, le cas échéant,
supporter toute la charge et la reporter au pied des haubans issus des pylones.
La compression préalable nous a permis de réduire le nombre de ces étais et
de diminuer ainsi la surface offerte au vent. La ligne des vaux est brisée et
présente un angle saillant au milieu de I'intervalle des étais. L’effort de bas en
haut produit par la compression était supérieur au poids de I'arc qui est de
5000 Kilogs par meétre linéaire. .

L’angle rentrant au dessus des étais détermine un effort de compression égal
qui exige un renforcement de ces étais, mais cela vaut mieux que d’en doubler
le nombre avec toutes les piéces d’entretoisement qui auraient offert au vent
une surface rendant trop difficile la condition de stabilité horizontale avec la
hauteur de 40 métres au dessus de I'encastrement des pieux.

Du méme coup, la portée des vaux a été réduite a 4,00 m au lieu de 8,00 m
et cela nous a permis de maintenir ces piéces dans des sections courantes sans
poutres composées qui, au point de vue du vent, auraient eu le méme incon-
vénient que la multiplication des étais.

Nos prévisions se sont bien confirmées.

L’ensemble: cintre, tablier, barres de treillis, s’est comporté comme une poutre
de 130 métres de portée. Le maximum de déformation observée pendant le
bétonnage a été de 8 mm et cependant nous nous sommes affranchis de l'obli-
gation de bétonner l'arc par troncons également répartis sur la longueur; le
bétonnage s’est fait d’'une maniére continue en partant des deux extrémités et
en montant vers la clé. Il importe de préciser que nous procédions par éléments
successifs ainsi qu'on le verra plus loin.

Un autre avantage de la disposition des vérins a la clé du cintre a été de
faire le décintrement par simple desserrage de ces vérins.

49*
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Les résultats obtenus dans cette premiére application nous permettent, comme
nous l'escomptions, d’envisager pour les trés grandes portées la réduction du
nombre des palées et méme leur suppression quand la configuration des lieux
la rendra judicieuse.

Déja le pont de la Caille offre, comme nous I'avons indiqué, un exemple de
cette suppression avec le montage a l'aide d'un cable. Si ce procédé entrainait
a des pylones trop hauts sur les rives, le montage du cintre pourrait étre fait
avec une fleche moins grande suivant le trait pointillé (Fig. 25) au dessus d'un
tablier suspendu a un cible m ou & l'aide d'un cable spécial n et élevé ensuite
par compression avec des vérins aux extrémités e. Pendant ce gonflement par
le jeu des articulations en a, b, c, le tablier procurera par son poids la résistance
maintenant la régularité du cintre. Il suffira de régler le mouvement de ces
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Fig. 25.

Schéma du montage d'un cintre par cdble suspendu.

points de liaison a, b, c, en proportion de la grandeur des ordonnées du cintre.
Nous ne nous étendons pas sur ce point relevant de la mécanique et dont
plusieurs solutions nous apparaissent.

Dans un pont a tablier supérieur, le réglage du mouvement des mémes points
pourrait étre obtenu par des ancrages dans le sol de la vallée ou dans le fond
du lit.

Pendant le montage, la compression du cintre sera toujours maintenue suf-
fisante aux efforts du vent en augmentant les poids P s’il le faut.

Le montage fait, la pose des barres de treillis de renforcement du cintre
pourvoierait a la rigidité a la place des liaisons a, b, c.

Tout ce qui a été fait a la Roche-Guyon a tendu a vérifier en toute sécurité,
la possibilité de réalisation de ces idées. Nous avons la conviction que de trés
grands cintres rigides pourront étre économiquement construits, ouvrant de plus
larges perspectives a la construction des grands ouvrages en béton armé.

Chapitre II.

Procédés d exécution.

Comme procédés, nous ne traiterons ici que ce qui tend a la réalisation des
grandes portées et qui, de ce fait, est en relation avec I'échafaudage sans avoir
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a nous occuper de ce qui concerne la mise en oeuvre des aciers et du béton dont
les perfectionnements concernent toutes les natures d’ouvrages.

L’économie, autant que la sécurité, commandent de ne charger les cintres
que progressivement en demandant aux premiéres parties exécutées le secours
de leur résistance. Depuis longtemps, sinon depuis toujours, la construction par
rouleaux successifs est pratiquée pour les ponts en maconnerie. Les faibles coef-
ficients admis pour ce matériau rendent négligeable le supplément de fatigue
infligé aux rouleaux inférieurs par la charge des rouleaux supérieurs.

Le pont de la Caille, avec ses 140 métres de portée est un exemple grandiose
de ce méme procédé car c'était déja beaucoup que de calculer le cintre de cette
portée pour les 13 tonnes environ par métre linéaire du premier anneau consti-
tuant la membrure inférieure de la poutre caisson. Pour la compensation du
supplément de fatigue, les Constructeurs ont appliqué une idée trés ingénieuse
de M. I'Ingénieur en Chef Baticle. Le béton était coulé entre des voussoires
en béton armé de 0,18 m d'épaisseur moulés a l'avance et dont le cube était
d’environ le tiers du cube total. Ces voussoirs ayant fait leur retrait, il suffisait
de les répartir entre les trois anneaux de telle sorte que les longueurs développécs
du béton coulé, ce béton étant le seul soumis au retrait dans chaque anneau,
déterminent par leurs différences de contraction les déformations angulaires
soulageant I'intrados. Ce procédé réclamant un calcul précis a été trés efficace:
nulle perturbation n’a été constatée dans cette masse de béton pourtant dépour-
vue d’armatures.

M. Freyssinet a fait, au Pont de Plougastel, le méme bétonnage par rouleaux.
La compensation a été effectuée avec des vérins a la clé aprés 'achévement de
chaque arc, une évaluation de la répartition de la charge entre 1'échafaudage et
les premiers rouleaux bétonnés ayant servi a déterminer les contractions a exercer.

Tous ceux qui auront a étudier des problémes encore plus vastes — et nous
entendons par la les poutres de 300,00 m ou plus qui n'imposent au béton armé
qu’'une fatigue facile a envisager dans l'état actuel de la fabrication du ciment
et de son emploi — auront a limiter la dépense de I'échafaudage s’ils ne veulent
pas que demeure vaine la compétition avec les autres genres d’ouvrages, parti-
culiérement le pont suspendu. Sans méconnaitre les services de ces spécialités
de la construction, on reconnaitra qu’il peut advenir au béton armé d’apporter
la solution la plus judicieuse quand I'état des lieux permet d’assurer facilement
la résistance a la poussée. Mais notre opinion est que cela ne sera possible qu'en
fractionnant l'exécution des grands arcs en éléments dont le poids au métre
linéaire soit réduit dans toute la mesure compatible avec la nécessité d’assurer
la cohésion des éléments successifs et la raideur propre qu’ils doivent avoir
en attendant leur soudure. Nous entendons viser en cela le bétonnage, non seule-
ment par rouleaux successifs en hauteur, mais encore et surtout par tranches
verticales; ce dernier cas particuliérement pour le fractionnement des membrures
de grandes largeurs, que I'arc soit & dme pleine ou a treillis, si la hauteur de
section justifiait cette derniére forme.

Dans le cas d'une exécution par rouleaux, le procédé consiste a mettre en
charge, a I'aide de vérins, les groupes de rouleaux au fur et & mesure de lenr
achévement (rouleaux 1, puis 1 et 2, puis 1, 2 et 3, etc...). On introduit ainsi
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des efforts particuliers mais on peut les compenser au décintrement final comme
nous I'avons fait au Pont de la Roche-Guyon exécuté par ce procédé.

L’exécution par tranches verticales n’exige pas ces compensations.

A la Roche-Guyon, nous avons profité des moyens de mesures dont nous
disposions (repéres fixes et vérins) pour controler les effets de I'exécution par
rouleaux et I'efficacité des compensations faites.

(’était nécessaire en vue de 'emploi intégral du procédé a de plus grandes
portées; c’était loin d’étre superflu dés lors qu’il s’agit d’arcs légers a section
de faible hauteur pour lesquel un déplacement de la courbe des pressions occasion-
nerait une majoration considérable d’un taux de travail déja élevé.

On a donc observé a chaque décintrement partiel les efforts produits par les
vérins et les mouvements de I'arc; enfin au décintrement final on; a réalisé I'équi-
libre vrai de I'arc libéré du cintre en appliquant a la clé une poussée convenable-
ment désaxée afin d’obtenir un déplacement nul de I'arc par rapport a son tracé
d’implantation. On obtient ainsi I'arc i «l’état neutre» (sans aucun moment
fléchissant appréciable), c’est-a-dire que tous les moments internes introduits
par la solidarité des rouleaux diversement chargés se trouvent exactement
compensés; nous avons constaté une parfaite concordance avec les calculs; en
outre, avec quelle précision cette opération peut étre conduite car, une fois
|'état neutre obtenu, & une poussée de une tonne supplémentaire seulement appli-
quée au centre de gravité de la section de clé correspondait une ouverture de
joint de 14,4 mm et une montée de 29 mm a la clé.

Enfin, dans toutes les opérations le coefficient d’'élasticité ressortait sans
ambiguité; il fut trouvé de 2,10 a 2,2 X 109, ce qui confirme les résultats
obtenus a I'oued Chiffa.

Pour le pont de Castelmoron dont il a été question plus haut, M. I'Inspecteur
Général Mesnager (1), Ingénieur Conseil de M. M. Christiani et Nielsen a, d'une
autre facon, réalisé le soulagement du cintre.

Le bétonnage de la poutre parabolique a été précédé de la pose, sur le cintre,
des éléments d’un noyau fait d’avance. Pour une section a la clé de 1,00m < 1,20 m
la section du noyau était de 0,55 m X 0,80 m.

Nous concevons que les Constructeurs ne se soient pas préoccupés du supplé-
ment de fatigue qui a été infligé a cet élément par le poids du béton: le frettage
lui a apporté une résistance supplémentaire; il n'y a pas d'inconvénient a ce
qu'un noyau au milieu d'une section ait un taux de travail supérieur puisqu’il
est naturellement fretté par la masse qui ’enveloppe; au surplus, la majoration
de fatigue ne correspondait pas a tout le poids du béton puisque le cintre et
le noyau étaient en liaison.

Conclusions.

1°) — En ce qui touche la résistance du matériau:

Méme dans 1’état actuel de la fabrication des ciments et des procédés courants
de mise en oeuvre du béton mettant en application les régles de la granulométrie
et recourant a la vibration, il est possible d’envisager des portées de ponts en
béton armé allant jusqu'a 800 métres.
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2°) — En ce qui touche les calculs:

Les méthodes actuelles sont assez précises pour que, dans toute I'étendue de
I'arc, on®réalise le maximum de légéreté compatible avec la stabilité dont un
abaque de la forme de la figure 10 donnera la mesure. Il sera aisé de le vérifier
en frappant la surcharge d’un coefficient de majoration: 2 par exemple, et en
s’assurant que la courbe des pressions ne sort pas du noyau central, ou n'imprime
aux aciers qu'un coefficient de travail admissible.

Le degré d'indétermination du coefficient d’élasticité est infime avec du béton
vibré et une granulométrie étudiée.

La rapidité des calculs est trés grande grace aux lois de similitude et les
titonnements au départ sont supprimés puisqu'une régle simple permet de
déterminer la section moyenne pour un coefficient de travail adopté.

3°) — En ce qui concerne la construction:

La réalisation des grandes portées trouve sa difficulté la plus grande dans
I'étude des échafaudages et leur montage. Leur dépense peut étre contenue dans
une limite non prohibitive par la réduction du poids a leur appliquer, cette
réduction étant obtenue par le bétonnage en tranches, chacune des tranches étant
décintrée au fur et a mesure par 'action de vérins. Vérification a été faite de la
possibilité de compenser rigoureusement l'effet de la liaison d’une tranche en
charge avec celle de dessous dans le cas d'un arc a ame pleine. Cette com-
pensation n’est pas nécessaire dans le cas du bétonnage par tranches verticales
particuliérement pour un arc a treillis.

4°) — Dans la comparaison avec les arcs a inertie constante et avec les arcs
a inertie augmentant de la clé aux naissances, 'avantage revient a I'arc encastré
a inertie décroissant de la clé aux naissances, surtout pour les surbaissements’
notables: par la moindre section moyenne et par le moindre effort sur les culées.

Pour les grandes portées, les systémes statiques seront mis en état d'infériorité
en raison de la complication des articulations. Visant une disposition particuliére
renduc possible par la position des articulations, nous ajoutons que, au dela
de 150 métres, il n’y a plus aucun intérét a résister aux moments fléchissants
par une triangulation entre les arcs et le tablier; la portée doit étre franchie par
des arcs autostables & dme pleine ou a treillis.

H°) — Il est conforme a I'économie de rechercher la résistance dans le frettage.
Pour les grandes portées cette régle pourra étre portée a son extréme limite;
les armatures longitudinales seront judicieusement supprimées ou simplement
réduites & des ronds de liaison des frettes et des étriers. Au pont de la Roche-
Guyon, leur pourcentage en volume a déja été réduit a 0,5, celui des frettes
et des étriers ensemble étant de 1,3.

Cette réduction éludera toute crainte en ce qui concerne la mise en compression
des armatures par le retrait du béton et par l'effet des compressions lentes en
cours d’observation.

Un avantage capital du frettage est aussi la grande régularité de résistance.
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Résumsé.

Dans la premiére partie de son travail I'auteur expose la disposijion et le
calcul des grands ponts de béton armé. De nombreux facteurs sont a prendre en
considération pour les arcs hyperstatiques: la variation des moments d’'inertie,
le surbaissement, la forme de la section, le taux de travail. L’auteur étudie
ensuite la limite de la portée et compare différents types d’'arcs avec l'arc du
pont de la Roche-Guyon dont il donne les résultats du calcul. II décrit ensuite
quelques ponts a trois articulations exécutés en France au cours de ces derniéres
années.

La deuxiéme partie de ce rapport est consacrée aux procédés d’exécution au
premier rang desquels se placent les échafaudages et I'auteur cite comme exemple
ceux qui ont été utilisés a la Roche-Guyon. Il expose ensuite plus succintement
les procédés d’exécution récemment utilisés.
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Compensation des efforts de traction engendrés par la flexionl.

Ausschaltung der Biegezugsspannungen bei Balken-
und Stabbogenbriicken’.

Elimination of Bending Tensile Stresses in R. C. Bridges'.

Dr. Ing. Fr. Dischinger,

Professor an der Technischen Hochschule Berlin.

I. Aper¢u historique.

Depuis le début du siécle beaucoup de savants se sont occupés de la mise en
tension préalable des fers d’armature dans le béton armé. Par cette idée il
devail étre possible de réaliser:

a) une réduction ou une élimination compléte des contraintes de traction dans
le béton et par le fait méme des fissures fines préjudiciables a I'existence du
béton armé. Un corps de béton armé sollicité a la seule compression a, comme
la pierrc naturelle, une existence presque illimitée. La preuve en est les ouvrages
conservés de I'époque des Romains, ouvrages dont la pierre et le mortier de liage
ont résisté a toutes les intempéries jusqu'a nos jours.

b) un relévement des contraintes admissibles dans le fer. Ces contraimtes,
on le sait, sont nettement plus faibles dans les armatures du béton armé que
dans les constructions métalliques, en tenant compte du fait que le béton armé
est un corps de laison dans lequel les contraintes du fer ne doivent étre trans-
mises que par des contraintes d’adhérence et de cisaillement. Un relevement,
dans de béton armé, des contraintes admissibles pour le fer jusqu’a la limite
admissible pour les constructions métalliques est irréalisable, par suite des trop
grandes contraintes d’adhérence et par suite aussi des fissures fines plus
nombreuses et plus grandes qui en résultent. Par contre, I'ingénieur constructeur
expérimenté cherche, lorsque cela est possible, & exécuter ses constructions avec
l'acier moins sollicité St 37 au lieu de l'acter St 52, afin d’obtenir une plus
grande sécurité vis-a-vis des fissures fines.

Le probléme d’une solution utilisable et économique de cette question devient
toujours plus important avec les portées toujours croissantes: de nos ponts et
de nos halls, car les contraintes de traction dans le béton croissent fortement
par suite du massage des armatures tendues. Par une mise en tension préli-
minaire des armatures on peut donner au béton des précontraintes de com-
pression par lesquelles les contraintes de traction par flexion seront dépassées, de
telle sorte qu'il ne reste plus ou presque plus de contraintes de traction par
flexion.

1 Patenté en Allemagne et a l'étranger.
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L’ancien maitre de la construction en béton armé Koenen a reconnu le pre-
mier la valeur de ces précontraintes; il a exécuté dans ce sens un grand nombre
d’essais sur des poutres de béton armé et il a observé que les armatures bé-
tonnées avec précontraintes perdaient une grande partie de leurs précontraintes
par suite du retrait du béton et des raccourcissements qui en résultent. Par
suite de cette constatation on a durant longtemps abandonné cette idée comme
sans avenir.

Dans un autre domaine de la construction en béton armé, celui de l'arc a
deux articulations avec tirant, qui est aussi largement employé dans la cons-
truction des ponts que dans celle des halls, la mise en tension préalable s’est
fortement développée. Le procédé que j'avais indiqué a été appliqué pour la
premiére fois en 1928, dans le pont de Saale prés de Alsleben, pont de 68 m de
portée construit par Dyckerhoff et Widmann A.-G.2 Dans ces ponts & deux
articulations avec tirant il se produit, ainsi qu’on le sait, de trés grands moments
de flexion résiduels, par suite du raccourcissement de I'arc et de 1'allongement
du tirant. Dans le raccourcissement de larc, nous ne considérons d’abord que
le raccourcissement résultant des forces de compression et du retrait. Je
parlerai plus tard de l'influence plastique de 1’écoulement par viscosité. Par
une misc en tension préalable du tirant, au moyen de vérins hydrauliques, il
est actuellement possible que I'axe du systéme mis en tension préliminaire soit,
sous l'effet du poids du systéme, identique a l'axe projeté, c’est-a-dire que les
deux axes aient exactement le méme surbaissement 1/f de telle sorte que les
moments de flexion additionnels résultant de la déformation disparaissent. Le
tirant doit se raccourcir de la méme facon que l'arc, c’est-a-dire que nous devons
tendre le tirant non seulement de la mesure de son allongement par les forces
de traction, mais aussi de la mesure du raccourcissement de 'arc et, afin de
pouvoir réaliser cela, il faut laisser ouvert dans le tablier de béton armé un joint
de la grandeur de ce raccourcissement de la voite, qui ne sera fermé qu'aprés
la mise en traction du tirant. Par ce procédé de mise en tension préalable et la
séparation du tirant de la section du tablier de béton armé, il est possible
d’éliminer non seulement les moments de flexion résiduels de l'arc, mais en
méme temps aussi les contraintes de traction dans le tablier de béton armeé.
Aprés la traction on peut bétonner les ancrages de traction de telle sorte que
ces derniers forment avec le tablier de béton armé un tirant commun pour la
poussée horizontale résultant de la charge utile. Par suite de cette poussée
horizontale engendrée par la charge utile, il se produit cependant de faibles
efforts de traction dans le tablier de béton armé, que l'on peut toutefois éliminer
aussi en augmentant, aprés la fermeture du joint, la tension des ancrages de telle
sorte que les précontraintes de compression qui en résultent dans le tablier de
béton fassent plug tard équilibre au contraintes de traction résultant de la
poussée horizontale engendrée par la charge utile.

Le procédé décrit a trouvé une large application au cours de ces derniéres
années dans la construction des hangars d’aviation en arc et pour des portées
allant jusqu’a 100 m. Dans ce cas, les gros fers ronds formant le tirant sont

2 Fr. Dischinger: ,Beseitigung der zusitzlichen Biegungsmomente im Zweigelenkbogen mit
Zugband®, Congrés international des Ponts et Charpentes, Zurich 1932. Beton und Eisen
1932. Science et Industrie 1932. '
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placées dans une fente située dans terre et, aprés la mise en tension, ce tirant
est bétonné pour le protéger contre la rouille. L’adaptation du tirant doit se
faire en méme temps que le décoffrage.

Comme le systéme mis en traction préalable doit étre semblable au systéme
originel, aprés I'élimination compléte des moments de flexion résiduels résultant
de la compression de l'arc et de I'allongement du tirant et comme le raccourcisse-
ment de l'arc est donné par le rapport de la contrainte au module d’élasticité,
il suffit pour le décoffrage de trés faibles abaissements aux pivots. Par exemple
on obtient pour une compression de l'arc de =60 kg/cm? et un module
d’élasticité du béton de E, = 210°000 kg,cm?, un abaissement de la clé de
1/3500. Le décoffrage qui ne se fait que par traction et précontrainte du tirant
et, en une partie négligeable, par l'abaissement de 1'échafaudage fait dis-
paraitre presque complétement les contraintes de flexion importantes qui se
produisent lors du décoffrage habituel de I'arc au moyen de pivots.

L’abaissement de la clé donné avec 1/3500 ne se rapporte évidemment qu’a
I'affaissement élastique lors du décoffrage. II faut encore ajouter I'écoulement
par viscosité qui se produit immédiatement aprés de décoffrage et de l'influence
duquel nous voulons parler plus en détail plus tard. Il en résulte aussi des
raccourcissements importants dans l'axe de la voute et par le fait méme des
affaissements de la clé et des déformations du systéme. Les influences de ces
raccourcissements de l'arc sur le jeu des forces sont cependant fonciérement
différentes des influences du retrait ou du raccorcissement élastique de l'arc.
Monsieur le Dr. Mehmel a fait pour la premiére fois allusion a ce fait lorsque
l'on a parlé des influences de 1'écoulement par viscosité pour les hangars d’avia-
tion a4 grande portée, dont nous avons parlé ci-dessus. L’écoulement par viscosité
est un processus purement plastique. Pour le cas ou I'arc a exactement la forme
de la ligne funiculaire, lors de I'élimination des influences de 'allongement du
tirant et du raccourcissement élastique de l'arc, on aura de nouveau, aprés la
déformation plastique, une ligne funiculaire. La déformation plastique n’annule
ainsi aucun moment de flexion, le systéme agit alors comme sil avait été bé-
tonné dans cette forme. L’affaissement de la clé, engendré par I'écoulement
par viscosité, ne se fait sentir que dans un faible agrandissement de la poussée
de l'arc, correspondant a la fléche diminuée. Nous voyons ainsi que 1'écoulement
par viscosit¢ a une toute autre influence qu'un raccourcissement élastique
de l'arc. Ce dernier engendre une réduction de la poussée de l'arc et, par le
fait méme, des moments de flexion additionnels dans l'arc qui ne doivent étre
éliminés que par une traction du tirant, tandis que l'écoulement par viscosité
‘engendre un faible accroissement de la poussée de l'arc sans qu’il en résulte
des moments de flexion additionnels. Nous n’avons donc pas besoin de tenir
compte de l'influence de 1'écoulement par viscosité lors de la mise en tension
du tirant et nous ne devons pas du tout l'éliminer par une traction unique du
tirant, car cette traction unique aurait une nature élastique et engendrerait des
moments de flexion. Disons briévement en passant que I’écoulement par viscosité
peut produire d’autres influences tout-a-fait importantes lorsque I'arc n’est pas
exécuté d’aprés la ligne funiculaire. Par suite de la répartition irréguliére des
contraintes de compression qui en résulte dans la section, il existe différentes
mesures d’écoulement par viscosité pour les différentes fibres et par conséquent
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des déformations du systéme et ainsi de nouveau des moments de flexion addi-
tionnels qui sont difficiles a concevorr.

Le procédé esquissé ci-dessus, sur la base d'un pont en arc qui représente
le cas spécial d'un systéme & contre-fiches, peut évidemment étre appliqué a
toute autre forme de systéme a contre-fiches avec membrure comprimée en arc
et membrure tendue droite. A ce point de vue U. Finsterwalder a accéléré le
développement de cette idée avec sa proposition d'un pont a volte mince avec
précontraintes, pour le concours du Pont des Trois Roses a Béle (Projet Dycker-
hoff & Widmann A.G.). Son projet se compose d’arcs en porte-a-faux (fig. 1)
des deux coOtés, sur une pile fortement encastrée dans le rocher. La poussée de
ces voltes en encorbellement devait étre prise par des céibles droits, mis en
contrainte préalable, reliants les deux clés. La mise en tension de ces cables
en acier a haute résistance devait se faire en méme temps que le décoffrage du
pont, au moyen de vérins hydrauliques. Cette forme de pont proposée par U
Finsterwalder est aussi un systéme a contre-fiches avec membrure tendue droite.
On peut représenter cette voute en porte & faux comme la figure inverse d'un
arc a deux articulations. Les parois qui renforcent la volte arrivent jusqu'a
la hauteur du tablier, respectivement du tirant; on peut donc concevoir ce
systéme & contre-fiches comme une poutre en porte-a-faux des deux cotés de
l'appui. A c6té de ce projet pour le pont des Trois Roses a Bale, U. Finsterwal-
der a exécuté deux autres projets, qui n’ont pas été publiés et qui sont une
application du principe du systéme a contre-fiches mis en tension préalable.

II. Ponts en poutre mis en tension préalable.

Alors que dans les arcs mis en tension préalable les déformations plastiques
résultant de I’écoulement par voscosité sont sans influence sur la mise en
tension, les conditions sont fortement différentes dans le cas des poutres.
L’écoulement par viscosité engendre, de méme que le retrait et les contraintes
de compression, une réduction de la longueur du corps de béton et par consé-
quent la chute de contrainte résultant de I’écoulement par viscosité dans les
fers de tension est fortement agrandi. Freyssinet a par conséquent proposé pour
les fers de traction des aciers spéciaux avec trés haute limite d’écoulement,
pour éviter de fortes sollicitations. Ainsi la chute de contrainte est fortement
plus faible par rapport & la précontrainte originelle. De méme que Koenen,
Freyssinet tend des fers droits avant le coulage du béton; il se sert du coffrage
comme culée et ne met le béton qu’alors. Aprés le durcissement du béton les
efforts de tension sont transmis du coffrage au béton. Freyssinet prévoit encore
une mise en tension des étriers et il obtient ainsi un béton soumis a une pré-
contrainte de compression dans toutes les directions, qui peut facilement suppor-
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ter les contraintes de flexion et de cisaillement qui se présentent. Le procédé de
Freyssinet a sans doute une importance extraordinaire pour les piéces exécutées
en fabrique, surtout en connexion avec ses propositions d’amélioration du béton
par réduction des apparitions d’écoulement par viscosité.?

L’application de cette idée me parait étre difficile dans les constructions de
ponts et de halls 4 grande portée, d’'une part parce que les précontraintes de-
viennent si grandes qu’elles ne peuvent étre supportées que par une exécution
trés solide des coffrages servant de culées (par exemple en fer) et d’autre part
parce qu'au moyen des fers de tension il faut appliquer des moments également
grands pour chaque section de la poutre alors que les moments résultant du
poids propre ont l'allure de courbes. L’application d’aciers a trés haute limite
d’écoulement présenterait encore des difficultés.

C’est pourquoi 'auteur a choisi, pour la mise en tension des ponts de grande
portée, un autre chemin, qui est un développement de l'idée contenue dans la
Patente DRP 535 440 et au moyen duquel on doit pouvoir exécuter la mise en
tension avec l'acier St 52, en éliminant la chute de contrainte résultant de
I'écoulement par viscosité et du retrait. Il est ainsi possible d’exécuter des poutres
simples de béton armé jusqu'a 80 m de portée et des poutres continues avec
ouvertures allant jusqu'a 150 m, tout en conservant les contraintes admissibles
actuelles et en supprimant les contraintes de traction par flexion.

Avant de passer a la description de ces constructions avec précontraintes, il
serait intéressant de considérer les portées réalisées jusqu'a ce jour. La portée
lithite des ponts en poutres pleines de béton armé se trouve actuellement
a 30 m environ. Lorsque la portée croit, le poids propre croit trés rapidement
d’'une part & cause de I'augmentation de la hauteur des poutres et d’autre part
par suite de la largeur plus grande des 4mes qui est nécessaire pour la mise en
place des nombreux fers d’armature. Avec cet accroissement rapide du poids
propre, on obtient trés vite une limite jusqu’a laquelle le béton armé peut encore
concurrencer les légers ponts métalliques. Par suite de la forte réduction des
moments de flexion dans les poutres countinues ou les poutres du systéme
Gerber, 1l est possible d’atteindre des portées sensiblement plus grandes. La
plus grande poutre continue exécutée jusqu'a ce jour, le pont sur le Rio de Peixe
au Brésil, a une portée de 68 m. Aux points de vue constructif et statique
il est toutefois possible d’atteindre des portées allant jusqu’a 100 m. Je me
base sur le projet du Prof. Morsch? pour le pont des Trois Roses 4 Bale avec
portées de 56+ 106+ 56 m et du projet qui n’a pas été publié pour un
pont-route sur la Siiderelbe prés de Hamburg avec portées de 64,5+ 103 -
102 4103 4- 64,5 m, qui a été projeté par moi-méme et présenté par les Mai-
sons Dyckerhoff & Widmann, Wayvss & Freytag, Christian et Nielsen. Le cout
de ce pont en poutre de béton armé a grandes portées n’était pas beaucoup
au-dessus du coit d'un pont métallique, mais cependant la différence était
suffisante pour déterminer le choix de P'acier.

Une amélioration de la possibilité de concurrence des ponts en poutre de béton
$ Freyssinet: Une révolution dans les techniques de Béton, Paris librairie de l'enseignement

technique Leon, Eyrolles, Editeur, 1936.
4 S. Beton und Eisen 1931, cahier 13, 14.
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armé peut étre réalisée par la mise en tension préalable qui permet une réduction
appréciable du poids propre. La mise en tension préalable exige les conditions
suivantes:

a) La chute de contrainte des fers de traction par suite du raccourcissement
postérieur du béton, résultant du retrait et de I'écoulement pas viscosité doit
étre si possible complétement éliminée.

b) Il doit étre possible de mesurer en tout temps les contraintes dans les
ancrages mis sous tension et de les replacer exactement par une installation de
remise en tension appropriée.

¢) L’exécution de la mise en tension préalable doit pouvoir se faire par les
moyens les plus simples et, en tenant compte de l'économie et de I'exécution
simple et rapide, par des fers ronds.

d) Les contraintes de traction du béton doivent étre complétement éliminées
ou tout au moins réduites a tel point que toute fissure de 1'épaisseur d’un
cheveu soit exclue.

e) Les fers de tension doivent avoir une forme telle que par eux la plus
grande partie du poids propre soit transmise aux appuis afin de soulager le
béton de ses grandes contraintes de cisaillement, de telle sorte que 1'on s’en tire,
méme dans les plus grandes portées, avec des dmes de 30 & 40 cm d’épaisseur.

f) La mise en tension doit se faire de telle fagon que' la section de béton armé
soit utilisée si possible aux deux bords jusqu’a la contrainte maxima admissible,
pour le poids propre et la charge utile. .

g) Une solution plus compléte que celle donnée sous f) se présente lorsque
nous obtenons que dans le pont mis en tension préalable il ne se produise dans
la poutre, sous l'effet du poids propre, que des forces de compression contrées,
de telle sorte que la poutre agisse comme une barre chargée centriquement.
Cela aurait I’avantage que l'on .obtiendrait pour la poutre, sous l'effet du poids
propre, des raccourcissements élastiques et plastiques, mais aucune déformation
plastique, de telle sorte que, pour un tel pont, il ne se présenterait aucun fléchis-
sement pour le poids propre. On n’aurait des fléchissements que pour la charge
utile, mais ils sont de nature élastique, car la charge utile n’est pas une sur-
charge permanente.

Afin de remplir les conditions a) et b) nous devons, comme dans la patente
DRP 535 440, sortir les fers principaux de la section de béton, car, dans ce cas
seulement, nous sommes capables d’éliminer de nouveau la chute de tension,
correspondant & la traction ou au cisaillement qui s’est produit, au moyen d'une
nouvelle mise en tension des ancrages aprés une mesure des containtes.

Pour satisfaire a la condition c), la précontrainte doit se faire au moyen de
forts fers ronds et non pas au moyen de profils soudés. Nous ne pouvons ce-
pendanl pas maintenir ces fers ronds dans la position nécessaire, mais nous
possédons aujourd’hui dans la soudure & résistance un moyen tout-a-fait suffi-
sant pour préparer sur le chantier méme des fers ronds d'une longueur quel-
conque. La soudure & résistance est sans doute la plus satisfaisante et lorsqu’-
aprés le soudage lui-méme on chauffe I'endroit du joint jusqu'au rouge, sur une
certaine longueur, on peut facilement refouler I'endroit de la soudure, afin
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d’agrandir la section du joint. En méme temps on peut éliminer aussi les
contraintes propres qui se produisent lors du soudage, par suite de la forte chute
de température.

Pour remplir les conditions d) et g), les ancrages doivent étre disposés en
forme de contre-fiches. La forme du systéme a contre-fiches doit autant que
possible étre adapté a la courbe des moments pour le poids propre. Lorsque
I'on dispose la section de béton armé d’une facon intelligente, on peut obtenir
que pour la charge utile, conformément a la condition f), il existe des con-
traintes semblables dans les bords ou que, d’aprés la condition g), les moments
et les efforts tranchants résultant du poids propre soient complétement éliminés,
de telle sorte que la poutre mise en tension préalable agisse, pour le poids
propre. comme une colonne chargée centriquement. Nous voulons montrer
maintenant la mise en application de ces idées sur deux exemples de ponts en
poutre avec trés grandes portées.

1) Ponl systéme Gerber avec portées de 98,5+ 110+ 125+ 110 + 9‘8,5.

Le pont est représenté a la fig. 2. Toutes les poutres simples ont une portée
de 70,0 m. Les poutres avec encorbellements ont par contre une portée de
110 m avec porte a faux de 27,5 m, de telle sorte que I'on obtient pour la
travée médiane une portée de 125 m. La hauteur des poutres est, d'une facon
continue, de 5 m. Le rapport de la hauteur de la poutre a la portée est donc de
1/25 pour la travée médiane et de 1/22 pour les poutres avec encorbellements.
Par rapport aux ponts métalliques, la hauteur des poutres est extraordinairement
faible et, malgré l'élancement trés grand, les fléchissements résultant de la
charge utile restent dans les limites admises. Pour le calcul, on prit comme base
un pont-route de lére classe avec chaussée large de 8,5 m et deux trottoirs
de 2,0 m de largeur chacun. Le poids propre des poutres suspendues se mon-
tait a 29,65 t/m, y compris les entretoises nécessaires et le poids des fers de
traction placés hors de la section de béton: pour les poutres avec encorbellements
par contre, le poids était de 35,10 t'm car on a tenu compte des moments
variables diis a la charge utile, qui ont exigé la disposition d’une dalle de com-
pression inférieure. La charge utile constante de la poutre suspendue se monte,
d’aprés les prescriptions allemandes, a p; = 5,87 t;m. A cela s'ajoutent encore
les charges concentrées, constituées par un rouleau compresseur de 24 t et
par deux camions de 12 t. De la on peut calculer, aprés soustraction de la
charge utile permanente, une charge de substitution de P, =27,5t. Pour les poutres
avec encorbellements, de 110 m d’ouverture on obtient, pour les valeurs corres-
pondantes, p, = 5,52 t/m et P, = 29,7 t. Pour les porte-a-faux pour lesquels,
d’aprés les prescriptions allemandes, la portée totale de 125 m est déterminante,
on obtient p; = 5,4 t'm et P, = 30,0 t.

Pour simplifier le calcul nous supposons, contrairement aux prescriptions, que
pour la détermination des moments négatifs de la poutre avec encorbellements, la
charge concentrée P peut agir en méme temps aux deux extrémités. Les mo-
ments résultant du poids propre et de la charge utile, engendrés par ceite
surcharge, sont rassemblés au Tableau 1 et reportés a la fig. 3, & savoir: du
coté gauche les moments du poids propre et du c6té droit les moments de la
charge utile ainsi que les moments extrémes Mpyax et Mpin.
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Compensation des efforts de traction engendrés par la flexion

Tableau 1.
Mg + Mp — Mp Mmax Mmin
milieu de la poutre suspendue | + 18200 | 4+ 4080 — + 18280 | -+ 18200 tm
milieu de la poutre avec | , qgng | 4 9160 | — 8075 | +18760 | + 1525 | im
encorbellements
au droit des piles — 45200 — — 8075 | — 45200 ‘ — D327H tm

Dans les fig. 4+ et 5 on a représenté les poutres suspendues et les poutres
avec encorbellements, avec les ancrages de traction placés hors de la section de
béton, entre les deux parois. Les fig. 6a a 6¢ montrent la conformation de la
section au milieu de la poutre suspendue, au milieu de la poutre avec encorbelle-
ments et au milieu de I'appui. Nous parlons d’abord de I'influence de la pré-
contrainte sur le poids propre.

a) Les efforts internes sous l'effet du poids propre.

Dans les poutres suspendues, la membrure tendue est constituée de 36 (%)
100 mm = 2820 cm?. Les fers de la membrure tendue sont ancrés aux extrémi-
tés de la poutre suspendue (a), dans la dalle renforcée du tablier. Les ordonnées
de la membrure tendue ont été déterminées de telle sorte que tout le poids propre
soit transmis par la membrure aux appuis et pour cela la poutre de béton armé
est appuyée aux brisures de la membrure tendue au moven d’appuis a rouleaux
ou de balanciers. Par conséquent la poutre de béton armé n’est plus libre sur
70 m pour le poids propre mais seulement encore sur la distance de deux entre-
toises, qui sont disposées tous les 14 m; la poutre est ainsi continue sur 5
travées. Les moments du poids propre sont ainsi réduits & 1 40 et les efforts
tranchants sont réduits au 1/5 environ (cf. fig 7). La mise en tension de la
membrure de suspension se fait au moyen de vérins hydrauliques. Ces derniers
peuvent étre placés aux points d’ancrage (a) pour tirer, suivant leur longueur,
les fers qui, ainsi que nous 'avons déja dit, doivent étre appuyés aux entretoises
et mobiles dans le sens longitudinal, ou bien les vérins peuvent étre appliqués
aux pliures de la membrure de suspension (b). Dans le dernier cas la mise en
tension se fait en déplacant vers le bas ces pliures, au moven des vérins, d'une
valeur qui correspond a l'allongement des ancrages de traction. Ce genre de
mise en tension n’entre en ligne de compte, pour des raisons pratiques, que
pour la poutre suspendue, c’est-a-dire pour la poutre simple. Pour les poutres
avec encorbellements, la traction dans le sens longitudinal est beaucoup plus
appropriée. A la fig. 8 on a représenté les appuis mobiles de la membrure de
suspension, fixés aux entretoises; la fig. 8a représente un appui a rouleau. la fig 8b
un appui a balancier et la fig. 8¢ un appui a balancier avec balancier interchan-
geable, pour le cas ou la mise en tension se fait non pas dans le sens des fers
de traction, mais perpendiculiaurement a ces fers, par agrandissement de la
distance aux entretoises. Le déplacement des pliures des fers de suspension se
fait au moyen des tirants (c) de la fig. 8c et avec des presses hydrauliques:
les presses sont appuyées sur la poutre de béton armé au moyen de profilés
en I. A la fig. 9 est représentée l'installation de traction des fers ronds. sous
forme d'une presse hydraulique circulaire.
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Fig. 8. 8a. Appui a rouleau pour la membrure de suspension.

8b. Appui a balancier pour la membrure de suspension.

8c. Appui 4 balancier pour la membrure de suspension avec balancier interchangeable.
Fig. 9. Installation de mise en tension.
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En méme temps que 'on procéde a la mise en tension des fers de suspension,
on décoffre le pont. En réalité le processus est inverse car, par la mise en tension
des fers d’ancrage, le poids propre est transmis du coffrage au systéme a contre-
fiches, ce qui décharge le coffrage. Un abaissement de l'échafaudage n’'est
nécessaire que pour compenser l'allongement du bois sous I'effet de la décharge.
Pour que le poids propre du pont soit transmis a la membrure de suspension,
il faul tendre les fers jusqu'a 1900 kg/cm? ce qui donne a la poutre de béton
armé une précontrainte de compression de 'ordre de 5350 t. Comme l'ancrage
de la membrure de suspension se fait dans la dalle du tablier, renforcée dans
ce but, I'axe neutre doit se trouver trés haut pour éviter une trop grande excen-
tricité de la force de compression. Pour I'obtenir, la partie de la nervure centrale
est coupée suivant la fig. 4 et les parties inférieures des parois extérieures sont
éliminées de la collaboration statique par des joints transversaux. Les surfaces
des parois sont donc statiquement exclues au-dessous de la ligne (h) de la fig. 4.
Mais méme si 'on ne faisait pas cela, cette partie des parois ne collaborerait pas
car, d’aprés la théorie exacte des disques, la loi des sections planes ne pourrait
exister aux environs du point d’application de la force de compression. On réalise
des conditions statiques plus nettes lorsque l'on élimine par des joints transver-
saux la collaboration de ces parties inférieures des parois. La poutre suspendue
a ainsi la forme statique d’une poutre en forme de poisson. Ainsi on obtient que
la poutre ne soit sollicitée que par des forces de compression centrées sous
l'effet du poids propre. La position de I'axe neutre est représentée a la fig 4 (n).
Nous voyons que la distance de la membrure de suspension (Z) a I'axe neutre
est proportionnelle aux moments du poids propre et I'on a ainsi pour la poutre,
ainsi que nous l'avons déja dit, que des forces de compression centrées. Pour
donner & la section sur appui avec ses gros moments négatifs un grand bras de
levier des forces internes, on a supprimé la collaboration de la dalle du tablier
par des joints transversaux. Statiquement la dalle du tablier ne collabore donc
pas, ces parties de la section sont représentées a la fig. 6¢ comme non hachurées.

A la fig. 10 nous avons représenté I'articulation. Au moyen de la membrure de
suspension (Z) le poids propre de la poutre suspendue est transmis aux appuis
de l'encorbellement. Cette réaction d’appui se décompose de nouveau en une
force de compression et une force de traction. La force de compression est
supportée par la plaque de béton de 60 cm d'épaisseur du porte-a-faux, la
force de traction par contre, par le systétme a contre-fiches (Z,). La membrure
de suspension (Z,) se compose de 40J100mm= 3140 cm? et elle s’étend sur
toute la longueur de la poutre avec encorbellements de 1104 2.27,5 =165 m.
Cette membrure n’est pas suffisamment résistante par elle-méme pour trans-
mettre aux appuis le moment total résultant du poids propre de l'ordre de
45 200 tm. C’est pourquoi on a introduit aux endroits des plus gros moments
négatifs et sur une longueur de 30 m une membrure auxiliaire (Z,), composée
de 20 & 100 mm = 1570 cm?2. La membrure principale (Z,) ne transmet les
charges que jusqu’aux entretoises voisines des appuis, ces entretoises transmettent
les charges a la membrure auxiliare (Z,) qui elle-méme transmet les charges
a l'appui. Comme la membrure auxiliaire est de la moitié plus faible que la
membrure principale, son obliquité a été choisie plus grande afin qu’elle puisse
transmettre les charges verticales de la membrure (Z,).
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b) Les efforts internes résultant de la charge utile.

Comme la poutre de béton armé soumise & une précontrainte et libérée des
contraintes de traction par flexion ne présente que de petits fléchissements sous
la charge utile, elle posséde une beaucoup plus grande rigidité du systéme
suspendu. Il n’en résulte dans la membrure (Z) de la poutre suspendue
quun cisaillement de 411 t sous la charge utile. Du moment total résultant
de la charge utile et de l'ordre de 4080 tm, 1400 tm seulement seront
supportés par le systtme formé par la poutre de béton armé et la mem-
brure de traction et tout le reste, 2680 tm seront supportés par la poutre
seule. Ainsi donc 65,50/p reviennent a la poutre et 34,59 au systéme a contre-
fiches. Dans les poutres avec encorbellements, la fraction qui revient au
sysitme a contre-fiches est encore plus faible. Cela, parce que le systéme a
contre-fiches coupe plusieurs fois I'axe neutre et par conséquent est beaucoup
moins influencé par le fléchissement de la poutre. Ces considérations nous
monirent que les charges utiles doivent étre principalement supportées par la
poutre mise en tension préalable. La poutre de béton armé est trés bien
appropriée car, par suite des grosses précontraintes de compression, elle est
capable de supporter les moments de la charge utile sans contraintes de trac-
tion par flexion, par seule réduction des précontraintes de compression. Comme
dans la poutre avec encorbellements les moments positifs et négatifs sont
presque d’égale grandeur au milieu de la poutre, il faudrait aussi prévoir ici
une plaque inférieure de compression de méme épaisseur que la dalle du
tablier. Au moyen de la mise en tension préalable, par un systéme a contre-
fiches, le probléme du pont en poutre de béton armé sans contraintes de trac-
tion par flexion est résolu.

d) Les influences de U'écoulement par viscosité et du reirait.

Par l'influence des variations différentes de température de la poutre et de
la membrure de suspension on obtient des moments de flexion additionnels,
par suite de I'allongement ou du raccourcissement relatif de la membrure de
suspension par rapport a la poutre. Comme les membrures se trouvent a
l'intérieur de la poutre, ces différences de température sont faibles. D’aprés
les prescriptions allemandes, nous avons tenu compte d’une variation de tem-
pérature de + 50. Les influences qui en résultent sur les contraintes du béton
et du fer sont données au tableau 2.

d) Les influence de U'écoulement par viscosité et du retrait.

La mise en tension préalable de la membrure tendue pour la transmission du
poids propre engendre dans la poutre de béton armé des précontraintes de
compression allant jusqu’'a 50 kg/cm2. Sous l'effet de ces contraintes de com-
pression on obtient un raccourcissement élastique du béton qui est cependant
sans influence sur la précontrainte, car nous pouvons en tenir compte lors de
la mise en tension, par un raccourcissement correspondant des fers de tension.
Par contre les raccourcissements de la poutre de béton armé par suite de
I'écoulement par viscosité et du retrait exigent des mesures spéciales, car ces
influences n’apparaissent qu’aprés le décoffrage, cest-a-dire aprés la mise en
tension des ancrages et engendrent une chute de tension importante dans les fers
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précontraints. Ces raccourcissements du béton s’étendent sur un temps rela-
tivement long, spécialement lorsqu’il s’agii de mélanges maigres ou de mélanges
avec faible module de finesse. Les modules d’écoulement par viscosité sont
aussi fortement dépendants de 1'dge du béton lors de la mise en tension par
le décoffrage et de I'’humidité relative de I'air. Cette chute de tension entraine
un déplacement partiel du poids propre du systéme a contre-fiches a la
poutre de béton armé. On réduira évidemment cette influence préjudiciable
en faisant en sorte que le module d’écoulement par viscosité du béton soit
aussi faible que possible. On obtient cela par des mélanges gras, par une
bonne composition granulométrique, par un temps de durcissement avant
le décoffrage aussi long que possible, par I'emploi de ciments & haate résistance
et par unc irrigation intensive et longue du béton. (Cf. aussi les propositions de
Freyssinet sous 2.)

Malgré ces mesures il restera toujours un retrait et un écoulement par
viscosité importants pour la chute de tension de la membrure de suspension. Par
exemple on obtient pour un module de retrait et d’écoulement par viscosité de
40 - 1075 aprés le décoffrage, une chute de tension dans les fers de traction de
la poutre suspendue de 430 kg/cm? et dans les fers de la poutre avec encor-
bellements d’environ 700 kg/cm2. Pour une précontrainte de 2000 kg/cm?
dans les membrures tendues, cela signifierait que 1/, a 1/, du poids propre
total serait transmis des membrures de suspension a la poutre de béton armé.
On pourrait proposer de choisir une précontrainte plus élevée lors du décoffrage.
On engendrerait alors des moments opposés dans la poutre du béton armé. Ces
mesures ne conduisent donc pas du tout au but poursuivi. Méme si la poutre de
béton armé supportait ces sollicitations, on obtiendrait une déformation plastique
par suite de ces moments importants. Le vrai moyen est de disposer ces installa-
tions de mise en tension préalable de telle sorte que I'on puisse de nouveau les
faire entrer en action d’une facon correspondante au raccourcissement de la
poutre, engendré par le retrait et 1’écoulement par viscosité, dans le but
d’éliminer de nouveau la chute de tension qui s’est produite et d’amener de
nouveau la précontrainte a la grandeur calculée. Le mesurage des précon-
traintes peut se faire de différentes facons. Nous pouvons mesurer ces forces:

1) par des presses hydrauliques jaugées,

2) par des tensométres appliqués directement aux fers de traction,

3) par mesure du fléchissement de la membrure tendue, libre entre les pliures.

Comme dans notre projet nous avons disposé la membrure tendue et la
section de telle sorte qu'il ne se produise dans la poutre que des forces de
compression centrées sous le poids propre pour qu’aprés le décoffrage de la
poutre de béton armé il ne se présente aucun fléchissement, nous avons a notre
disposition une quatriéme méthode pour régler les tensions de la membrure
tendue.

4) Dés que la poutre de béton armé présente, par suite du retrait et de
I'écoulement par viscosité, un certain fléchissement, par ex. 1 ¢cm, c'est le signe
d’'une certaine chute de tension qui est liée avec les moments de flexion dans la
poutre. Nous éliminons ces fléchissements en mettant de nouveau en activité les
vérins hydrauliques; nous ne levons plus maintenant la poutre que jusqu’a
l'axe neutre, mais plus hauat, jusqu’'a ce quelle présente un fléchissement
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négatif de 1 cm. Avec le temps la poutre s’abaissera de nouveau par suite du
retrait et de l'écoulement par viscosité, nous répéterons la mise en tension
postérieure a des espaces de temps toujours plus grands, jusqu'a ce que le
retrait et 1'écoulement par viscosité soient complétement éliminés. Cetle oscil-
lation continue du fléchissement autour de l'axe neutre fera que la poutre de
béton armé ne présentera qu'un raccourcissement plastique, mais aucune défor-
mation plastique de telle sorte que, du fléchissement de la poutre de béton armé
elle-méme, on pourra toujours déduire la grandeur des forces qui agissent dans
les membrures tendues. Dans la position de l'axe neutre la contrainte effective
des fers correspond a la contrainte calculée.

Dans les poutres avec encorbellements, les vérins hydrauliques peuvent rester
aux points de mise en tension (a;) sur le pont en service de telle sorte que la
chute de tension peut étre éliminée en tout temps correspondamment a un
retrait et un écoulement par viscosité. Dans les poutres suspendues par contre,
les points de mise en tension (a) sont placés trop haut, c’est pourquoi les mises
en tension antérieures et postérieures doivent se faire aux pliures de la mem-
brure tendue (b), par agrandissement de la distance aux entretoises et par
allongement du balancier interchangeable (fig. 8c). Dans l'exemple 2, d’une
poutre continue, nous montrerons encore un autre chemin pour la remise en
tension, qui permet d’exécuter la remise en tension par traction longitudinale
sans aucune interruption de trafic. Dans le tableau 2 qui suit, sont données les
contraintes du béton pour les sections I, II, III, ou se produisent les plus
grands moments de flexion.

Tableau 2.

Section I Section 11 Section 111

o cu Go cu co ou
Poids propre . . . . - 51,3 — 510 — 46,7 — 46,7 — 535 — H3D
Charge utile + Mp . . — 190 + 26,7 - 423 4 43,6 - 24 4 03
- Mp . . —_ — + 37,2 — 398 + 364 -— 16,3
Température . . . . . + 13 4+ 74 + 01 + 36 + 101 + 1,6
omax pour charge utile — 50,0 i 16,9 — 9,4 + 0,5 — 7;0 —_ 51,6
.6min simple — 71,6 — 584 - 89,1 - 901 — 660 — 714
omax | pour charge utile - 500 + 98 + 271,71 + 44,1 + 294 — 51,3
omin double — 90,6 — 584 -131,4 —-1299 — 684 — 88,7

Pour la charge utile simple on n’obtient aucune contrainte de traction dans
le béton a la section II si I'on néglige la valeur insignifiante de + 0,5 kg/cm2.
Ce n'est que pour la charge utile double qu'il se produit dans la poutre de
bélon armé de telles contraintes de traction par flexion de telle sorte qu'il se
produit des fissures de l'épaisseur d'un cheveu. L’armature de la section de
béton armé elle-méme est a dimensionner pour que les fers puissent supporter
les forces de traction qui résultent de la charge utile double. De cette facon la
résistance de la construction de béton armé n'est de loin pas détruite. Avec
l'apparition des fissures fines il se produit une réduction importante des
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moments d’inertie et du module d’élasticité du béton armé et la charge utile
sera de plus en plus supportée par la construction a contre-fiches tandis que la
poutre de béton armé sera déchargée. La rupture se produira lorsque les
fers du systtme a contre-fiches, de la méme facon que les armatures de la
poutre, auront atteint la limite d’écoulement, respectivement la limite de rup-
ture. Si l'on part de la limite d’écoulement, le calcul montre que la poutre
suspendue n’est entrainée a la rupture que pour 8 fois et la poutre avec
encorbellements pour 5 fois la charge utile. La sécurité des ponts soumis a une
précontrainte est donc trés grande:

a) car les fers tendus ne sont utilisés qu'a 2100 kg/cm2, y compris les forces
additionnelles, tandis que 2400 kg/cm? sont admissible. Les forces additionnelles
résultant du vent et du freinage seront prises pour de trés faibles contraintes
de la section de béton armé.

b) Quoiqu’il ne se produise aucune contrainte de traction par flexion sous
la charge utile simple nous avons cependant prévu, pour des raisons de sécurité,
de trés fortes armatures dans la poutre, ce qui reléve la sécurité a la rupture.

c) Le poids propre de ces ponts massifs est plus élevé que celui des ponts
métalliques et ils sont par conséquent beaucoup moins sensibles a un accroisse-
ment des charges utiles.

Il est encore intéressant de connaitre les fléchissements qui résultent, dans
ces ponts trés élancés, de la charge utile. Pour la poutre suspendue avec portée
del = 70 m on a calculé un fléchissement de 1/3160. Pour la poutre avec
encorbellements, sensiblement plus élancée, avec portée 1 = 110 m le fléchisse-
ment est de 1/1100 et pour la travée centrale de grande portée, 1 = 125 m,
le fléchissement est de 1/1000.

Il aurait été plus économique, et avant tout statiquement plus avantageux, de
choisir un rapport d’élancement plus faible pour la poutre avec encorbellements,
par exemple de 1/20 environ, ce qui correspondrait a une poutre de 5,50 m
de hauteur. On réduirait ainsi le fléchissement de la poutre avec encorbelle-
ments et de la travée médiane de 125 m jusqu’a environ 1/1500. On aurait
obtenu en méme temps pour les sections du tableau 2 des variations beaucoup
moins grandes dans les contraintes résultant de la charge utile, de telle sorte
que l'on aurait encore pour la charge utile double une sécurité suffisante par
rapport a la fissuration.

La protection des fers de suspension contre la rouille peut étre réalisée de la
facon la plus simple par un enduit d’asphalte et un recouvrement des fers par
du jute. Mais on peut aussi enrober les fers sous la forme d'une plaque qui
n'est reliée a la construction de béton armé qu’aux endroits d’ancrage et qui
pour le reste, en tant que membrure de suspension, est libre entre les pliures.
Le bétonnage se fera de préférence aprés la mise en charge du pont, pour
éviter qu’il ne se produise des contraintes de traction dans la dalle de béton
armé par suite du retrait. Lorsque tout le retrait et tout I’écoulement par
viscosité sont terminés on peut bétonner les fers de traction, de telle sorte que
la nouvelle dalle de béton armé soit fixée aux parois. On obtient ainsi une
construction de béton armé monolithique qui présente a 1'égard de la charge
utile un mode d’agir différent de la construction a contre-fiches qui doit étre
prise en considération dans le calcul.
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2) Ponten poutrecontinueavec portéesde 100 + 150 4 100 m
(fig. 11).

Pour le calcul nous choisissons la méme section que dans I'exemple 1 et,
pour la travée médiane de 150 m de portée, la méme hauteur de poutre de
5,0 m. Pour les travées extrémes, qui sont trés défavorablement sollicitées, nous
admettons par contre une hauteur de poutre de 6,25 m. Le moment d’inertie
fortement plus grand des ouvertures latérales produit une forte décharge de la
travée centrale. Les moments du poids propre et de la charge utile que l'on
obtient pour une poutre continue ordinaire sont donnés a la fig 12. En plus
des moments d’encastrement extérieurement hyperstatiques de la poutre continue
on a maintenant encore les forces intérieurement hyperstatiques de la membrure
de traction. Afin de ne pas compliquer le calcul d'une part et d’autre part afin
d’obtenir des effets statiques simples, nous devons limiter autant que possible
le nombre des contre-fiches. En partant de cette considération ainsi que d’autres,
nous voyons qu’il est nécessaire d’avoir une contre-fiches s’étendant sur toute
la longueur de la poutre, ancrée aux extrémités de la poutre et disposée de
telle facon qu’elle soit capable de transmettre aux appuis la totalité du poids
propre. De méme que dans le premier exemple, la contre-fiches doit étre
appuyée sur toute la longueur de la poutre aux entretoises et rendue mobile au
moyen de rouleaux ou de balanciers. Sa forme doit étre déterminée de telle sorte
que sa distance de 'axe neutre de la poutre soit proportionnelle aux moments
du poids propre. '

Par suite de la grande différence entre les moments du poids propre, sur les
appuis et en travée, on obtient pour la section sur appui une beaucoup plus
grande hauteur de la poutre (fig. 13a). C’est pourquoi, pour des raisons
pratiques, il faut abandonner le principe de la contre-fiches simple s’étendant
sur toute la longueur de la poutre et disposer une contre-fiches auxiliaire
(Zy) a 'endroit du plus grand moment négatif (fig. 13b). La force de cette
contre-fiches est a déterminer de facon a obtenir M, = Zf, + Z,f, de telle
sorte que, de nouveau, tout le poids propre soit supporté par la membrure de
suspension. Comme le montre la fig. 13, on a, dans ce genre de mise en tension,
~une combinaison de membrures de suspension et de contre-fiches, car, non
seulement la membrure de suspension est courbe, mais aussi la poutre agissant
comme membrure de compression est incurvée par rapport a son axe neutre.
Par la mise en tension suivant les fig. 13a et 13b nous avons obtenu qu’il ne
se produise dans la poutre continue que des forces de compression centrées
pour le poids propre, si l'on néglige les faibles moments de flexion pour la
transmission des charges d’une entretoise a l'autre. C’est de cette facon que l'on
a exécuté la construction du pont continu et que l'on a donné la forme du
systtme de suspension d'aprés la fig. 14. Les sections au milieu des travées
sont représentées aux fig. 15a et 15¢ et la section sur appui est donnée a la
fig. 15b.

Comme la contre-fiches Z; s’étend sur toute la longueur de la poutre, on a
ainsi de trés longs fers ronds, que l'on peut confectionner, par soudage sur
place, sans difficulté mais qui sont difficiles a placer par suite de leur grand
poids. On peut recommander de joindre ces fers trés longs, d’aprés la fig. 6,
a un ou plusieurs balanciers d’acier. Ce mode de joint n’influence pas les
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forces dans les membrures. Comme les joints peuvent se trouver a l'intérieur
de la poutre de béton armé, les vérins hydrauliques doivent rester en place
aussi longtemps que le retrait et 'écoulement par viscosité peuvent se produire
et que la derniére mise en tension a été exécutée. Méme pour le cas du pont
contina, 'influence de la charge utile sur les contraintes de la membrure de
suspension continue est faible, car cette membrure recoupe plusieurs fois
I'axe neutre. Il en est de méme pour la membrure auxilaire (Z,) car, sous la
charge utile, il ne peut presque pas se produire dans la poutre de béton armé
des déformations sur cette courte distance, spécialement si l'on tient compte
des trés fortes voutes. Pour la membrure de suspension (Z;), 40 & 100 mm
étaient nécessaires et pour la membrure auxihaire 20 & 100 mm. Malgré
les portées beaucoup plus grandes de 'exemple 2, on pouvait s’en tirer avec
les mémes sections de fer. La raison en est l'influence favorable de la con-
tinuité. Pour obtenir une position plus basse de 'axe neutre, et par conséquent
un bras de levier plus favorable, dans le domaine des moments négatifs pour
les membrures de suspension, spécialement aux sections sur appuis, il était
nécessaire, comme dans le premier exemple, d'exclure la collaboration de la
dalle du tablier par des joints transversaux, a savoir dans la région de I'entretoise
6 a l'entretoise 10. Sur cette distance, la dalle du tablier sera exécutée con-
formément alafig. 17. La transition a I'exclusion compléte de la dalle du tablier
doit évidemment étre progressive. On peut l'obtenir de la fagon la plus simple
par une graduation des joints transversaux.

Contrairement a ce que 'on a dans la poutre Gerber, la membrure auxiliaire
(Z,) n’est pas ancrée, dans le cas de la poutre continue, dans la dalle inférieure
de compression, mais aux environs de 'axe neutre dans une plaque intermédiaire
(fig. 18), ce qui permet d’éliminer toute contrainte secondaire résultant de
I'excentricité de 1'application de la force. Cette solution présente aussi I'avantage
de donner un renforcement intermédiaire aux hautes parois de la section sur
appui. Vers les appuis, la force de cette dalle est doucement transmise dans
les parois, c’est pourquoi, d’aprés la fig. 18, la plaque peut devenir plus étroite
vers les appuis. Les contraintes maxima dans les deux membrures de traction
se montent de nouveau a environ 2100 kg/cm2. Les contraintes que l'on
obtient dans le béton aux sections 4,7 et 12 sont données dans le tableau 3.

Tableau 3.

Section 4 Section 7 Section 12

[e1s) cu co cu Go Gu
Poids propre . . . . — 435 <+ 435 — 62,0 - 62,0 - b70 - 57,0
Charge utile + M, . . - 9229 4 234 + 285 — 18,0 — 2715 + 475
Mp . . + 199 - 245 — b2 <+ 39 + 6,7 - 148
Température . . . . . + 0,7 + 40 + 43 4+ 1,7 + 21 4101
omax - - .+ .« . . . - 229 — 169 - 292 - 56,4 — 485 + 06
omin . - . . . . . — 671 — 720 - 1715 - 81,7 — 860 - 819

Ainsi que l'on peut le voir sur les tableaux 2 et 3, la répartition des con-
traintes dans ces ponts mis en tension préalable est la méme que celle des

-
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ponts en arc. Dans ce cas, les contraintes le compression résultant de la force
de voute sont dépassées par la flexion résultant de la charge utile de la
température et du retrait. Dans les ponts en poutre précontraints, la force de
votte sera remplacée par une compression artificielle engendrée par des vérins
hydrauliques au moyen des contre-fiches. La seule différence entre les deux
systémes consiste en ce que les ponts en poutre précontraints possédent une
plus grande sécurité vis-a-vis d'un accroissement de la charge utile. Des arcs
avec grande fléche ont, envers un accroissement de la charge utile, une
sécurité n — 2,5 environ. Dans les ponts surbaissés, cette valeur se trouve
entre n = 3 pour les voltes massives et n = 6 pour les arcs creux fortement
armés. Dans les ponts mis préalablement en tension, cette sécurité est plus
grande, car la membrure de suspension vient d’autant plus a I'aide de la poutre
sollicitée a la flexion que l'on se rapproche de la rupture. Cela est aussi valable
pour les sections avec moments de la charge utile variables, sections dans
lesquelles par exemple, pour les moments de la charge atile, la membrure de
suspension se trouve du coté opposé de I'axe neutre. A la rupture, 'axe neutre
se rapprochera fortement du bord de telle sorte que la membrure de suspension
perdra son bras de levier par rapport a l'axe neutre. Le moment négatif se
produisant pour n fois la charge utile sera supprimée par les moments du
poids propre, car ceux-ci ne peuvent plus étre supportés par la membrure de
suspension.

Si I'on compare le systéme des ponts mis préalablement sous tension avec les
arcs dont nous avons parlé au début, on constate une similitude surprenante
dans la maniére d’agir. Dans les ponts en arc la précontrainte permet de
supprimer les moments de flexion pour le poids propre et cela est une
conséquence du fait que l'on a obtenu, par le raccourcissement du tirant et
des barres de suspension, que le systéme chargé de son propre poids soit aprés
le décoffrage géométriquement semblable au systéme originel. Le systéme n’est
que plus petit conformément au raccourcissement engendré par les contraintes
de compression. Nous avons obtenu le méme résultat dans les paragraphes
précédents pour des ponts en poutre. Sous le poids propre on n’'obtenait aucune
déformation de la poutre, de méme, aprés le décoffrage, la poutre ne modifie
pas sa forme car elle n’est sollicitée que par des forces de compression centrées,
comme dans les ponts en arc. Il ne se produit qu'un raccourcissement de l'axe
de la poutre, par suite de sa compression centrée et par suite du retrait et de
I'écoulement par viscosité.

Nous avons ainsi trouvé le principe fondamental qui est déterminant pour
la mise en tension préalable des systémes portants de béton armé, au moyen de
vérins hydrauliques, nous voulons maintenant, dans la partie suivante, exposer
l'application de ce principe a d’autres systémes de ponts. Comme je ne dispose
pas de la place suffisante dans le cadre de ce rapport, je dois fortement
résumer et je donnerai ailleurs un exposé plus étendu.

Pour terminer je voudrais encore indiquer les dimensions approximatives
des deux projets décrits. Pour la poutre suspendue du pont systéme Gerber,
il est nécessaire d’environ 0,9 m3/m?2; pour I'ensemble du pont systéme Gerber
en moyenne 1,23 m3/m2 et 370 kg/m? de fers ronds. La poutre continue avec
portée de 150 m exige les mémes quantités de béton mais par contre 400 kg/m?
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de fers ronds. Pour le pont des Trois Roses & Béle, avec 56 + 106 + 56 m de

portée, étudié par le Prof. Morsch, il serait nécessaire de 1,64 m3/m?2 de béton
et 350 kg/m?2 de fers ronds.

III. Ponts suspendus et a arcs non rigides mis préalablement
en tension.

‘Nous parlerons d’abord des ponts suspendus, avec suppression de la poussée
horizontale. Au lieu de l'acier, nous utiliserons le béton pour l'exécution de la
poutre de renforcement soumise a la compression et nous verrons quels sont
les avantages et les inconvénients d'un tel systéme mixte. Les fléchissements
des ponts suspendus sont trés grands, ainsi qu'on le sait. Le plus grand
fléchissement dépend du rapport de la contrainte dans le cdble par suite de
la charge utile au module d’élasticité du céable. Avec l'accroissement du poids
propre de la poutre raidisseuse le cable doit étre plus fort et la contrainte dans
le cable par suite du poids propre et par conséquent le fléchissement deviennent
plus faibles. Si I'on exécute la poutre raidisseuse en béton armé on doit compter
sur un poids double du pont et par conséquent les fléchissements produits par
la charge utile seront environ réduits de moitié. Evidemment, la rigidité n’est
pas seule déterminante, le coté économique a une beaucoup plus grande impor-
tance encore. Le coit du cable sera lui-méme du double. Certaines économies
compensent ce renchérissement; l'application du béton armé pour la poutre
raidisseuse et la dalle du tablier est plus économique. Pour des portées allant
jusqu’a 200 m I'économie de tels ponts en construction mixte me parait prouvée.
Dans des ponts comme celui de Cologne-Miilheim, de 315 m de portée, la
méthode de construction mixte ne peut entrer en ligne de compte que pour
des contraintes admissibles du béton de 130 a 140 kg/cm2. Cela n’est pas
impossible avec les résistances que l'on peut atteindre actuellement d’environ
600 kg/cm?. Par suite des grands moments d’inertie des sections de béton armé
en forme de caison, on peut s’en tirer avec de faibles hauteurs de la poutre
raidisseuse. La fig. 19 représente un pont saspendu de ce type avec portée
de 604 200 -+ 60 m. La poutre raidisseuse n’a dans l'ouverture centrale qu'une
hauteur de 3,0 m, c’est-d-dire 1/64 de la portée. Dans le pont de Cologne-Miil-
heim, la hauteur de la poutre raidisseuse est de 6,0 m, c’est-a-dire 1/52,5 de
la’ portée. Malgré 1'élancement plus grand de la poutre raidisseuse nous obtenons
pour le pont suspendu de la fig. 19 un fléchissement de 1/725 pour la charge
utile alors que pour le pont de Cologne-Miilheim cette valeur est de 1/400.
Il faut encore faire remarquer qu’a Cologne-Miilbeim la poutre raidisseuse est
une poutre du systéme Gerber qui participe & la transmission de la charge utile
aux appuis. Dans le pont suspendu de la fig. 19 par contre trois articulations
sont disposées dans la travée médiane de telle sorte que toute la charge utile
de cette travée est supportée par le cible de suspension seulement. Dans les
travées latéerales la hauteur de la poutre raidisseuse est de 4,0 m car il se produit
13, d’apreés la fig. 20, de plus grands moments de flexion. La disposition de la
section est représentée a la fig. 21. Le poids propre du pont se monte a
52,5 t/m dans la travée centrale et a 63,5 t/m dans les travées latérales, y com-

¢ Le premier pont exécuté d’aprés ce systéme est actuellement en construction.
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pris de cable en acier a haute résistance. Dans le calcul nous avons admis 8,5 t/m
pour la charge utile. Pour une fléche de 1/9 du cable de la travée centrale on
obtient une poussée horizontale de 11800t pour le poids propre et de
1900 t pour la charge utile. De la contrainte admissible ¢ = 5000 kg/cm? dans -
le cable, 4310 kg/cm2? reviennent au poids propre et la petite valeur de
690 kg/cm? a la charge utile. A cette faible contrainte résultant de la charge
utile correspond le faible fléchissement indiqué ci-dessus. Les contraintes du
béton dans la poutre raidisseuse sont données ci-dessous:

pour la travéee centrale pour les travées laterales
du poids propre . . . . . — 61,3 — 64,0
de la charge utile .. — 245 — 24,9
' Gmin — 91,8 — 88,9

Comme les contraintes résultant du poids propre sont trés faibles par rapport
a la précontrainte de compression pour le poids propre, il ne faut s’attendre a
des fissures fines dans la poutre raidisseuse que pour une charge utile fortement
multipliée.

L’influence de I'allongement du cable et de la compression du béton, ainsi que
I'influence évaluée du retrait et de 1’écoulement par viscosité sur le fléchissement,
peuvent étre éliminées de la facon la plus simple comme l'indique la fig. 22,
en ce sens que la poutre suspendue de l'ouverture centrale peut étre placée au-
dessus de sa position définitive, comme cela se fait en construction métallique.
Il en est de méme pour le montage du cable. L’influence du retrait et de1’écoule-
ment par viscosité est cependant difficile a calculer et d’autre part s’étend sur
un long intervalle de temps. La supressmn exacte de cette influence doit se faire
en raccourcissant les barres de suspension au moyen de vérins hydrauliques (H),
d'une facon correspondant au développement ‘de I'écoulement par viscosité.
La grandeur exacte du raccourcissement est donnée en tout temps par la condi-
tion que le poids propre de la poutre raidisseuse ne doit engendrer aucune
flexion. Il n’y aura pas de flexion lorsque la poutre ne présentera aucun fléchis-
sement. La disposition des presses hydrauliques (H) pour le raccourcis-
-sement des barres de suspension se fait suivant la fig. 20. Ces presses restent
en place durant le service du pont aussi longtemps que le retrait et 1’écoulement
par viscosité n’ont pas complétement disparus. En fermant plus tard I'articula-
tion centrale, comme cela se fait en construction métallique, la poutre raidisseuse
sert aussi & la transmission d'une partie de la charge utile, ce qui réduit enore
le fléchissement du pont sous l'effet de la charge utile. Cela n’est cependant pas
nécessaire, car-les fléchissements de ce pont suspendu de construction mixte ne
sont en eux-mémes pas importants.

Pour terminer, nous voulons encore parler de l'arc non rigide de béton armé
mis préalablement en tension. Cette mise en tension doit se faire de telle sorte
que la poutre raidisseuse soit libérée de tout moment de flexion sous l'effet du
poids propre. Par conséquent nous devons faire en sorte qu’aprés le décoffrage
le systéme soit géométriquement semblable au systéme projeté. L’arc non rigide
sollicité & la compression se raccourcit de la grandeur% . La mise en tension

doit raccourcir la poutre raidisseuse et les barres de suspension dans la méme
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mesure. Il est nécessaire de laisser d’abord un joint ouvert dans la poutre rai-
disseuse, joint qui ne sera fermé qu’aprés la mise en tension du tirant. La
fig. 23 représente la section d’'un pont a arc non rigide, de 100 m de portée,
avec surbaissement f/1=1/7. L’arc non rigide est armé en spirale afin qu’'une
hauteur relativement faible de la section soit suffisante. La poutre raidisseuse a
deux sections creuses qui doivent supporter les moments de flexion. Le poids
propre du pont se monte a 24 t/m, la charge utile 4 6,0 t/m. Il en résulte une
poussée horizontale Hy = 2380 t et H, _ ; =2910 t. Le tirant doit donc avoir
2910/2,1 = 1380 cm2. Nous prenons cependant 2000 cm2. Par la mise en
tension du tirant nous fermons d’abord le joint de la poutre raidisseuse et nous
tendons le tirant & 2400 kg/cm?; nous engendrons ainsi dans la poutre raidis-
seuse une force de compression de 2000. 2,4 — 2380 = 2420 t. A cette force
de compression correspond dans la poutre raidisseuse une contrainte de com-
pression de 38 kg,/em2. Pour la position défavorable de la charge utile, on
obtient dans la poutre raidisseuse une contrainte de compression de 25 kg ,cm?2,
de telle sorte que la poutre raidisseuse ne subit aucune contrainte de traction
par flexion, méme pour la charge utile. Par suite de cette forte précontrainte
de compression la poutre raidisseuse est capable de supporter 21/, fois la charge
utile avant que ne se produise une fissure fine.

Nous devons encore dire quelques mots sur l'influence de 1'écoulement par
viscosité et du retrait. La poutre raidisseuse se raccourcit sous cette influence
et il se produit dans le tirant libre sur toute la longueur du pont une chute de
tension qui peut étre mesurée trés exactement par le fléchissement. Au moyen
des vérins hydrauliques, qui sont placés sur le tirant, il est possible d’éliminer
cette chute de tension par une remise en traction. Dans l'arc non rigide
l'influence de I'écoulement par viscosité est beaucoup plus grande et par consé-
quent l'arc s’abaisse. Le fléchissement de la poutre raidisseuse qui en résulte
doit étre éliminé par raccourcissement des barres de suspension, de la méme
facon que dans le pont suspendu dont nous avons parlé ci-dessus.

Nous avons ainsi montré que dans presque tous les systémes portants de béton
armé 1l est possible d’obtenir une mise en tension préalable au moven de vérins
hydrauliques, de telle sorte que le systéme chargé par son propre poids, reste
géométriquement semblable au systéme projeté et par la méme occasion il est
possible d’éliminer les contraintes de traction par flexion dans le béton. Les
ponts en poutre et en arc de béton armé sollicités a la seule compression ont une
durée d’existence presque illimitée. Cela est aussi valable, dans une mesure
beaucoup plus réduite, pour les membrures de traction en acier qui ne présentent
qu’'une sollicitation oscillante faible. Les membrures de traction en acier peuvent
étre facilement changées plus tard. Dans les ponts en poutre cela est possible
méme sans interrompre le trafic.

Le procédé esquissée, de la mise en tension préalable des systémes portants
de béton armé, peut aussi étre appliqué a d’autres formes de poutres et tout
spécialement aux constructions de halls. Il est ainsi possible d’ériger des halls
avec portées bien au-dessus de 100 m. Je reviendrai la-dessus dans une autre
publication qui paraitra plus tard.

Maintenant que nous avons clairement exposé la maniére simple dont il est pos-
sible d’éliminer la chute de tension résultant du retrait et de I'écoulement par visco-
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sité, il n’existe plus aucune raison de ne pas employer pour la mise en tension, au
lieu de l'acier St 52, les cébles en acier a haute résistance qui ont I'avantage de
suffire avec une section et un poids plus faibles. La protection des cébles contre
la rouille est extraordinairement bonne et l'étirage des cables peut étre exécuté
avant le montage.

Résumsé.

En partant du systéme des arcs et des systémes a contre-fiches mis sous tension
préalable au moyen dun tirant, I'auteur montre qu’il est aussi possible d’éliminer
du béton armé les contraintes de traction par flexion dans les ponts en poutre,
les ponts suspendus et les ponts 4 arc non rigide, au moyen de tirants sous forme
de contre-fiches mis en tension préalable. Il est d’autre part possible que, méme
dans les ponts en poutre, il ne se produise que des forces de compression cen-
trées, sous l'effet du poids propre. Le centre du probléme est que la mise en
tension préalable soit choisie de telle sorte qu’aprés le décoffrage le systéme
chargé par son propre poids soit géométriquement semblable au systéme projeté,
c’est-a-dire qu’il peut se produire dans le systéme portant chargé par son propre
poids des raccourcissements engendrés par les contraintes de compression, mais
aucune déformation importante.
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Arcs a grande portée, en béton armé.

Weitgespannte Eisenbeton-Bogenbriicken.

Wide-span Reinforced Concrete Arch Bridges.

Dr. Ing. A. Hawranek,

Professor an der Deutschen Technischen Hochschule, Briinn.

I. — Généralités. — Propriétés du matériau, sollicitations
admissibles, forme de la section.

La construction des ponts en arcs a grande portée en béton armé ainsi que
I'agrandissement des portées sont soumis a une série de facteurs. Tout d’abord
les propriétés du ciment, les résistances du béton et son comportement aprés
I'exécution de l'arc (retrait, déformation plastique) jouent un roéle important et
ensuite aussi la forme de la section de l'arc, la collaboration de I'arc et du tablier
au point de vue constructif, la fléche, la déformation de I'arc, le processus de
travail et de décoffrage ainsi que la construction des échafaudages.

A toutes les influences que nous venons de citer s’ajoute encore un facteur
important, le mode de calcul de I'arc ainsi que sa sécurité au flambage. Tous ces
facteurs jouent ici un role beaucoup plus important que dans les ponts de portée
moyenne et exigent un examen approfondi de toutes les influences ainsi que de
la résistance du sol. Jusqu'a un certain point, ce sont les tensions internes qui
sont déterminantes pour I'accroissement de la portée. Il est par conséquent néces-
saire de faire intervenir des considérations théoriques, pratiques et des essais pour
mettre au clair les différentes questions qui se posent lors de la construction des
arcs en béton armé de grande portée.

Dans le présent travail, on fera des propositions sur le calcul plus exact et
I'exécution de ponts en arc de béton armé de grande portée et I'on parlera d’un
projet fait par l'auteur pour un pont de 400 m de portée, y compris tout le
procédé de travail. On ne parlera en outre que de quelques influences considérées
jusqu’a présent et qui sont importantes pour le calcul et la construction des
ponts en arc de grande portée. Nous ne ferons aucune comparaison au point de
vue économique avec les ponts en arc métallique de grande portée.

a) Propriétés des matériauz.

Il est d’abord certain que l'on ne pourra exécuter des ponts en arc de béton
armé de plus gnande portée qu’avec un béton dont la résistance est nettement
plus grande. Il est aussi nécessaire d’avoir un ciment a haute résistance. S'il a été
possible jusqu'a présent d’égaliser, par des procédés spéciaux de décoffrage, les

51 F
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tensions dans les fibres extrémes, c’est-a-dire d’obtenir une meilleure répartition
sur tout l'arc, a I'avenir on augmentera notablement la résistance a la compres-
sion du béton ainsi que sa resistance a la traction.

Ce relévement de la résistance a la traction du béton perd une partie de son
sens dans les trés grandes portées ou le poids propre du pont dépasse de beau-
coup la charge utile, de telle sorte que lorsque la fléche est grande, on peut
obtenir, par une forme appropriée, des arcs de pure compression.

L’exécution homogéne et la consistance du béton sont aussi importantes dés
que 'on ne peut éviter les influences des intempéries sur le béton de différents
dges qui constitue l'arc. Dans cet article on admettra un béton uniformément
préparé, dans les calculs de I'arc.

A T'beure actuelle, on peut obtenir avec des ciments spéciaux des résistances
a la compression allant jusqu'a 600 kg/cm? (au pont de Traneberg la résistance
a la compression d'un béton a 400 kg de ciment portland a haute résistance était
de 620 kg/cm2). Le ciment fondu a durcissement rapide nous parait trés bien
~ convenir. Pour un dosage de 300 kg de ciment pour un mélange de 1200 1 de
sable et gravier, on a obtenu en France un coefficient d’élasticité de 350000 kg/cm?
aprés 7 jours et de 450000 kg/cm? apres 28 jours (Lossier: Génie civil 1932/11,
p. 205). Ces ciments ont un coefficient de retrait de 0,4 mm par m aprés 30 jours
et de 0,5 mm aprés 6 mois. Ce coefficient de retrait est plus grand que celui des
ciments portland ordinaires.

D’apreés le cahier 227 des »Forschungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenicur-
wesens« (Beton und Eisen 1923, p. 4), Graf a obtenu a partir des déformations
élastiques de corps en béton les modules d’élasticité suivants:

Woq 300 400 500 600 kg/cm?
E, 360000 418000 440000 463000 kg/cm?

On peut donc compter aussi bien sur de hautes résistances de cubes que sur de
hauts modules d’élasticité. Nous reparlerons plus tard des modules d’élasticité
d’arcs exécutés.

b) ’Sollicitations admissibles.

On peut, aprés ce que nous venons de dire, relever la sollicitation admissible
du béton a 200 kg/cm? lorsque l'on utilise des dosages appropriés et des ciments
a haute résistance ou des ciments spéciaux. Il est évident que lorsque 1'on admet
des sollicitations de 150 a 200 kg/cm2, I'on doit encore étudier I'effet de telles
sollicitations sur les autres propriétés du béton et spécialement sur le module
d’élasticité et le coefficient de déformation plastique. Ainsi que le montre le calcul
d'un projet d’arc de 400 m de portée (chap. VIII), on peut s’en tirer avec une
sollicitation admissible du béton de 160 kg/cm?2. Lorsque 1 < 400 m les sollici-
tations sont aussi plus faibles, seuls des arc plus surbaissés exigent des tensions
admissibles plus élevées. Dischinger s’en est cependant tiré avec une sollicitation
admissible du béton de 150 kg/cm?2, pour un arc a trois articulations de 1 =
260 m avec une fléche extraordinairement surbaissée de 1/15,4. (Bautechnik 1934,
p. 658). Freyssinet dans le projet d'un arc de 1000 m de portée est allé jusqu’a
une tension admissible de 280 kg/cm?; cette valeur nous parait haute, du moins
pour les temps actuels, mais 200 kg/cm? seraient admissibles actuellement déja.
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c) Forme de la section.

Il est tout-a-fait entendu que seules des sections creuses de I'arc ou éventuelle-
ment des arcs en treillis n’entrent en ligne de compte pour les ponts a grande
portée, car les dalles supérieure et inférieure doivent supporter les fortes tensions
des fibres extrémes. Ce n’est que lorsque nous posséderons des données certaines
que nous pourrons dire si peut-étre le »béton traité« de Freyssinet apporte une
modification & cette loi.

Lors de la construction des ponts en arc a grande portée, la réduction des
tensions maxima, pour un arc conforme a la ligne des pressions ou avec égali-
sation partielle des tensions, peut se faire d’aprés les trois points de vue suivants:

1o Par un.choix approprié de 'axe de la votite, partant de la ligne des pres-
sions en conservant la fleche donnée.

2* En tenant compte de la théorie de la déformation de I'arc ou la fléche est
légérement modifiée.

3> Par des mesures opératoires au moyen de vérins hydrauliques, lors du

décoffrage.

Alors que le point 1° est déterminant pour les petits ponts, on doit tenir
compte ou du point 2° ou a la fois des points 1° et 2° pour les ponts a grande
portée.

II. —- Réduction, dans les ponts en arc, des tensions maxima par
correction de I'axe de la voute (Théorie de I'élasticité).

La correction de l'axe, qui est rendue nécessaire par la compression élastique
de 'axe de la voite, peut conduire a 'annulation des moments additionnels aux
naissances et a la clé. Elle produit de plus gros momeuts que dans l'arc sans
correction, environ a la distance 1/, dans les arcs a deux articulations et aux
distances 1/,, et 1/; dans les arcs encastrés.

La compression de l'axe de la voite engendre, dans les arcs encastrés, une
poussée horizontale supplémentaire AH et un moment additionnel M, = —- Hn
— AH (y — n) + AM qui ont une importance spéciale dans les arcs surbaissés
et rigides. On peut calculer, a partir du déplacement horizontal de la voute
coupée a l'une de ses extrémités, un facteur K de la correction n, pour la

surcharge g + g—, le retrait, l'influence de la température et la déformation

plastique.

La correction 1, des ordonnées y de 'axe peut se calculer avec n = KF (x)
ou F (x) est I'équation de la ligne des pressions, qui pour un axe parabolique
est une fonction du deuxiéme degré et pour une volte suivant la ligne des
pressions une fonction du quatriéme ou d'un degré plus élevé, respectivement
fonction de fonctions hyperboliques. Les moments additionnels aux naissances
et a la clé restent nuls, si l'on met en ces points la correction n = 0.

Ces moments additionnels peuvent réduire les tensions maxima aussitot que
l'on choisit n = ¢KF (x) ou a < 1. Il se produira toutefois alors de faibles

H1*
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moments a la clé et aux naissances, ce qui provoquera une répartition plus
favorable des moments additionnels.

On s’efforcera d’apporter une correction pour laquelle les moments addition-
nels, y compris les moments résultant des charges utiles les plus défavorables,
aient unc valeur minima.

La solution n’est pas déterminée car aussi bien a que F (x) sont a choisir.

Pour les arcs encastrés, la correction dans la fonction donnée est déterminée
par la condition qu'a la hauteur du centre de gravité élastique l'axe corrigé
passe par l'axe primitif. Une égalisation compléte des moments a tous les
points de I'arc encastré est impossible. Un fait analogue a celui-ci se produit
dans le décoffrage par vérins hydrauliques.

Cette solution n = K - F (x) vient de Campus,* Congrés International du
Béton Armé, Liége 1930, p. 163. Voir aussi Chwalla, ,H.D.L. Mitteilungen
des Hauptvereins deutscher Ingenieure” dans le C.S.R. 1935. Une autre solution
fut trouvée par M. Ritter (Congrés International des Ponts, Zurich 1926), qui
forme I'axe de la voite d'une ligne des pressions pour poids propre et de
charges additionnelles virtuelles dirigées vers le haut et qui calcule les moments
et les forces normales d’aprés la méthode de la force additionnelle (Mérsch).
La grandeur des charges additionnelles virtuelles est donnée par les conditions
admises pour l'allure de I'axe de la vouite aux naissances et a la clé. Les charges
additionnelles se trouvent dans la zone entre les points nuls de la ligne d'influence
totale pour deux charges concentrées symétriques. Pour des arcs surbaissés,
Ritter utilise des charges réparties sur une certaine longueur. Par suite des
charges virtuelles, le centre de gravité élastique se trouve un peu plus haut que
d’habitude.

D’autres procédés se trouvent dans la littérature citée en note.! En général,
on peut dire que les n représentent des valeurs arbitraires et le degré de
I'amélioration, dont le but est un dimensionnement économique de 'arc. dépend
de la plus ou moins grande convergence vers un état idéal.

III. — Calculs exacts et théories de la déformation de l'arc.

Lorsque I'on utilise de si hautes tensions admissibles, pour les ponts en arc
a grande portée, les méthodes de calcul employées doivent posséder une grande
exactitude, c'est-d-dire qu’il faut tenir compte dans le calcul du module réel
d’élasticité. Cette exigence s'accorde avec le fait que les tensions calculées ne
sont en général que des valeurs approximatives et ne représentent aucune valeur
mathématique sans cependant s’y opposer car le procédé de dimensionnement
a son influence. L’interprétation trés exacte des essais effectués sur de grands
ponts permettra de mettre au point le comportement effectifs de tels arcs.

C’est pourquoi nous parlerons ici de méthodes de calcul connues et nous
donnerons les nouvelles recherches de 1'auteur.

* Littérature: Neumann G.: Beton und Eisen 1922. Hartmann F.: Melan-Festschrift 1923.
Ostenfeld A.: Beton und Eisen 1923. Proksch E.: Beton und Eisen 1924. Ritter M.: Congrés
internat. Zirich 1926. Krebitz J.: Beton und Eisen 1927. Kdgler F.: Bauing. 1928. Neu-
mann H.: Bauing. 1930. Congrés int. du béton armé Liége 1930. Hannelius O.: Beton und
Eisen 1934. Fink H.: Beton und Eisen 1934. Domke O.: Handbuch d. Eisenbeton I®* volume,
4¢ édition. '
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1 Calcul des ponts en arc.

[.’étude exacte des ponts en arc de béton armé d'aprés la loi exponentielle de
Bach-Schiile conduit déja, en tenant compte de la théorie de 1'élasticité, a des
calculs assez longs. Pour les petites portées, I'emploi de la loi exponentielle
n'est certainement pas nécessaire, ce que le Dr. M. Ritter a déja démontré
(Schweiz. Bauztg. 1907/I, p. 25), car les modifications des tensions dans les
fibres extrémes sont au maximum de 2,505 et du coté le plus sur (f/1 = 1/,,).

Pour les grandes portées, on ne connait aucune interprétation numeérique, mais
il faut s’attendre a ce que l'écart par rapport au calcul habituel des voiites
encastrées soit plus grand.

La déformation élastique ¢ = ac™ (avec m = 1,1 — 1,4) a pour consé-
quence de beaucoup plus grands fléchissements a la clé des arcs encastrés, ce
qui a son influence dans une étude approfondie. Straub (Proc. am. soc. civ.
Eng. 1930, janv.) a obtenu, pour de petites portées mais pour un m trop grand
(m = 1,3), de gros écarts par rapport a m = 1 pour l'angle de déformation
et les fléchissements. Par contre, la somme des déformations angulaires pour
m = 1,3 était pratiquement nulle, donc comme pour m = 1. Mais les déplace-
ments horizontaux des extrémités de l'arc par suite de la compression de la
voute étaient nettement plus grand pour m = 1,3 que pour m = 1,0 (Straub,
Transact. americ. 1931, p. 665).

Pour la surcharge compléte de I'arc, la ligne des pressions pour m = 1.3 se
trouve plus prés de I'axe de la voute, qui dans tous les cas fut pris comme
parabole par Straub. Des charges non uniformément réparties influencaient plus
le raccourcissement de I'axe pour des petites valeurs de m que pour des grandes.

Les développements de Straub sont donnés pour une forme générale de
I'arc et une section rectangulaire. En tenant compte des axes paraboliques admis
dans les exemples d’application, les conclusions tirées par Straub sont direc-
tement valables pour les arcs surbaissés.

20 Considération d’'un module d’élasticité constant dans une section, mais
variable le long de Uaxe de la votite.

Méme aux relations de la loi exponentielle pas complétement équivalentes,
il est cependant utile pour les grandes portées d’admettre I'hypothése simple
d'un module d’élasticité variable des différents éléments d'arc, en conservant
la loi de Hooke. Cette variation est fondée si I'on tient compte du temps employé
au bétonnage de l'arc et des ages différents du béton aux naissances et a la
clé. Les mesures du Prof. Dr. Ro§ (pont Baden-Wettingen, Schweiz. Bauztg.
1929/1, 2 mars) montrent une répartition variable du module d’élasticité le long
de I'arc. Pour ce pont (arc pur), on avait aux naissances £, = 343,000 kg/cm?
et a la clé E, = 284,000 kg/cm2. On ne trouva cependant augune loi de répar-
tition. Le module d’élasticité tiré des valeurs moyennes des tensions dans les
fibres extrémes était plus petit aux reins qua la clé et aux naissances. Les
excentricités mesurées de la ligne des pressions étaient en moyemne plus petites
que les excentricités calculées.

Au pont de Hundwiler, on avait E = 541,000 kg/cm2 et aux reins en
partant de la tension a la fibre inférieure 725,000 et 624,000 kg/cm? (au labora-
toire 362,000 kg/cm? aprés 9 semaines, Schweiz. Bauztg. 1929/I1, 10 aoat).
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On ne peut pas dire exactement si ces résultats différents des mesures doivent
étre attribuées a la dispersion. Si I'on tient compte de I'écart des mesures effec-
tuées aux reins, on ne peut observer aucune systématie, quoique les mesures
d’allongement présentent une certaine concordance. Il serait souhaitable d’exé-
cuter un contrdle de la détermination de E en partant des déformations mesurées,
d’aprés la loi exponentielle. ‘

Une hypothése simple et fondée, sur la variation du module d’élasticité d'un
béton supposé de méme nature, doit étre basée sur I'dge du béton et le temps
employé a exécuter l'arc. Le module d’élasticité aux naissances, Ex, est dans
ce cas plus grand que Eg a la clé. La décroissance peut étre choisie linéaire.
Des essais préliminaires permettent déterminer Ex et Es.

La conséquence de cette hypothése pour un arc encastré, est le relévement
du centre de gravité élastique. Pour un arc de 400 m de portée et une fleche
de 1/, (axe passant par la ligne des pressions), I'auteur a calculé les moments
au centre de gravité. Il a obtenu:

Pour une surcharge de 1 t/m répartie sur tout l'arc:
aux naissances -+ 381,56 tm (contre 374,7tm pour E const.) =A 4+ 1,80
a la clé -+ 119,76 tm (contre 134,7 tm 'pour E const) =A — 11,2 0)p

Pour une surcharge de 1 t/m répartie sur la moitié de l'arc:

a la naissance de gauche — 2210,00 tm (contre — 2092,6 tm pour E const.)

A = 1 5,80

a la naissance de droite -+ 2549,56 tm (contre + 2467,3 tm pour E const.)
A = -+ 520

a la clé + 59,88 tm (contre + 67,35tm pour E const.)
A =-—11,20)

Ordonnées a la clé des lignes d'influence:
= 0,942t (contre 0,923 t)
0,500t (contre 0,500 t)
50,800 tm (contre 53,400 tm)
et I'on avait Ex = 470,000 kg/cm?
Es 350,000 kg/cm?2
E. 410,000 kg/cm? .
Pour des E variables les moments a la naissance sont plus grands a la clé,
plus petits que pour E constant.

N~ P4
Il

[

3° Différents modules d’élasticité dans la section creuse d’une poutre en arc.

Dans la construction des grands ponts en arc de béton armé avec section
creuse, en commence par bétonner la plaque inférieure et éventuellement une
partie des parois et plus tard seulement les autres parties de la section en partant
des naissances. Il.en résulte que le module d’élasticité varie, en tenant compte
du temps employé, avec la hauteur de la section, est en bas plus grand et en
haut plus petit.

Si I'on applique, pour le décoffrage de la voite, des procédés destinés a réduire
dans la suite les valeurs maxima des tensions, il faut tenir compte de la vari-
ation du module d’élasticité car lorsque I'arc est terminé le poids du tablier
y compris les colonnes, la chaleur, le retrait, la plasticité et les surcharges
agissent sur -toute la section de la voiite. :
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Nous en donnons pour la premiére fois le calcul.

Nous traiterons le cas d'un arc encastré. Soient E; et E, les modules d’élasti-
cité moyens dans les tranches inférieure et supérieure. Nous admettons que le
raccord entre ces deux valeurs est linéaire. La section creuse a une hauteur

totale de 2v et nous supposons qu'elle est symétrique par rapport a l'axe
horizontal.

__E, ) __E —E,;

Pour K, = E LENES ¥ KQ_E—I, K—EI_I__E;,

la variation de Vangle y est

ds [N M.v
'8Y = 5VE, ITK2+TK1]

__dscosoK, [N M.y
Ad"——aE—l‘[?+TK]
__dssing K, [N M.v
ady= SRR E 4 K

1
2
et les trois inconnues, si 'on met Q, = ZG.

X

JJM,,}ﬁ _K *M,vdscose +fQo dssin ¢ cos ¢ _ KIQO ydssin g n 2Elcot!

J F K,
H= f}i ds fﬁigos-_- X U:vy ds cos ? f} ds cos (p]
M, x ds M, v ds sin @ Qo ds sin? Qo x ds sin @

K +J K

Sy
V= 3

ds pds sm2 @ vX ds sin @ x ds sin @
=K U Tt }

M, ds Qo ds sin ¢ v ds cos ¢ ds cos ¢
g [prisess pioss)
o & i ds

J | J

On peut, d'une fagon analogue, tenir compte d'une variation, dans chaque
plaque, du module d’élasticité des naissances a la clé, si I'on ne met pas K devant

le signe [ et si I'on prend pour une variation de température 4 2 cot r ds.

Ces valeurs permettent de calculer les moments, les forces normales et les
tensions dans la votte.

4°> Théorie de la déformation de Uarc pour E et J variables.

On peut augmenter la précision du calcul de Tarc d’aprés la théorie de la
déformation, en tenant compte de la variation de E et de J. C’est la premiére
fois que lI'on donne ce calcul car dans toutes les publications parues jusqu’a
ce jour on a admis E et J constants. Nous ne donnerons ici que les résultats
finaux car tout le calcul sera publié ailleurs.
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Il faut tout d’abord établir une loi sur la variation de E et J. On peut con-
sidérer la variation de E seulement ou celle de E et J.

Désignons par E,, et J,, le module d'élasticité et le moment d’inertie aux
naissances et par E et J les valeurs correspondantes a la clé. La variation
pour des points intermédiaires x, y, ¢ peut étre admise suivant une loi
parabolique.

Pour un point quelconque de 'arc on a:

gy [Beodoo 4 (Eq»o Jgo ) 4 (Eq,o Joo ) 2]
E‘*”J“’_EJ[_EJ B T o Ay R A W iy
= EJ [A — Bx 4 Dx?].
Admettons provisoirement que 1'axe de la votte soit une parabole. L’origine du

systtme de coordonnées se trouve a la naissance de gauche.
L’équation différentielle du déplacement n de l'arc est

H.n H

=l F(x

" E,J, E,J, (x)
cn c? F(x)

0 (1)

=c’onan" + -

H
°t pour gy (A—Bx£Dx®) T (A—Bx+Dx9)
ou F (x), pour des charges continues et toutes les formes d’arc (a trois
articulations, a deux articulations et encastré) peut s’exprimer ainsi

F (x) = m -- nx + kx?

L’équation homogeéne est du type de I'équation différentielle hypergéométrique.
Elle conduit a ces calculs avec grandeurs complexes, c’est pourquoi nous
introduisons un développement en séries exponentielles.

La solution de l'équation différentielle (1) est:

2Ak ) ( 2Bk ) ctk
"*‘(m—m —taErep/* T erepr Tantan @

Les valeurs n; et n, peuvent s’exprimer par les séries exponentielles & con-

vergence rapide:
m=1—a,& +a g —ag&°
ne==%—ag ' t+a, & —a &

ol £ a la forme

Ve B
E_._—_—l'x—l'l.:XVD———__.
2VD
Un développement en séries de Fourier est aussi possible. L'inconnue H peut
étre calculée en partant de I'équation du travail:

1 M; ds 1 Ny ds
gfndx:ﬁ A——Bx—l—Dx2+EFmorA’—B'x+DX’ ®)

Il est aussi possible de déterminer H en partant des déplacements horizontaux
a la naissance. La méthode de calcul que nous considérons est applicable a tous
les types d'arc.
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Dans l'équation (3) M2 a la forme

Pour une surcharge compléte, le deuxiéme terme trés important du membre
de droite de l'équation (3) devient:

B 2l b)Y ran Vi Tev 4 ot = i — )]

=% — )Y 44y 3 In W >

EFy € [ ! 2) " T V1416V 8 (U, — uy) (v — uy) (v — uy)
T 16 E 16+ f

o vy =t+4v+V1+16+% €=T§_0_1; a= 82\ — Ly =

uy, u, sont les solutions de I'équation
u, +2u (1--2a)+1=0.

® est la surface de la ligne de H.

Une simplification importante se produit lorsque le premier terme du membre
de droite de I'équation (3) tombe, ce qui est le cas lorsque les M, sont ramenés
a l'axe non déformé et sont alors nuls.

5° Théorie de la déformation de Uarc encastré dont Uaxe coincide avec la ligne
des pressions.

Jusqu'a présent on a admis pour la théorie de la déformation un axe para-
bolique de I'arc. Mais comme pour les petites portées l'axe coincide avec la
ligne des pressions, un calcul précis exige la prise en considération de la forme
de la voute pour toutes les charges et influences. C'est la premiére fois que 1'on
donne ce calcul

Soit y:m—f_—l (Chax —1)=fv(Chax—1) (1)
I'équation de I'axe de la voute.! m=8% —Ch K; K=arcChm;K=qgl;a= %

La courbe de la charge est donnée par g a la clé et gk aux naissances (fig. 1).

! Dans Fig. 1 on doit mettre i la naissance de gauche A - V au liecu de % — V.
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La loi qui donne la charge g, en un point quelconque (x, y, ¢ origine du
systtme a la clé) est donnée avec g, — g — g par:
g«= (8 —8¢v)+ g,V Chex = gChax (2)

La différence entre g, et g peut devenir trés grande pour les ponts a grande .
fléche, c’est alors que le calcul suivant doit étre le plus recommandable.
Le moment est:

Mi=M +V(1—x) —H[f—(y +n)]+ M, (3)
Pour HF (x) =M+ V(1 —x)+ M, —H(f—y)+H2—FJ (4)
12
r—= Y. et ¢c2= EJ I'équation différentielle devient
" n'+cPn+cFx)=0 (5)
et la solution
n__A81ncx+Bcoscx—F(x)+ F's—RChax (6)

: at g
o R—m(ﬁ—m)»

F (x) aussi bien que F” (x) contiennent des fonctions hyperboliques. Le
calcul est assez long mais ne présente aucune difficulté spéciale, de telle sorte
que I'on peut admettre ce calcul pour les ponts & grande portée. La disposition
de l'origine du systéme de coordonnées a la clé s’est révélée trés appropriée si
l'on tient compte des intégrations.

Le moment M, devient:

Sj?x:ag?(Chal—Chax) (7)
Le moment d’encastrement est:
2J Chal g .
MI_H[Bcoscl—}—f(l+ )___F;— _+02( + fv C)J (8)

Le moment M, devient:

M, =H |Asi +Bec scx——2—J—+ fv— 8 —2—Ch X (9)
= sin CX o T ZHIE o

Pour une surcharge symétrique on a V = 0.

On peut de nouveau calculer la poussée horizontale par titonnements a partir
de I'équation du travail:

B 1
1 2 1 .2
%rgxndx::E—J{des-}-ﬁijds (10)

Avec les calculs donnés sous (3) et (5) il est possible dans I'un ou l'autre cas,
de calculer les déformations et les grandeurs hyperstatiques avec une précision
plus grande que précédemment.
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IV. — La sécurité au flambage de I'arc.

C’est d’aprés Dischinger (Bautechnik 1924, p. 739) que l'on pourra calculer
la sécurité au flambage des arcs surbaissés, & trois articulations, avec section
variable et spécialement lorsque les moments d’'inertie varient de la clé aux
naissances. La limite supérieure de la portée de tels arcs sera plus petite que
celle des arcs a grande fléche, car la poussée horizontale est grande et il faut la
transmettre au sol avec sécurité. Lorsque la fléche est grande, ce sont les arcs
encastrés qui nous paraissent les mieux appropriés. On reconnait les avantages
d’'une conformation primitive en arc a trois articulations, transformé dans la
suite en arc encastré, ce qui permet une meilleure égalisation des moments.
C'est pourquoi, dans ce cas et dans celui des arcs a grande fléeche, on peut
recommander le choix d'un arc a trois articulations adapté a la ligne des
pressions corrigée et avec section constante, éventuellement avec articulations
rapprochées de la clé. Ceci concerne spécialement les grandes portées ou
I'influence de la surcharge est réduite par rapport a celle du poids propre.
Ce n’est que dans les arcs surbaissés qu'une section constante ne suffira pas.
‘Comme dans le premier cas une épaisseur relativement petite suffit, on doit
déja étudier la sécurité au flambage avant le choix de I'épaisseur de I'arc et en
tenant compte des opérafions que l'on veut faire subir a l'arc, pour la seule
charge de la voite car plus tard la construction du tablier augmentera les
moments d’inertie.

On peut donc employer pour un premier calcul approximatif de l'épaisseur de
l'arc dont la section creuse rectangulaire est armée, la formule suivante de
l'auteur

o (B[1—(1—21))+rp1(1—2vP+3p%aBn) =~ A1)
d’'ou I'on peut calculer p =1
h représente la hauteur totale de la section de largeur B. Pour 2 f, = aBh
le coefficient d’armature o = i—i:; B = hﬂl ou h’ est la distance des armatures.

Yh est I'épaisseur des plaques supérieure et inférieure ainsi que des parois,
r est le nombre de parois. s est le coefficient de sécurité exigé, N la force

. f 2 + Kk \ . :
normale aux naissances, v = T A= s _ o et k peut étre calculé approxi-
N 1

mativement de la formule de flambage pour un arc parabolique k = 27_'_—4\/7)

Pour des arcs sur lesquels sera posé plus tard un tablier, on pourrait
choisir un coefficient de sécurité s << 3, environ s = 2 a 2,5 lorsque l'on a fait
des essais suffisants sur E et que l'arc a trois articulations sera transformé en
arc encastré.

Si I'on tient compte de la déformation élastique de l'arc & trois articulations,
c’est-a-dire dans un calcul précis, on pourra calculer d’aprés Fritsche (Bau-
technik 1925, p. 465) la sécurité au flambage pour une surcharge uniformé-
ment répartie. Toute-fois ces formules sont valables pour un arc surbaissé para-

bolique.
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La charge de flambage Hk (force horizontale a la clé) est

4x*EJ
Hk-——_——lz—
ou x peut étre tiré avec ¥ = yv? de I'équation:

3% (2x2+ 1)+ 16 (sec x — 1)]_O
%[ (6 —T9)— 120 9] T

Pour un arc encastré on peut calculer x de l'équation pour Hx a partir
de I'équation

tg x 4

x(124+1749)

B+s6r—12

tg x —

Freyssinet recommande pour les arcs encastré le choix d'une épaisseur a la
clé de 1/g, en tenant compte du flambage dans le plan portant, tandis que
Mesnager propose 1/,,, 1. Maillart a exécuté le pont de Landquart a Klosters avec
des épaisseurs de I'arc plein de 1/,,, 1 a la clé et de 1/g5 1 aux naissances (Bau-
ingenieur 1931, cah. 10).

Au point de vue de la sécurité au flambage, il est évident que les arcs creux
sont bien préférables aux arcs pleins. Lorsque la fléche est grande, on peut
admettre avec une sécurité suffisante des épaisseurs d'arc plus petites encore
que celles que nous venons de donner. Ceci est naturellement valable pour les
ponts a grande portée.

Toutefois il faut encore contréler la sécurité au flambage de l'arc dans son
_état définitif et pour les charges utiles les plus défavorables.

La recherche plus précise de la question du flambage peut étre tirée des
solutions de la théorie de la déformation données par 'auteur sous III, 4 et 5.

Le probléme du flambage est aussi traité dans: F. Bleich, ,,Theorie und
Berechnung der eisernen Briicken®, 1924, p. 213; Fritsche, Bautechnik 1925,
p- 484; Gaber, Bautechnik 1934, p. 646; Dischinger, Bautechnik 1934, p. 739.
Il est encore nécessaire de faire de nouvelles recherches sur le probléme du
flambage pour un E variable avec le temps.

V. — Retrait et déformation plastique de 1'arc.

Dans les ponts a grande portée, la déformation plastique du béton sous I'effet
de la surcharge (écoulement par viscosité) joue aussi un role important car
elle est liée & un abaissement de I'axe de la voite, ce qui engendre dans I'arc
des tensions parasites.

Pour voir l'importance de l'effet de retrait et de la déformation plastique,
nous renvoyons le lecteur a la publication de C. C. Fishburn et J. L. Nagle
sur les essais effectués au pont d’Arlington (Research Paper R.P. 609, Standards
Journal of Research, vol. 11, nov. 1933). Pour un arc encastré de 57,24 m
de portée, le fléchissement a la clé était aprés une année, pour ces deux in-
fluences, de 68 0/ plus grand que celui di a la température.

C’est pourquoi il faut utiliser des ciments fondus a haute résistance. I.’expli-
cation physique du retrait et de 1’écoulement par viscosité du béton et leurs
conséquences n’est pas encore donnée exactement quoique l'on posséde une
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quantité considérable de valeurs de mesures. Il semble que ces deux propridtés
du béton aient pour base une loi phvsique unique ou l'écoulement par viscosité
est le cas général et le retrait un cas spécial pour une surcharge P = 0 car
I'allure des raccourcissments pour le retrait et 1'écoulement par viscosité, dans
son rapport avec le temps, se ressemblent extraordinairement.

Straub a exposé, dans son mémoire (Transact. amer. soc. Civ. Eng. 1931), une
théoric pour la déformation plastique, qui tient aussi compte du temps t et qui
donne pour la déformation plastique €, la loi €, = KoPt2. Il admet pour
un béton (1:2:4) 4gé de deux semaines p = 2 et ¢ = 0,15 et aprés 4 mois
de durcissement p = 1,25 et. q = 0,4. Il serait plus exact de prendre p égal
a m de la loi exponentielle. Les développements mathématiques sont plus étendus
pour un calcul d’arc que ceux de la théorie de déformation; ils ont aussi un
intérét scientifique et pourraient étre introduits lors des essais de charge. Il
admet en outre une superposition qui n'est pas permise, en additionnant les
variations de l'angle, engendrées par les déformations élastiques et plastiques
qui ont différents sommets.

C’est pourquoi il est recommandable de prévoir I'introduction de I'élément de
temps dans la théorie des arcs et de batir le calcul sur la régularité déterminée
par les essais de 'accroissement de la déformation avec le temps, qui doit toute-
fois étre connue. On se fera une idée sur le coefficient de déformation plastique
e, d’'aprés le temps probable de construction et de finition du pont et l'on
pourra déterminer dans quel stade de la déformation plastique se trouvent ces
différents travaux et a quelle déformation il faut encore s’attendre aprés la fin
de la construction, car aprés un certain temps ces déformations n’augmentent
plus.

Sur la fin de I'état d’écoulement par viscosité on ne connait aucune donnée
exacte. Les mesures de Gehler et Amos contenues dans le cahier 78 du «Deut-
scher Ausschuf3 fiir Eisenbeton» permettent de placer cette fin aprés une
année, tandis que d’aprés Whitney (Journal Amer. Concrete Inst. mars 1932),
Davis, Glanville, 'effet d’écoulement par viscosité ne cesse qu'aprés 4 a 5 ans
quoiqu’au cours des deux derniéres années le retrait soit trés faible.

D’aprés Gehler et Amos (cahier 78 du «Deutscher Ausschuf} fiir Eisenbeton»)
le fléchissement de l'éprouvette, armée d'un seul cote de la section, se monte
aprés trois mois a 142 0o de la valeur de retrait pour une déformation
purement plastique et une compression o, = 40 kg/cm? et a 408 0 pour
un o, = 120 kg/cm2. La détermination exacte des coefficients de retrait et
de déformation est compliquée, car les essais aprés une année manqueent sur
I'élasticité a la compression du béton employé de W,q = 296 kg/cm2. Pour
autant que l'on peut le déterminer d’aprés les essais en admettant un E et
un n variables avec le temps et pour une zone tendue fissurée, le coefficient de
déformation €, se monte aprés 150 jours, pour un o, = 40 kg/cm? a 118 0
du coefficient de retrait et pour un o, = 120 kg/cm? a 270 0. Aprés 270 jours,
ces coefficients sont respectivement 138 0o et 300 0/.

Admettons pour le béton armé un coefficient de retrait aprés une année de
0,2 mm par m: on obtient des coefficients d’écoulement de 0,28 mm par m pour
o, == 40 kg/cm? et de 0,6 mm par m pour o, = 120 kg/cm?.

Ces valeurs relativement hautes jouent évidemment un grand réle dans les
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ponats & grande portée; c'est pourquoi elles doivent étre éliminées si ce n’est
totalement, au moins en grande partie, par un procédé approprié de décoffrage.
Lorsque l'arc est terminé, seul le reste agit encore. La grandeur de ce reste
dépend du temps du décoffrage, elle dépend donc de la portée et de la durée
de construction. De toute facon, on peut supprimer des 2/; aux 4/, de linflu-
ence principale.

Il n’existe cependant pas de danger pour l'existence de l'arc, car ces effets
ont une fin et le module d’élasticité du béton augmente.

Freyssinet donne les limites suivantes pour le coefficient de retrait:

dosage en ciment 350 kg g, = 4 4 6.10~¢
400 kg g, = 5 a 7.10—4
450 kg g, = 6 a 81074
(Génie civil 1921/11, p. 126.)

Il propose de prendre pour la réduction des tensions les valeurs €, = 0,4,
0,5 et 0,6 mm par m pour les dosages cités ci-dessus et lors de I'emploi de son
procédé de décoffrage.

Pour les ponts a grande portée il est encore nécessaire d’effectuer de trés
amples essais sur les coefficients de retrait et de déformation plastique de bétons
avec ciments spéciaux ou a haute résistance et pour différents rapports du mélange.

Les tensions de retrait et celles provenant de la déformation plastique peuvent
se calculer d'aprés M. Ritter? ou d’aprés l'ouvrage de l'auteur.

VI. — Méthodes de construction et de décoffrage.

Les méthodes de construction de Spangenberg-Melan et les procédés de dé-
coffrage de Freyssinet sont connus. En utilisant la premiére méthode on devait
lutter, pour l'accroissement de la portée, contre la grosse masse des matériaux
de mise en charge préliminaire, de telle sorte que les possibilités d’application
devaient se limiter & 180 m. Un projet de Melan pour la suspension de
I'armature est donné a la fig. 2.

ID’aprés le procédé de Freyssinet, une égalisation compléte des tensions dans
les deux fibres extrémes d'une section n'est pas possible, car les naissances
sont encastrées dés le début. On obtint cependant des réductions de tension
appréciables comme par exemple pour les ponts suivants:

Villeneuve sur Lot & la clé en haut 3105, aux naissances en bas 300/

St-Pierre du Vauvray a la clé en haut 250/, aux naissances en bas 29 0o

St-Bernand a la clé en haut 250/, aux naissances en bas 43 0/

de telle sorte que dans ces ponts on avait seulement des tensions de 57,5 et
76,9 kg/cm?, a Plougastel 75 kg/cm? et a la Roche-Guyon 80 kg/cm?2.

Ce procédé est un moyen pour augmenter encore la portée et permet de s'en
tirer avec une sollicitation admissible de 159 kg/cm? pour une portée de 500 m.
La fig. 3 représente un projet, abandonné plus tard, de Freyssinet pour la
suspension, des coffrages d'un arc de 350 m de portée au moyen de cables.

2 Dr. M. Ritter: Wirme- und Schwindspannungen in eingespannten Gewolben. Schweizerische
Bauzeitung, Volume 95, mars 1930.

3 Dr. A. Hawranek : Nebenspannungen von Eisenbeton-Bogenbriicken. Editions E. Ernst & Sohn.
Berlin 1919.
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Le déplacement de I'axe de la voite au cours de la construction peut aussi
se faire par réglage vertical au moyen de vérins hydrauliques placés sur écha-
faudages fixes, ainsi que Lossier I'a proposé pour un arc de 460 m sur la Rance
(Beton und Eisen 1931, p. 370). La fig. 4 représente I'échafaudage métallique.

Dr. Fritz* part dautres points de vue. Pour lutter contre les tensions
coercitives dangereuses, il utilise un arc a trois articulations construit sur écha-
faudages rigides et le transforme dans la suite en arc encastré.
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Par relévement des deux parties de l'arc a trois articulations, en tenant
compte de la compression de I'échafaudage, du raccourcissement de I'axe
engendré par les surcharges immobiles, le trafic, le retrait et de I'agrandissement
de la portée on peut obtenir, dans I'état final, une coincidence pratiquement
parfaite de la ligne des pressions et de I'axe de la votte.

Aprés le bétonnage, méme a la clé des joints de retrait de l'arc, on con-
struira aux naissances des articulations qui seront supprimées dans la suite.

Fig. 4.

' 422

4 Dr. Fritz B.: Vereinfachte Bestimmung des Einflusses der Systemverformung beim Drei-
gelenkbogen unter besonderer Beriicksichtigung der Verinderlichkeit der Querschnittsgroien.
(Bauing. 1935 H. 15/16. Schweiz. Bauztg. 1935/II, S. 277.)
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Lorsque la superstructure sera terminée, on abaissera l'échafaudage et l'on
supprimera les articulations aprés avoir tenu compte de l'effet de retrait par
une charge supplémentaire Ap, et, de facon identique, d'un déplacement des
culées en introduisant Ap, dans le calcul. Tant que le coefficient de retrait
introduit dans le calcul ne sera pas atteint, il se produira des moments de

flexion dans l'arc par suite de g —+ P Pour de grandes portées les charges

2

supplémentaires Ap, et Ap, seraient trop grandes, c'est pourquoi il faut
laisser le temps de se produire a l'effet de retrait et du déplacement des culées

avant de terminer la voite, alors une surcharge artificielle de—g seulement sera

nécessaire. L attente est cependant assez longue et le déplacement des culées ne
se produit complétement que pour la surcharge totale.

Afin de réduire ces ennuis, I'on peut placer les articulations excentriquement,
aux endroits qui correspondent au passage de la ligne des pressions dans les
naissances et la clé.

Dischinger a proposé un procédé semblable (Bauingenieur 1935, H. 12—14).

Ces différents procédés pourront étre employés dans le développement de la
construction des ponts en arc. Dans le chapitre VIII nous indiquerons un nou-
veau procédé.

VII. Echafaudages.

Pour I'exécution des ponts a grande portée, le type et le colt des échafau-
dages jouent un roéle de toute premiére importance, car le prix des échafaudages
représente une grande partie du coiit total des ponts en arc de béton armé. Non
seulement le coit mais aussi le matériau de 1'échafaudage est déterminant.
Jusqu’a présent, on a choisi le bois, méme pour des ponts de 187 m de portée
(pont sur I'Elorn prés de Plougastel) et on I'a méme proposé pour des portées
plus grandes. Suivant la fléche de I'arc, on a employé des échafaudages identiques
a ceux utilisés pour les petites portées ou des types spéciaux comme ceux que
Freyssinet a choisis avec arc en couronne et contre-fiches en treillis. Au pont
de Traneberg a Stockholm (I = 181 m), on a employé des arcs métalliques
a ame pleine comme échafaudage; I'acier était a haute résistance et les solli-
citations admissibles se montaient & 2430 kg/cm?2; avec raison on avait admis
pour un tel emploi un dépassement de 35 0/p de la tension admissible ordinaire
de 1800 kg/cm2. Ces arcs nécessitérent environ 1000 t d’acier et furent employés
deux fois, car on les glissa latéralement pour la construction du deuxiéme arc.

St T'on néglige 'emploi fait en Amérique de ces échafaudages métalliques
pour les petites portées, c’est la seule fois que l'on a utilisé un tel procédé
dans la construction de grands ponts en arc de béton armé.

Sans aucun doute, le bois n’est utilisable dans les ponts a grandes portées
(Jusqu'a 250 m) que lorsque la fléche n’est pas trop grande, la profondeur de
I'eau pas trop grande et le terrain résistant, car les masses de béton seraient
trop lourdes. Méme lorsque 'on prévoit un déchargement de I'échafaudage ainsi
que 'a fait Freyssinet au pont de La Roche-Guyon (I = 161 m) on ne pourra
plus employer ce procédé pour des portées plus grandes surtout lorsque la
fléche est grande. Freyssinet placait déja sous pression, au moyen de presses
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hydrauliques, la plaque inférieure de la section en forme de caisson et il établis-
sait une liaison provisoire entre la plaque et I'échafaudage afin de réduire le
danger de flambage de la voute, de telle sorte que la construction du reste de
I'arc ne chargeait plus I'échafaudage.

Le vent produit déja de fortes sollicitations dans l'échafaudage de bois. Les
fondations sont trés colteuses lorsque le courant est fort et que la profondeur
est grande car lorsque la portée est grande il faut construire plusieurs piliers qui
doivent ensuite étre démolis, méme lorsque 'on emploie un arc en treillis ou une
poutre a dme pleine du type Lembke. De grandes fléches exigent un développe-
ment en largeur des piliers si I'on veut obtenir une stabilité suffisante.

C’est pourquoi 'on devra utiliser pour les portées plus grandes que 200 a
250 m des échafaudages en acier, et méme mieux encore en acier d haule résis-
tance. On pourra tout aussi bien employer des profilés de laminage ou des cables
a haute résistance et en tenant compte de l'application provisoire, on pourra
relever les sollicitations admissibles a 2500 kg/cm? pour l'acier St 52 et a
7000 kg/cm? pour les cables d'acier. L'emploi de I'acier est avant tout indépen-
dant de la compression du bois aux joints des parties de I'échafaudage. Le mode
de compression doit cependant étre déterminé d’avance pour le type de bois
employé.

On essayera naturellement aussi dans les échafaudages d’acier, mais seulement
pour autant qu’il est absolument nécessaire, de reporter le poids de 1'arc sur l'arc
lui-méme et de rendre aussitot que possible indépendants les arcs de béton armé.

Quoiqu’il soit possible de travailler avec des échafaudages en arc métallique
pour des portées dépassant 200 m on doit cependant compter, méme si I'on pré-
voit un double emploi de l'arc, sur un poids total de 4000 t pour I'échalandage
d’un pont de 400 m et 'on doit tenir compte de la difficulté d’établissement de
tels arcs et de la difficulté plus grande encore du déplacement d'un tel arc pour
le bétonnage de la seconde votte. Le poids augmente encore pour les ponts a
fléche plus faible. La sécurité au flambage dans les deux directions principales
et 'effet du vent exigent encore d'autres renforcements.

C’est la raison pour laquelle il est nécessaire de remplacer de tels arcs par une
construction suspendue ou par une combinaison appropriée d’appuis inter-
médiaires et de construction suspendue. Le colit décide de I'application de I'une
ou de l'autre solution. Par construction suspendue, il faut entendre un cable
ancré a ses extrémités et d'une fléche de 1/,, a 1/,,, auquel est suspendu tout
le coffrage. Pour le projet d'un pont de 400 m et d'une construction a cible de
méme portée, le calcul complet a monfré le coté pas du tout économique de
cette solution.

Par contre, I'emploi dans ce cas d’appuis intermédiaires distants de 88 m des
naissances, combinés avec un cable de suspension de 224 m supportant le
coffrage, s'est montré trés économique (fig. 5). Il faut souligner qu'il s’agit
d’un arc dont la fléche est de 1/, 1. Dans ce cas, I'ancrage du cable peut se faire
dans les culées de I'arc; il n'est par suite pas nécessaire de construire des blocs
d’ancrage spéciaux. En faisant passer le cible au-dessous de la cl¢ de la voilté,
on peut réduire la hauteur des pyloénes. La partie centrale du cable, entre les
intersections de ce dernier avec l'arc, peut servir de raidisseur et la longueur
totale du cable est réduite.

52 F
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Les déformations du cible qui se produisent durant le bétonnage et sous
I'effet de la température peuvent étre calculées exactement et l'on peut les
corriger par des manchons a vis placés dans les barres de suspension ou les
régler par des presses hydrauliques placées sur les pylones.

Ces faits ne présentent aucun inconvénient pour le bétonnage, car les arcs
métalliques sont aussi soumis a des déformations semblables et les joints de
bétonnage permettent d’éliminer l'influence du retrait.

Au lieu d'une construction suspendue on peut utiliser pour I'échafaudage
dans la partie centrale une construction métallique en arc.

Fig. 6.

La fig. 6 représente un projet qui prévoit un renforcement de la con-
struction suspendue, pour les ponts de plus petite portée. On prévoit a cet effet
un cadre a deux articulations ou encastré dont la traverse horizontale servira
plus tard de longrine principale pour le tablier du pont. Ces cadres présentent
un autre avantage: ils peuvent porter le coffrage et permettent le transport
du béton et des autves matériaux sur une voie horizontale. De plus, ils
réduisent les déformations dune facon appréciable.

Les théories de I'élasticité et des déformations de ce pont suspendu avec cadre
raidisseur furent données par l'auteur.’

On voit par ce que nous venons de dire que pour atteindre de plus grandes
portées que jusqu’a ce jour la combinaison du béton et de l'acier est non seule-
ment intéressante, mais nécessaire et économique.

VIII. — Nouveaux projets pour la construction des ponts en arc
de béton armé a grande portée.

Projet d’'un pont en arc de béton armé de 400 m de portée.

Afin d’alléger la construction de I'échafaudage servant au coffrage et au
bétonnage, nous proposons de composer I'arc portant de deux arcs paralléles
superposés. Le premier sera construit sur l'échafaudage, puis décoffré pour
servir d’échafaudage a la seconde volte. Les deux arcs seront finalement
reliés et transformés en un seul arc encastré. Si l'on exécute ces arcs avec
trois articulations, ils peuvent étre tout-a-fait libérés des effets du raccourcisse-

5 Dr. A. Hawranek: Hingebriicke mit einem Zweigelenkrahmen als Versteifungstriger. Stahl-
bau 1935. — Dr. A. Hawranek: Verformungstheorie dieses Systems. Abhandlungen der Internat.
Vereinigung fir Brickenbau und Hochbau, Band III, 1935.

52+
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ment de l'axe par retrait et par suite de la plasticité du béton cependant dans
une mesure dépendant du moment ou l'arc est terminé. Comme exemple, nous
présenterons le projet dun arc de 400 m de portée qui a la méme fléche
f = 100 m que celui du projet du professeur Dischinger publié dans le
~Bauingenieur” 1935, Ne. 11--14. Nous avons aussi choisi le méme svstéme
de support du tablier, afin de-pouvoir comparer les résultats du calcul (fig. 5f).

1° Arc inférieur.

Nous supposons a priori que le premier arc B; a été conformé suivant la
ligne des pressions, pour le poids propre ou pour une surcharge qui permet
la plus grande réduction possible des tensions et nous admettons une hauteur
et une forme constante de la section. La section F est de plus symétrique dans
les deux directions principales. L’arc est prévu avec des articulations en acier
aux naissances, on a prévu a la clé la place pour l'installation provisoire de
vérins hydrauliques. L’échafaudage de I'arc sera relevé d'une facon correspon-
.dant a sa déformation propre, a la compression élastique de 1'axe de la voite,
a l'effet de retrait et a la déformation plastique de l'arc. Aprés son exécution
I'arc sera relevé de son échafaudage, au moyen de presses, afin qu’il subisse
le raccourcissement élastique de son axe par suite du poids propre.

Le décoffrage peut éventuellement se faire, dans le cas d'un échafaudage
suspendu directement, au moyen des manchons & vis placés sur les barres de
suspension, dans un échafaudage a appuis intermédiaires au moyen de presses
verticales.

Effet de température. Il ne sera pas toujours possible de terminer I'arc
au moment de la température moyenne t = 10 CO pour I’'Europe Centrale.
Lorsque les effets de température dans un arc encastré, pour les variations
positives et négatives maxima, doivent étre également grands dans les deux
sens, ou pour une armature asymétrique pas trop différents, on doit considérer
la différence entre la température lors du décoffrage de I'arc et la température
moyenne en relevant ou en abaissant la clé.

Cette opération aura du succés si 'on peut maintenir 1'arc a trois articulations
jusqu’'a ce que se produise la véritable température moyenne. Alors seulement
on terminera l'arc car si on le finit trop tot le systéme variera, deviendra
hyperstatique (a4 deux articulations, éventuellement encastré) de telle sorte qu’il
faudra alors tenir compte de différentes valeurs maxima positives et négatives
de la variation de la température et une égalisation des tensions sera alors plus
difficile. :

Les presses placées axialement a la clé ne subissent que des différences
de pressions insignifiantes par suite de la variation de température. Dans les
arcs a trois articulations, les modifications de la hauteur de 'axe de la volte
rendues nécessaires par de tels effets de température peuvent se faire par une
correction de la hauteur de l'échafaudage. On peut facilement le faire pour
un coffrage suspendu au moyen des manchons a vis.

La chaleur de prise du béton des parties de 'arc ne se fera remarquer que
dans les parties bétonnées en dernier lieu. Sa prise en considération n’est
pas sure.

Si l'on tient exactement compte de toutes les mesures luttant contre les
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effets dont nous venons de parler nous pouvons affirmer que l'arc inférieur
sera soumis aux sollicitations les plus favorables.

Introduisons des plaques symétriquement a l'axe prés des vérins, que l'on
conserve a leur lieu et place. Si maintenant I'on réduit un peu la pression,
I'arc a trois articulations dégagé de I'échafaudage peut servir a son lour
d’échafaudage pour I'arc supérieur.

2° L’arc supérieur.

L’arc supérieur, de dimensions et d’épaisseur égales, est bétonné sur I'arc
inférieur qui le supporte, et de facon identique. Les corrections nécessaires sont
exécutées comme pour l'arc inférieur en considérant I'dge des parties de I'arc,
le coefficient de retrait et les températures qu1 s’y rapportent.

Il peut arriver que I'axe de la volte supérieure ne soit pas parallele a celui
de l'arc inférieur. Par de faibles variations de forces produites par les vérins
de l'arc inférieur ou de I'arc supérieur, on peut obtenir un contact parfait des
deux arcs.

Faut-il augmenter la pression en bas ou la diminuer en haut lorsque la
distance des axes est plus grande aux reins qu’aux naissances ou a la clé,
ou l'inverse lorsque les reins des deux arcs exercent une pression l'un sur
I'autre. Ceci dépend de 1'égalisation prévue ou de la plus favorable des tensions
maxima dans l'état définitif de l'arc.

D’aprés I'application de ce processus de correction, les arcs sont reliés entre
eux en scellant les joints des parties en contact (fig. 5d), qui doivent permettre
la collaboration des deux arcs. On obtient un arc unique d’épaisseur double
avec tensions assez bien égalisées, c’est-a-dire avec faibles moments.

3° L’arc double.

L’arc double lié peut encore, au moyen des presses, étre réglé en tenant
compte de I'égalisation désirée des moments engendrés par les charges qui
interviendront dans la suite et les doubles articulations aux naissances peuvent
toujours agir. Ces doubles articulations aux naissances agissent comme un
encastrement.

Il est aussi possible d'introduire aux naissances de I'arc supérieur, au lieu
d’articulations, des presses qui permettront un réglage ultérieur de la ligne des
pressions de l'arc de liaison.

On peut maintenant bétonner le tablier et les colonnes en ménageant un joint
au-dessus de la clé. Au moyen des vérins, il est possible d’égaliser encore mieux
les tensions en tenant compte des charges agissant aprés la finition de I'arc
double lié. Il faut considérer le poids du tablier et des colonnes, la charge
utile, I'effet de retrait pour autant que l'on n’en a pas encore tenu compte,
la déformation plastique ultérieure, 1'effet du vent et de la température.

Comme on dispose de deux ou plusieurs rangées de vérins a la clé il est
possible de réduire les valeurs maxima des tensions par des pressions variables
et calculées pour chaque rangée. Les presses que I'on peut éventucllement placer
aux naissances permettent un réglage plus poussé de la ligne des pressions.
On peut alors terminer I'arc et procéder aux bétonnages des joints prévus a la
clé, aux naissances et au tablier et enlever les presses. Il faudra bétonner
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alors, aux endroits des articulations a supprimer, les armatures continues
nécessaires pour un arc encastré.

La finition de l'arc directement apres l'exécution des deux votites ou seule-
ment aprés Ja construction du tablier dépend de la portée, de la fléche, des vérins
disponibles et avant tout du rapport du poids propre a la charge accidentelle.

40 La liaison des deux arcs.

Les deux arcs doivent agir dans la suite comme un seul arc. C'est pourquoi il
faut empécher tout déplacement des arcs le long du joint de contact et assurer
pour toujours le contact des deux arcs.

On satisfait le premier point de la facon suivante. Audessus du premier
arc, on a prévu plusieurs rangées transversales de stries armées, en forme
d’aronde, dans le plan horizontal; elles étaient construites en méme temps que
le bétonnage de I'arc (fig. 5c et d). L’arc supérieur a des évidements corres-
pondants qui ne furent bétonnés que lorsque les deux arcs furent ajustés. Afin
de permettre ce bétonnage, on a ménagé des trous d’homme dans les parois
transversales, ce qui assurait le passage. De cette facon, on peut encore enlever
le coffrage intérieur.

L’exécution de ces stries en forme de cheville peut se faire trés exactement,
au-dessus de l'arc inférieur les évidemments de l'arc supérieur peuvent trés
bien étre ménagés, car ils se font en méme temps que le bétonnage de la
plaque inférieure et par conséquent sont trés accessibles.

La liaison des arcs dans le sens vertical peut se faire au moyen de boulons
d’ancrage posés radialement a cdté des nervures transversales et traversant
les deux arcs.

Cette liaison peut se faire a travers les parois longitudinales elles-mémes.

5° Position des articulations aux naissances.

Les articulations aux naissances peuvent étre disposées dans un joint perpen-
diculaire & I'axe de la voute. Les portées des deux arcs sont un peu différentes
dans ce cas ainsi que dans une certaine mesure les fléches (fig. He).

On peut aussi disposer les articulations aux naissances dans un plan vertical,
de telle sorte que pour les deux arcs la portée est égale (fig. He). Dans ce
cas, les deux arcs auront presque les mémes sollicitations par suite du poids
propre et l'on pourra leur appliquer les mémes mesures de décoffrage, saufl en
ce qui concerne le retrait et la plasticité de I'arc.

Il serait aussi possible de prévoir une disposition excentrique des articulations
aux naissances et éventuellement de I'articulation a la clé.

6° Articulations déplacées.

Les articulations provisoires, déplacées présentent un gros avantage dans
la construction des grandes portées. Ces articulations agissent d'une facon
favorable en ce sens que les parties des naissances en encorbellement peuvent
mieux supporter les tensions du vent et de température a cause de l'agran-
dissement de I'épaisseur de la volte vers les naissances et parce que la stabilité
de l'arc est mieux assurée dans les ponts étroits par 1'élargissement des
encorbellements. Les parties en porte a faux peuvent étre exécutées sur des
échafaudages rigides qui ne sont relativement pas hauts. On peut s’en tirer
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alors avec une épaisseur plus faible de la vouite. Les portées de l'arc a trois
articulations sont plus petites.

Enfin par suite de la réduction de poids obtenue Il'échafaudage de Iarc
a trois articulations admet des dimensions plus réduites.

Les articulations se trouvent aux endroits ou les tensions dans l'arc définitif
encastré sont déja plus petites qu'aux naissances ou a la clé et ou les tensions
admissibles ne peuvent étre utilisées. Par conséquent, les armatures que l'on
doit placer pour la suppression des articulations lors de la transformation en
un arc encastré, ont des sections plus faibles, de telle sorte que la déja on fait
une économie. La fixation de ces fers dans l'arc peut ici se faire beaucoup
plus facilement.

Enfin, les articulations métalliques sont beaucoup moins lourdes, car les
pressions sont plus faibles par suite de la portée moins grande.

[’avantage des articulations déplacées se fait surtout sentir dans les arcs
a grande fléche, entre autres parce que les articulations peuvent étre déplacées
relativement beaucoup plus loin des culées.

Les articulations déplacées présentent de gros avantages aussi bien comme
articulations définitives que comme articulations provisoires dans les arcs
encastrés.

La méthode que nous venons de proposer ici donne un moyen de construire
des ponts en arc de béton armé a grande portée grace aux nombreux avantages
qu'elle présente et aux différentes possibilités de réglage suivant la conformation
des parties de I'ouvrage.

Résumaé.

L’étude qui fait I'objet de la présente note donne d’abord les propriétés néces--
saires du matériau pour les grandes voiites en béton armé et I'on constate qu'il
est possible actuellement d’employer une compression admissible de 200 kg/cm?
pour le béton. Les moyens de réduction des compressions les plus grandes du
béton par une fibre neutre corrigée sont discutés. L’auteur donne ensuite des
nouvelles soluttons pour le calcul plus précis des arcs d’aprés les théories des
déformations, ainsi que des formules générales pour des modules d’élasticité E
variables dans une section creuse de 'arc. Ensuite nous publions pour la premiére
fois la théorie de déformation des arcs avec E et J variables et aussi la théorie de
déformation des arcs encastrés avec une fibre neutre formée d’aprés le funiculaire
des charges appliquées. Nous indiquons les solutions des équations différen-
tielles et des formules pour les déformations et les moments. Nous traitons
ensuite l'influence du retrait et de la déformation plastique du béton sur le
probléme en question. Nous proposons une nouvelle construction, partiellement
suspendue, d’'un échafaudage en acier pour des grands ponts en arc.

Enfin nous démonstrons une nouvelle méthode d’érection d’'un arc de 400 m.
Nous achevons d’abord sur I'échafaudage un arc complet d'une épaisseur égale
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a la moitié de I'épaisseur définitive et aprés le décintrement de la premiére partie
nous construisons le deuxiéme arc sur le premier. Aprés 'achévement, les deux
arcs seront réunis pour l'action unitaire. Au moyen d’articulations provisoires et
de presses hydrauliques il est possible d’éliminer l'action du retrait et des
déformations plastiques du béton (compressions parasitaires). Nous démontrons
aussi que des articulations provisoires mais déplacées vers la clé présentent des
avantages considérables. ,

Nous n’établissons aucune comparaison entre les ponts en arc métallique ct
les ponts en arc de béton armé.
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La voiite du pont de Traneberg a Stockholm.

Die Gewolbe der Tranebergsbriicke in Stockholm.
The Arches of the Traneberg Bridge in Stockholm.

S. Kasarnowsky,
Ingenieur, Erster Konstrukteur der Briickenbauabteilung der Hafenverwaltung, Stockholm.

Le pont combiné pour route et chemin de fer de banlieue construit de 1932
a 1934 sur le Tranebergssund a Stockholm a une portée de 181 m, ce qui en
fait le pont de béton le plus grand du monde (fig. 1).

Bromma Kungsholmen
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: : oupe 3 la cle
9000 6200, 9000 Sectlon through crown

Querschnitt im Gewdlbeviertel
loupe aux reins
Cross section in Y4 span
Fig. 1.

Le Dr. ing. Dischinger propose de définir le «degré de hardiesse» d'un pont
2
en arc, par le rayon de courbure d’une parabole 3F (I = portée, f = fléche)

passant par les naissances et la clé.

Il serait encore préférable d’introduire comme «degré de hardiesse» le véri-
table rayon de courbure a la clé, car si I'on multiplie celui-ci par le poids
spécifique du matériau de la volte, on obtient 4 peu prés la contrainte normale
a la clé, engendrée par le poids propre de I'arc. Pour le pont de Traneberg, si
I'on prend pour la fléche 26,2 m, ce rayon de courbure est égal a 183 m, c'est-
a-dire env. 7 m de plus que pour le nouveau pont sur la Moselle a Coblence et
env. 50 m de plus que pour le pont de Plougastel a Brest.

La tablier.

Le pont a deux tabliers juxtaposés, tout-a-fait distincts. L'un sert au trafic
routier et a une largeur de 19 m répartis comme suit: une chaussée de 12 m,
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deux trottoirs & piétons de 2,5 et 2,0 m et deux trottoirs & vélos de 1,25 m
chacun. L’autre, d’'une largeur de 8,5 m, a deux voies normales de chemin de
fer de banlieue, posées a la distance de 3,5 m.

Le choix de l'ossature du tablier fut dicté par le principe qu’il fallait main-
tenir son poids aussi faible que possible afin de ne pas surcharger les arcs plus
qu’il n’était nécessaire. Le tablier se compose de 10 longrines soudées et d'une
dalle de béton armé de 22 cm d’épaisseur. La portée des longrines est de 13 m
aussi bien au-dessus de I'arc que dans les travées de rives.

Surcharges.

Charge utile: trottoirs a piétons et a vélos, 0,4 t/m2; chaussée, 4 colonnes de
véhicules suivant la fig. 2a; train de banlieue, 2 trains suivant la fig. 2b. Le
total de ces surcharges donne, pour un arc, une surcharge de comparaison de

7,5 t/m.

22m
(e . d .
f[o¥mg Fig. 2a.

" /7m
i
130
e 285 Fig. 2b.
25¢/m 5070 5y 230m
(GG — 1[I :
500

Action du vent: 0,125 t/m2,
Température: + 160 C.

Retrait: assimilable a — 109 C.

Tensions admissibles et matériau de Uarc.

Pour une surcharge normale, c’est-id-dire pour le poids propre, la surcharge,
- 80 de différence de température et le retrait, on admit 100 kg/cm?. Pour une
surcharge exceptionnelle, c’est-a-dire pour une surcharge a laquelle, en plus de
ce que nous avons défini ci-dessus comme normal, s’ajoute | 89 G et l'action
du vent, on admit 120 kg/cm?2. Les propriétés du béton employé pour les arcs
et les culées sont données dans le tableau ci-dessous. ‘

iment rapport des poids valeur moyenne de la résistance

c tlend rapport ciment : sable : gravier fin de prisme kg/cm?

Pﬁr an eau/ciment | (7 & 80 mm) : gros gravier
g/m (80 & 60 mm) T | 28 | 90 865 jours
400 0,54 1:220:1,11:1,12 274 464 497 478
365 0,54 ©1:254:1,24:1,24 258 451 488 485
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On a tenu compte des points de vue suivants pour la détermination de la
hauteur h, de I'arc a la clé:

1o — Sécurité au flambage dans le plan de la votite. Si I'on tient compte des
tensions de compression relativement élevées (70 kg/cm? pour le poids propre),
on voit quil est important de donner a la voute une rigidité suffisante afin
d’obtenir une sécurité assez grande contre le flambage dans le plan de la voute.
On sait que, pour un poteau de béton, la limite inférieure du degré d’élancement
pour lequel on peut craindre la flambage est d’environ 55.

La longueur libre de flambage pour un arc encastré du type considéré peut
étre évaluée au tiers de la portée | et la rayon d'inertie a la clé peut étre posé
égal a 0,37 fois la hauteur h, a la clé. Le degré d'élancement de I'arc est donc:

0,331 |
037h, ' h,
et 1'épaisseur minima de l'arc a la clé est de:
1 1
091 - =55 ou ho=g¢5 (1)
2° — Tensions additionnelles résultant de la flexion de Uarc. Ainsi qu'on le

sait il existe dans les arcs a grande portée des tensions additionnelles résultant
de la flexion de I'arc qui, dans les arcs élancés, peuvent sérieusement réduire
la sécurité.! Désignons par X la poussée horizontale résultant du poids propre
et de la surcharge, par A la flexion de I'arc résultant de la surcharge. On peut
évaluer le moment additionnel produit par la déformation a:

C.-AX (2)

C ~ 0,7 pour la clé et C~ 1,0 pour les naissances (pour ces derniéres c’est la
flexion aux reins qui est déterminante).

Le calcul de cette flexion peut se faire en multipliant la flexion du systéme

non déformé par un facteur I' qui a environ la valeur suivante:

OK
I =—
GK—cn

(3)

Dans cette équation ox désigne la charge de rupture d'Euler, calculée au moyen
de la relation (1) et o, la tension normale résultant du poids propre et de la
surcharge.

Pour le pont de Traneberg, en introduisant pour le module de Young
E = 210000 kg/cm?, ox = 690 kg/cm? et o, = 76 kg/cm?, on obtient:

690
[= 690 — 76 — 1,12

Les flexions les plus importantes peuvent étre calculées, pour des arcs du
type du pont de Traneberg, au moyen des formules ci-dessous:

1 ¢f. S. Kasarnowsky: Stahlbau 1931, cahier 6.
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g : o (PIH)
A la clé A = 0,000093 (l' F)[ (4)
L 0 > |
: 1 i O "
aux reins A =0,000122 (—=] I (5)
Jo E
(p = la surcharge par m; J, = le moment d’inertie a la clé).
Au pont de Traneberg, pour une surcharge p = 7.5 t/m (voir le tableau

suivant) on peut calculer des flexions de 2,6 cm a la clé et de 3,3 em aux reins.
La poussée horizontale pour le poids propre et la surcharge est de 8588 - 782 ==
9370 t. Les moments additionnels calculés d’apres I'équation (2) sont de:
0,7-2,6-9370 - 0,01 = 170 tm a la clé
1,0-3,3-9370 - 0,01 = 310 tm aux naissances

et les tensions additionnelles ont une valeur maxima de 1.6 kg/em?2, c¢’est-a-dire
1.6 0y des tensions admissibles seulement.

Le choix de I'épaisseur a la clé suivant I'équation (1) donne par conséquent
une rigidité suffisante pour les tensions admissibles que nous avons admises.

Construction de larc.

La voute principale se compose de deux arcs de béton distants de 15,20 m
d’axe en axe. Les arcs ont une section en forme de caisson avec deux parois
intermédiaires (fig. 1). Sur une longueur de 54 m au milieu de la portée, la
hauteur de l'arc est constante et égale a 3 m. De la elle croit jusqu'aux nais-
sances ou elle atteint 5 m. L’aréte supérieure de l'arc est munie d'une moulure
afin de lui donner un aspect plus élancé (fig. 4). La largeur des arcs sans les
moulures est de 9 m.
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Le tableau suivant contient les données principales sur les dimensions des
arcs a la clé, aux reins et aux naissances.

, Surface de la Moments Moments

Secti Hauteur de l'arc . e . L. i

ection section d’inertie resistants

m m? m? m?
clé . o 3,00 12,85 15,52 10,30
reins . i 3,16 13,18 17,99 11,30
naissances . | 5,00 22,05 ‘ 69,93 28,00
|

La fig. 3 donne la répartition des tensions maxima et minima dans le sens
longitudinal de l'arc. Ainsi qu'on peut le constater, il n’existe aucune contrainte
de traction dans 'arc méme dans les conditions les plus défavorables. La con-
trainte maxima, 108,2 kg/cm?2, se trouve a la distance de 77m de la-clé et
se décompose comme suit:

Poids propre . . . .« . . . 643 kg/cm?
Influence de lexcentrlclte transversale s’y rapportant 1,0 »
Surcharge . . . .o oe. . 178 o
Influence de lexcentr1c1te tlansvelsale s’y rapportant 1,1
Température —16°C . . . . . . . . . . 99 »
Retrait (—100C) . . . . . . . . . . . . 62 >
Acton duavent. . . . . . . . . . . . . 79 »

Total 108,2 kg/cm?

max. /
10741074 106,81 N L1082
1036\~ Tozs  [002[ 010 .
L994 979 kg/cm
1937
: -525
k59
min. //"45/ (365 3
— T2 [0 852
373 |-371 L9
- 250 | £4S
‘q: ') ‘\h ’6.
5 § xIv
L O >
S$8S . &
200

00 0/ 02 03 04 Q5 06 075 08509510

Verteilung der max. und min. Spannungen im Gewolbe.
(Exceptionneller Belastungsfall)

Répartition des tensions max. et mun. dans larc.
(Cas de charge exceptionnel)

Distribution of stress minima and maxima in arch.
(Exceptional case of 1030ing)

Fig. 3.
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Le coulage de I'arc se fit en deux anneaux (fig. 5). Chaque anneau se com-
pose, pour chaque moitié d’arc, de 10 tranches distantes de 1,20 m environ.
Afin d’éviter le chargement asymétrique des échafaudages, on coula en méme
temps une tranche de chaque coté de la clé.

Le béton était préparé dans une fabrique a béton et transporté sur le
chantier au moyen de camions spéciaux munis d'un tambour rotatif d'une
capacité de 1,25 m3. Des camions, le béton était versé dans des séaux et
transporté par un cdble au lieu de bétonnage.

Le volume de béton d'un arc se monte a 2740 m3 (culées non comprises).

L’armature de I'arc est de 62 kg/m5 de béton dont 45 0o pour les armatures
longitudinales et 55 0o pour les transversales. Le matériau est de l'acier 50
avec une limite d’écoulement de 30 kg/mm2 et un allongement de 20 ¢/ de la
longueur normale de mesurage.

Les culées.

Le fond de granit qui se trouve sur les deux rives forme des culées naturelles.
Les culées furent dimensionnées de telle sorte qu'en aucun point la compression
ne dépasse 30 kg/cm2. Dans chaque culée est ménagé un vide de 1m de
diamétre qui,sert au passage des conduites d’eau.

Les culées furent exécutées a sec au moyen de batardeaux circulairees. La
hauteur d’eau maxima était de 8 m.

Les échafaudages (fig. 5).

Les échafaudages se composent de 4 voltes d’acier a d4me pleine, encastrées,
situées sous chaque paroi verticale de I'arc. La portée de ces arcs est de 172 m
et la fleche de 25,25 m. La section de ces arcs est constante, elle se compose
d’'une dme de 2400 : 18, de 4 corniéres de 100 : 200 : 18 et de deux semelles de
800 : 24. Les ames sont renforcées par deux J NP 26 continus. Le matériau
des arcs est de 'acier 52, avec une limite minima d’écoulement de 36 kg/mm?
et une allongement de 20 0/. Lorsque la surcharge est compléte, la contrainte
maxima résultant des charges verticales est de 2210 kg/cm2. (Le dimensionne-
ment des arcs fut basé sur la résistance au flambage dans le plan portant.)

Le poids de I'échafaudage d’acier est de:

acier 52 (arcs & 4me pleine) . . . . . . . . . . 660t
acier 44 (laisons) . . . . . . . . . . . . . . 195t
acier coulé et rouleaux . . . . . . . . . . . . 27t
acier 37 (voies de déplacement) . . . . . . . . . 66t

Total 948 t

Le montage des échafaudages se fit au moyen d'un échafaudage flottant
(cf. fig. 6).
Le décoffrage.

Lorsque le bétonnage de I'arc fut terminé, on placa a la clé 18 vérins hydrau-
liques de 330 t chacun (pour une pression de 450 atm.). Les moitiés d’arcs
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furent écartées I'une de I'autre de 11 cm & la membrure supérieure et de 10 cm
a la membrure inférieure. La clé fut ainsi élévée de 17 cm et sur yne longueur
de 20 m on la décola de son échafaudage. La poussée horizontale mesurée dans
cet état était de 6000 t, c’est-a-dire de 575 t plus grande que celle calculée en
admettant que l'axe de la voute coincide avec la ligne des pressions. A ce
moment on introduisit aux naissances de 1'échafaudage 16 vérins, deux a chaque
appui d’'arc, et l'on abaissa I'échafaudage, ce qui provoqua la mise en charge
compléte.

Lorsque 1'échafaudage fut déchargé, on le déposa sur les rouleaux et il fut
déplacé latéralement de 15,20 m a l'endroit du second arc.

n
Schnitt- Coupe Sech’an « e
Oberer Gewdlbering
Anneau supérieur
+4.20 4o~ A — . Upper arch barre!
22 BISA A\ w0100 o
= TN2E—/ 550 Basd Unterer Gewdlbering
Anneau inférieur y
Lower arch barre.
860 m :
f Betonierungsfuge

Joint de bétonnage
Concreteing joint

1 Verschiebebahnen 'ﬁ
P Voies de déplacement T T T
e
Fig. 5/6.

Le réglage des tensions d’aprés le procédé de Freyssinet se fit au moyen de 22
vérins. On introduisit & la clé un moment de flexion négatif de 1590 tm et une
poussée horizontale supplémentaire de 375 t, de telle sorte que pour finir le
joint & la clé resta de 4,0 cm pour la membrure supérieure et la membrure
inférieure. Aprés le remplissage de ce joint par du mortier contenant 570 kg
* de ciment, on enleva les vérins et I'on combla les niches avec du béton.

L’essai de charge de la voute.

La surcharge statique, était constituée par du sable pour la chaussée et par
des wagons de marchandises pour les voies. Au total elle était de 8,45 t/m,
c’est-d-dire de 13 0o de plus que la surcharge admise dans les calculs. Les plus
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grandes flexions étaient de 28,7 mm a la clé, dont 10 plastiques et de 29,7 mm
aux reins, dont 7 plastiques. En méme temps on mesura les tensions aux
naissances au moyen dun déformétre Huggenberger. La plus forte contrainte
était de 17,7 kg/em?, ce qui correspond a la tension théorique calculée en
admettant E = 300000 kg/cm?2.

La surcharge dynamique fut exécutée avec deux wagons a boggies de 33,5 t
chacun, circulant chacun sur une voie a des vitesses variant de 15,9 a 43,8 km/h.
Le mesurage des flexions a la clé fut effectué au moyen d'un oscillographe
Stoppani. On releva, ainst que le montrent les fig. 7b, 7c et 7d des lignes de
flexion semblables a des lignes d'influence. La plus grande flexion mesurée
(indépendante de la vitesse de circulation) fut de 1,7 mm, ce qui correspond
a une flexion calculée en admettant E — 570000 kg/cm?2.

Fig. 7.

On mesura pour terminer les oscillations propres verticales et horizontales
de la voute. Les derniéres furent exécutées au moyen d'un pendule astatique avec
oscillations propres de 4 sec., construit par l'auteur. La fréquence propre ainsi
obtenue était de 1.3 Hertz (fig. 7e). Les oscillations verticales furent provoquées
par quatre hommes sautant sur place en mesure. On mesura une fréquence
propre de 2,0 Hertz (fig. 7a).

Mesures de température.

Pour mesurer la température du béton dans la volite on mura aux naissances
et a la clé des thermomeétres électriques a résistance. On mesura en méme temps:
la température du béton, celle de l'air dans les évidements, la température de
lair extérieur ainsi que les déplacements verticaux a la clé. Chaque degré centi-
grade correspond d'aprés la calcul (en admettant un coefficient de dilatation
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de 0,000010) & un déplacement de la clé de 3,4 mm, chiffre qui coincide avec
la valeur trouvée lors des mesurages. Ces mesures seront effectuées périodi-
quement durant plusieurs années afin de déterminer la valeur exacte du retrait du
béton dans la voite. D’aprés les déclacements de la clé au cours des années
1934—1935, on a calculé un retrait correspondant & une variation de lempé-
rature de — 5% C pour la voite sud et de — 39 C pour la vodte nord.

a
ab'mflnﬂVVV\/\/\/VV\/V\NWVVV\MNWVWVWw v s
I sec.

Vertikale Eigenschwingung im Oscillation propre verticale Vertical oscillsation of crown
Scheitel 8 /s clé
e ve 438 hm/h = [2.2m/sec. b
L7{m / sec.
. Hsec.~72m V= 188 kmlh= 52m]sec. c
P e —r ] T N ———— e
\Z ml’.’l’_',,-r’”’f /sec.
.
v = /59 km/h = 4.44¢ m/sec. d
—

b, c,d. Durchbiegungen im Fléches produites & /a c/é Defleclions of crown due lo

Gewaolbescheitel bei Durch- par le passage de 2 suto passing of Iwo rail molorcars
JSehrt von zwei Molor- molrices de 33,5¢ each of 33.5tons
wagen von je 33.5¢ :&&Iﬁt

——— e

s N
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HMorizontsle Scheitelverschie- Déplacement horizonlal pro-  Horizontel displacement of
bung in der Brdckenebene duitl 3 Ia clé, dans le pl/an du  crown in the axis of the

beim Durchfahren mil zweri pont, par le passage de 2auto- bridge duve to passing of
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messen mil sslslischem per un pendule aslstigue 33.5 fons, measured by an
Pende/ aslalic pendulum

Fig. 8.

Le cott total des culées, des voutes et de I'échafaudage était de 1633000 Kr,
qui sc répartissent comme suit:

4 culées, 1858 m3 . . . . . . . . . 255000Kr, en 0 15,6
2 arcs, 5480m3 . . . . . . . . . 634000 » » » 389
échafaudages avec encorbellements aux appuis 744000 » » » 455

Total 1633000 Kr, en 0/ 100,0

A titre de comparaison nous donnons ci-dessous le cotit d'un arc d’acier de la
méme portée calculé pour les mémes surcharges: ,

culées . . . . . . . . . . . . . . . . . . 145000 Kr

arcs d'acier et contreventement principal . . . . . . 1785000 Kr

Total 1930000 Kr
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Comme le colit du tablier est & peu prés le méme dans les deux cas, nous
pouvons conclure que le béton présentait dans ce cas un net avantage économique
sur 'acier.

Résumé.

En se basant sur l'expérience acquise dans la consstruction du pont de
Traneberg on peut établir les lois suivantes pour la construction des arcs de
grande portée. '

La volte peut avoir une section constante entre les reins et la clé avec une
hauteur minima de 1/60 de la portée. Aux naissances la hauteur de la volte
peut croitre jusq’a 1,4—1,8 fois la hauteur a la clé. Dans les vottes libres
la largeur doit étre au moins 1/28 a 1/30 de la portée si I'on veut avoir une
sécurité suffisante contre le flambage latéral.

On peut éliminer, par le procédé de Freyssinet, les tensions parasites résultant
de la compression de I'axe de la volite par suite du poids propre ainsi qu’une
partie des tensions engendrées par la température et le retrait.

En projetant 'échafaudage, ce qui a ici une grande importance, il faut faire
attention de lui donner une rigidité suffisante pour ne pas rencontrer des diffi-
cultés lors du décotffrage.

Quant au matériau de 'échafaudage, on peut aussi bien utiliser I'acier a haute
résistance que le bois.

Pour terminer je voudrais faire remarquer que dans un concours entre le béton
et l'acier, le nombre de voltes que I'on peut bétonner avec le méme échafaudage
joue un roéle décisif. Plus ce nombre est grand, plus I'emploi du béton devient
économique. La construction d'une seule grande voite de béton ne peut étre
éoonomique que dans des conditions tout-a-fait favorables.
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L’influence des forces de freinage dans les ponts massifs.

Die Wirkung der Bremskrifte bei den massiven
Briicken.

The Effect of Braking Forces on Solid Bridges.

Dr. Ing., Dr. techn. h. c¢. E. Morsch,

Professor an der Technischen Hochschule Stuttgart.

La prise en considération des forces de freinage n’est pas seulement prescrite
pour les ponts-rails mais aussi pour les ponts d'autostrades. Les forces de
traction et de départ des locomotives agissent dans le méme sens que les forces
de freinage. Si jusqu'a présent les forces de freinage n’étaient pas du tout ou
pas assez prises en considération dans les calculs statiques des ponts massifs,
c’est parce que l'on ne possédait aucun procédé clair. On ne pourra obtenir de la
clarté qu'en ne séparant pas des forces de freinage des forces qui les produisent.
C’est pourquoi nous montrerons dans la suite comment il faut modifier les lignes
d'influence des moments au noyau, etc. afin qu’'elles englobent aussi le supplé-
ment engendré par les forces de freinage. Suivant le type de construction qui
surmonte un arc ces modifications des lignes d’'influence seront différentes.

D’aprés les prescriptions, 1l faut prendre les forces de freinage a la hauteur
de la chaussée ou du rail. Selon les lois de la dynamique, I'effort de freinage de
la voie de roulement sur le véhicule doit agir a la hauteur du centre de gravité
lorsqu’il doit réduire la vitesse du véhicule. C’'est pourquoi le déplacement de cette
force de la voie de roulement au centre de gravité ou on la porte deux fois en sens
opposés, suivant la fig. 1, engendre un couple supplémentaire de forces. Il en

T be—1
Fahrrichtung
sens de circulation ——
direction of movement

NO0.00l0:

résulte que le poids du véhicule se reporte vers I'avant et se répartit irréguliére-
ment sur les différentes roues. Ces poids inégaux des roues peuvent donner des
moments différents dans I'évaluation des lignes d'influence. Les réglements ne
tiennent pas compte de cette distinction, en prévoyant l'application des efforts
de freinage au niveau de la voie de roulement.

53*

Fig. 1.

Forces agissant sur une
locomotive freinée.
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La force de freinage dépend. encore de la pente du tablier, si 'on veut étre
plus précis. De méme, lorsque l'on exécute les calculs ordinaires du systéme
porteur pour un train avec charges wverticales, ces charges contiennent déja,
lorsque la voie est en pente, une certaine partie de la force de freinage car elles
ne sont pas dirigées perpendiculairement a la voie. Sur une voie en pente, un
train ne peut rester immobile sans étre freiné. D’aprés la loi du frottement, la
résultante du poids et du frottement peut au plus étre inclinée de l'angle de
frottement p par rapport & la normale a la voie et I'on ap = tgp.

Prenons le cas de la fig. 2 ou la voie est inclinée d’'un angle Yy et admettons
quun train descendant freine, on obtient a partir de la force de freinage S et

wagrecht
horizon

level

du poids P, la résultante R qui fait un angle p avec la normale. L’inclinaison
maxima de R donne la force de freinage qui peut s’ajouter a la charge
verticale P.

S=P-cosy-tgp — P-siny

qui pour de petits angles Yy peut s’écrire:
S =P (p — siny)

Admettons au contraire qu'un train montant freine, on obtient, & cause de
l'inclinaison opposée de la résultante R’, la force de freinage qui s’ajoute a la
charge P: '

S"=P-cosy-tgp+P-siny, ou =P (n4siny)

Le coefficient de frottement p est donné de 1/, dans les prescriptions des
Chemins de fer du Reich.

Les poids des roues du véhicule complétement freiné agissent obliquement sur
la voic et de méme sur la construction au-dessus de I'arc. Lorsque 'on n’admet
d'une facon tout-a-fait générale (aussi d’aprés DIN 1075, § 6) dans le sens
longitudinal du pont, aucune répartition des charges par le tablier et la su-
perstructure, ceci doit aussi étre valable pour les charges des roues, légére-
ment inclinées par suite des forces de freinage. Ces conclusions nous con-
duisent a l'action exercée sur la vouté par le véhicule freiné, représentée
aux fig. 3a et 3b pour les deux directions. Les forces obliques, paralléles entre
elles, peuvent de mnouveau étre décomposées suivant leurs deux composantes,
a leur point d’intersection avec l'axe de la voiite; mais ces charges P ainsi
déplacées vers l'axe de la volte ne se prétent pas & l'évaluation des lignes
d’influence des moments au noyau, car dans ce déplacement elles modifient leur
distances réciproques. C’est pourquoi nous procédons de la facon suivante:
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La fig. 3c nous montre que pour exprimer I'équilibre d'un arc a trois arti-
culations, les moments M,, My et spécialement les moments M, d'un arc encastré
ou & deux articulations il est indifférent que les deux forces P et S agissent dans
leur position initiale ou par déplacement paralléle en un point quelconque de
leurs résultantes. Laissons par conséquent les charges P sur la voie, nous
obtenons leur effet par les lignes d'influences normales et la série de charge
inchangée et il ne s'agit que de déterminer les modifications des moments
au noyau, des réactions d’appui, etc. engendrées par les forces S correspondantes.

Fig. 3.

Action combinée des poids d’essieux et des forces de freinage dans les arcs a superstructure
massive ou & superstructure creuse avec parois longitudinales.

Comme dans le calcul avec des charges verticales seulement, on doit admettre
ici que les résultantes obliques R de P et S agissent directement sur l'axe
de la voite. C’est pourquor la délimitation pour les forces P et S a gauche
ou a droite d'une section d’'arc s—s’ n’est plus ici la perpendiculaire élevée a son
axe, mais le point ou la paralléle a la résultante R passant par 1'axe de la section
coupe la voie. Cette délimitation peut étre améliorée par la paralléle passant
par le bord supérieur de la section s—s’. Elle varie d’ailleurs suivant le sens
de freinage.

Pour une force S = 1 avancant sur la voie on peut déterminer les grandeurs
correspondantes (moment, réaction d’appui etc.) qui doivent étre reportées en
ordonnées verticales au-dessous du point d’application de S a partir d'une ver-
ticale. De cette facon on obtient la ligne d'influence pour les forces de freinage
seulement, ligne pour laquelle les valeurs sont identiques a celles des charges
d’essien P correspondantes, comme c'est le cas pour les lignes d'influence
normales. Comme les forces de freinage sont une certaine partie des charges
elles-mémes, on peut ajouter leur effet aux ordonnées d'influence des charges
d’essieu verticales de telle sorte qu'il suffit d’évaluer les lignes d’influence com-
plétées ou résultantes pour la charge du train.

Dans les lignes d'influence résultantes, la limite des charges peut sensiblement
étre différente de celle des lignes normales, de telle sorte qu’elles fournissent
un résultat plus exact que lorsqu'on évalue la ligne d'influence pour les forces
de frainage, pour la position de la charge qui donne la valeur maxima dans la
ligne d’influence normale. Souvent la différence n’est pas considérable. Malgré
le déplacement, dont nous venons de parler, des démarcations entre les charges
a gauche et & droite de la section, il faut se baser, pour I'évaluation de la ligne
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d’influence complétée, sur la ligne d'influence normale, c’est-a-dire pour charges
verticales. En effet, pour les systémes isostatiques, seule se déplace la brisure
située au-dessous de la section pour laquelle la ligne d’influence est valable.
Pour les systémes hyperstatiques ol toutes les lignes d’influence représentent
des lignes élastiques et peuvent étre remplacées par des courbes ou polygones
funiculaires, la ligne d'influence normale serait a prolonger tangentiellement
jusqu’a la limite déplacée d’oti partiraient de nouvelles ordonnées. Pratiquement
la forme d'une ligne d’influence ne se modifie pas dans les environs de la clé
ou le déplacement n'est que faible et aux endroits ou la courbure est faible.
Dans les exemples suivants, il ne fallait prendre en considération la modification
que dans les fig. 17 et 19 pour la ligne d'influence My des naissances et des
culées d'un arc encastré ou la ligne est fortement incurvée aux deux extrémités.

D’aprés les prescriptions allemandes il ne faut prendre pour les forces de
freinage aucun supplément pour actions dynamiques, alors qu’il faut en admettre
un pour les charges des essieux. On peut tenir compte de cette différence dans
I'extension des lignes d’influence. Si par exemple le coefficient de choc ¢ = 1,1

; : . 1
et admettons que l'on doive calculer les forces de freinage avec p == des

charges, il faut modifier les ordonnées de la ligne d’influence normale de

1 : .- '
E—=_= des ordonnées correspondantes de la ligne d'influence pour forces

o 1,1
de freinage seulement.

Admettons maintenant que la voie monte d'un certain angle v, il faut ajouter
aux ordonnées d’influence normales, les ordonnées de la ligne d'influence M

valable pour les seules forces de freinage, multipliées par (%$sin Y)’ ou le

signe supérieur est valable pour la descente et le signe inférieur pour la montée.
La résultante de ¢ - P et de la force de freinage correspondante a toujours avec

une exactitude suffisante I'inclinaison 1 : & par rapport a la normale a la voie.

Comme dans les ordonnées des lignes d'influence complétées pour les forces
de freinage, on a représenté les apports des résultantes obliques R de P et S,
on obtient de nouveau exactement les mémes ordonnées lorsque 1'on décompose
les charges résultantes des essieux en composantes P et S dans un plan paralléle
a la voie, situé au-dessous d'elle. La ligne d'influence résultante que 'on obtient
ne sera pas plus déplacée horizontalement que le point d’application de P et S
n’est lui-méme déplacé latéralement. De toute fagon, I'évaluation nous conduit
aux mémes valeurs limites.

Jusqu'a présent nous n’avons considéré que les ponts-rails-et nous en ferons
autant dans les exemples suivants. Pour les ponts-routes, il est prescrit, d’aprés
la norme DIN 1072, une force de freinage de 1/,, de la surcharge totale, avec
foule sur toute la longueur du tablier, au moins pour chaque voie de roulement
0,3 du poids des camions. Ces deux apports a l'effet de freinage peuvent étre
déterminés au moyen des lignes d’influence des moments au noyau, etc. pour
les forces de freinage seulement, car a cause de la petitesse des valeurs p de 1/,,
la délimitation des charges varie d'une facon insignifiante. La prescription disant
quil faut introduire toute la longueur de la chaussée avec la force de freinage
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nous fait voir que pour un arc encastré on a des apports positifs et négatifs
dans les lignes d’influence My pour les forces de freinage seulement. En général,
il est tout aussi facile de tracer les lignes d’influence résultantes pour les ponts-
routes et il faut admettre pour les forces de freinage 1/,, de la surcharge
humaine et 0,3 du poids des camions.

Les forces de freinage dans la poutre simple.

Si une force de freinage S — 1 appartenent a un poids d’essieu agit, dans la
poutre représentée a la fig. 4, a droite de la section x, elle engendre un moment
z

de flexion additionnel M, = -1 x Si § = 1 agit a gauche de la section x,

onasz——lz—-x—l-h.

Pour les forces de freinage seulement, on obtient la surface d’influence
hachurée M,. Le saut vertical de I'horizontale supérieure a I'inférieure se trouve

'
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Fig. 4.

Ligne d’influence du moment de flexion M, pour les forces de freinage
dans le cas d’'une poutre simple.

au-dessous de la délimitation des charges freinées agissant 4 droite et a gauche de
la section x, c’est-a-dire au-dessous du point ou la droite tracée a partir du bord
supérieur de la section, sous l'inclinaison p/¢@ par rapport a la verticale, coupe
la vbie de roulement. Les lignes épaisses représentent la ligne d’'influence M
complétée qui, lors de 1'évaluation au moyen des charges d'essieu multipliées
par le coefficient de choc ¢, contient déja I'apport des forces de freinage s’y
rapportant. A part les moments M, ainsi trouvés s’exerce encore une compression

X
axiale Nx = pZp. Lorsque les forces de freinage sont dirigées vers l'appui

0
mobile A, les signes changent et la compression axiale se transforme en une
traction.
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La force de freinage S = 1 engendre pour toute position un effort tranchant

14 - Z ’ . . .
égal sur toute la poutre, soit Q. == —T.Cest pourquol les droites des lignes

’e 4
d’influence normales des efforts tranchants se déplacent de a vers le haut ou

1
vers le bas suivant le sens de freinage. La brisure entre les deux droites se trouve
au méme endroit que dans la ligne d’influence du moment M,.

Lorsque la poutre repose suivant la fig. 5 4 la hauteur de son axe, on a z=nh
et les sommets des lignes d'influence M, pour les forces de freinage seulement
se trouvent & la hauteur indiquée sur la fig. 5. Si I'on modifie la ligne d’influence

Fig. .

Ligne d’influence Mx
de la poutre simple
dont les appuis sont
a la hauteur de l'axe.

normale M, les deux droites se déplacent dans le sens horizontal de la valeur
B h, elles se coupent de nouveau a la méme profondeur. Lors de I'évaluation du

triangle d’'influence déplacé latéralement, on obtient par conséquent les mémes
moments de flexion que pour des charges immobiles, en faisant abstraction du
ooude qui se retrouve au sommet du triangle. Les forces de freinage n’agissent

X
par conséquent que sur la force axiale N, = - pZP.
0

On arrive a la méme forme de ligne d’influence M, complétée pour I'action des
forces de freinage, en prolongeant la force freinée en a jusqu’a son intersection
avec 'axe de la poutre et en décomposant cette force en la charge verticale P
et la force de freinage S. Comme en cette position, S ne fournit aucun apport au
moment, ce dernier ne dépend plus que de la charge P déplacée vers l'axe et
pour P = 1 est représenté par I'ordonnée correspondante du triangle d'influence
normal M,. En reportant cette ordonnée d’influence verticalement au-dessous de
la charge située sur la voie de roulement, on obtient la ligne d'influence M,

déplacée horizontalement vers la gauche de g-h et qui contient l'effet de

freinage.
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Les forces de freinage dans une poutre continue.

Supposons que la poutre de la fig. 6 repose sur des appuis encastrés élasti-
quement et supposons encore qu'un des appuis extrémes n’est pas déplacable, on
peut admettre que la poutre est appuyée i la hauteur de son axe. Sur la base
des considérations que nous avons faites pour la poutre simple, il est facile de
voir qu'on obtient de nouveau pour la ligne d'influence normale M, (déplacée)

u

complétée, la courbe de la ligne d'influence normale M, déplacée de . qui

fournit lors de I'évaluation les mémes moments que pour des charges immobiles.

-~
- e
¥

| Normale Eintiustinie M, l
7~ ligne d'influence normale M,
normal influence line M, &

Verschobene EinfluBlinie
ligne d'influence déplacée
displaced influence line

Fig. 6.

Ligne d’'influence M, de la poutre continue dont les appuis sont i la hauteur de l'axe.

Quant aux efforts tranchants la considération, avec résultantes R agissant
a l'axe de la poutre, est justifiée. C'est pourquoi l'on obtient comme ligne
d'influence complétée d’'un effort tranchant Q. en déplacant horizontalement

dans le sens opposé au sens de circulation, de H.hla ligne d'influence nor-
Ny
male Q,. La brisure se trouve sous le point ou la ligne tracée du bord supérieur

de la section x, sous un angle E, coupe la voie. L’évaluation ne donne des
valeurs qu'a peine différentes de celles que l'on obtiendrait pour des charges
immobiles.

Si notre poutre ne posséde aucun appui indéformable, il faut considérer I'effet
des forces de freinage sur les moments et sur les efforts tranchants aussi bien
dans la poutre que dans les appuis. L'influence de chaque force de freinage peut
étre tirée des surfaces des moments et des efforts tranchants engendrées par
une force 1 agissant suivant I'axe de la poutre. On peut par conséquent ajouter
les apports des forces de freinage s’v rapportant aux valeurs limites déterminées
pour les moments et les efforts tranchants engendrés par les charges immobiles.
On peut aussi compléter les lignes d’influence normales avec les ordonnées des
forces de freinage et 1'on obtient ainsi des limites de charge un peu déplacées.

Pour une poutre continue sur appuis mobiles qui n’est pas appuyée a la hauteur
de son axe, on peut de nouveau appliquer les considérations représentées a la
fig. 6 avec force R déplacée vers I'axe de la poutre. D’aprés cela, les lignes
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d’influence normales des moments de flexion et des efforts tranchants valables
pour les forces P qui agissent ici peuvent étre utilisées. Les forces S agissant
dans l'axe de la poutre provoquent ici aussi une répartition additionnelle des
moments et efforts tranchants qui provient du couple de moment S (z—h)
agissant au-dessus de l'appui sur la poutre (fig. 7). Comme nous l'avons déja
. décrit tout a I'heure, on peut ou ajouter I'effet de ce couple aux valeurs limites

[__-_-____-_. - —S- I _.{._._,_.__.---,1-- .
F2) & F2) X3y 1 A
pooe-- Z----- 4 -

I L /I/I\M-SZ—A) |
t t ot/
Fig. 7.

Représentation pour une poutre sur appuis simples des moments additionnels produits
par le déplacement vers I'axe de la force de freinage S.

de M. et Q. pour charge fixe ou compléter leurs lignes d'influence avec les
apports des forces de freinage que l'on doit prendre sans autre dans les sur-
faces des moments et des efforts tranchants. Par suite des forces de freinage,
1l existe encore dans la poutre une force axiale.

Les forces de freinage dans le cadre simple.

Dans un cadre encastré ou a deux articulations avec entretoise horizontale
et montants de méme hauteur, on décompose les charges freinées obliques R
a leur intersection avec l'axe de l'entretoise en deux composantes P et S. On
remarque que chaque force S = 1 agissant dans 'axe de l'entretoise engendre
les mémes réactions d’appuis et ainsi les mémes moments additionnels en une
séction quelconque des montants et de l'entretoise. C’est pourquoi on peut
assimiler les efforts de freinage S correspondant a ume position quelconque
des charges a une force agissant dans l'axe de l'entretoise et déterminer ainsi
les contraintes additionnelles qu’elles engendrent.

Il est aussi possible de compléter les lignes d’influence des moments au noyau
avec les apports des forces de freinage.

Les forces de freinage dans Uarc da trois articulations.

Elles influent sur les contraintes dans l'arc lui-méme et dans les culées,
c’est-a-dire sur les moments au noyau s’y rapportant ainsi que sur les efforts
tranchants et normaux dans les articulations. Afin de rendre la chose plus claire,
nous avons exagéré l'inclinaison de la voie dans les figures qui vont suivre.

Lignes d’influence des moments au noyau My pour un arc.

Sur la base des considérations de la fig. 3¢ nous faisons agir les forces P et S
a la hauteur de la voie, lorsque la superstructure est massive suivant la fig. 8 et
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nous déterminons les moments M engendrés par une charge mobile S = 1.
Dans une section située a gauche de la clé on a:

EinfuBlinie My for allein
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Fig. 8.

Lignes d'influence My pour forces de freinage pour un arc 'a trois articulations

avec superstructure massive ou avec parois longitudinales.

Lorsque S = 1 agit a droite de la clé
Zp 2p-1; - yi

Me=A-xu—Hoye=T %= o5
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c’est-a-dire My = - T KD . cosg.

KD - cosB est la'distance horizontale du point D a la verticale passant par le
point K du noyau. KD est paralléle & AB.

Si S = 1 est au-dessus de KC on trouve avec les expressioﬁs correspondantes
pour A et H,
Zp .zb'lx'Yk Zc ' Yk zb(ll'yk ) “Ze* Yk
M ] — - — _—
SR I-f-cos[3+f-cos[3 1 \f- cosp . +f~cosB

_ Zy Z¢ * Yk
My=—=——. . — ~ -,
k 1 KD - cos 3 f.cosp

Entre les points K et C I'échelon de la ligne d’influence Mi pour les forces

. Z; - . .
de freinage seules se trouve _f.icoy—k plus bas que celui trouvé entre les points

s B
B et C.

Si S = 1 agit sur le trongon d'arc AK, on calcule a partir de la droite:

Mk:—B(l—xk)+Hb-yk=—-zTa(l—xk——fl.g(;oyskﬁ)z—zT"-KFocosB.

KF - cosB est la distance horizontale du point F & la verticale passant par K.

La ligne d’influence My valable pour les seules forces de freinage se compose
des trois échelons représentés a la fig. 8 avec signes différents pour les deux
sens de circulation. La fig. 8 contient encore la ligne d’influence normaie My
(valable pour charges verticales) complétée pour les apports dus a la force
de freinage d'une charge unitaire, en ce sens que l'on a introduit les ordon-
nées de la ligne d’'influence M) pour forces de freinage seules, multipliées par

(%‘_Fsin Y) pour circulation montante ou descendante. On obtient les lignes.

épaisses avec brisures aux mémes endroits que dans la ligne d'influence étagée.
Ces brisures se trouvent a l'intersection de la voie et de la droite inclinée de

I'angle 1 :c—}; par rapport & la normale a la voie et passant par la limite de la

chaussée et de l'aréte supérieure du joint de la clé et par le bord supérieur de

la section K. Suivant le sens de freinage, les limites des échelons se déplacent
d’'un c6té ou de l'autre.

La fig. 9 représente un arc a trois articulations non symétrique avec tablier
supporté par des colonnes. Dans ce cas, chaque force de freinage engendrée par
une roue se trouvant sur la superstructure interrompue sera transmise par le
tablier aux endroits R ou L ou le tablier est fixé a 'arc. Les parois transver-
sales et les colonnes sont trop élastiques pour pouvoir transmettre les forces de
freinage dans la voute. La section avec le point K au noyau se trouve a gauche
de la clé dans la partie du tablier non directement fixée a la votte. La force de
freinage S agit de nouveau a la hauteur de la voie. Tant que S = 1 agit & droite
de la clé, rien n’est changé dans les valeurs de A, H, et My par rapport a la
fig. 8. Il en est de méme lorsque S — 1 se trouve dans la partie d’arc KC. Ce



845

- L'influence des forces de freinage dans les ponts massifs

n’est que lorsque cette force agit en A et K que I'expression de M, varie par
rapport au cas de la fig. 8, c’est-d-dire qu’elle reste exactement telle que si S=

agissait dans l'intervalle KC car cette force n’est transmise dans la volte qu’a
droite de la section L. C’est pourquoi la ligne d’'influence pour les seules forces
de freinage ne présente que les deux échelons que I'on voit sur la fig. 9. Nous

oo e,
S-1
z
P — e
b '
1] l !
o : i
N < D ! i '
! TAB i 5]
i % X .
t { 1
]
i

Fig. 9.

Lignes d’influence M ur forces de freinage pour un arc a trois
k
articulations avec superstructure ajourée.

avons de nouveau représenté par des lignes épaisses et fines, les lignes d’'influence
M normale et complétée.

Lorsque la section d'arc contenant le point K se trouve entre L et C, toutes
les équations pour M, correspondant a la fig. 8 sont satisfaites; c’est pourquoi
la ligne d'influence étagée M, pour les seules forces de freinage a la méme
forme que dans le cas d’une superstructure massive.

Pour la détermination des tensions et le dimensionnement pratiques il suffit
de compléter les lignes d’influence normales My pour les effets de freinage en

agrandissant les triangles positifs et négatifs.

Lignes d’influence My pour culées et pilier médian.

Tant que les moments au noyau proviennent des poids d'essieux au-dessus
de l'arc, ils sont déterminés par les forces transmises aux culées par les arti-
culations aux naissances ou au pilier médian. Comme ces forces sont indépen-
dantes du type de superstructure, les lignes d’'influence représentées aux fig. 10
et 11 sont aussi bien valables pour une superstructure massive que pour une

superstructure ajourée.
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Dans la fig. 10 on a pour S = 1 agissant a gauche de la clé et de droite
a gauche:

_Ia _Zacly
B_l et Hb_l-f-cos[S

et pour une section de la culée de droite:
. _ L lz‘yk . )__za.
Mk-—B Xk Hb'yk— —l—(ms—B Xkg) — T KD COSB

D est l'intersection 'de la droite paralléle a AB passant par K avec BC et
KD - cosP est la distance horizontale du point D a la verticale de K.
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Fig. 10.

Lignes d’influence pour forces de freinage pour une section dans les culées.
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Lignes d’influence Mk pour forces de freinage pour ume section dans la pile médiane.
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Admettons maintenant que S — 1 agit au-dessus de la culée elle-méme, nous
obtenons, d’aprés les cqnsidérations de la fig. 3¢ My = — 1 - z.. Les forces
de freinage agissent en réalité d'une maniére trés défavorable au-dessus des
culées, car elles renforcent la poussée des terres sur le mur de souténement avant
'articulation. La fig. 10 montre la ligne d'influence My échelonnée pour les seules
forces de freinage ainsi que la ligne d’influence normale complétée My pour une
section dans la culée. D’aprés la norme DIN 1075, il ne faut admettre aucun
coefficient de choc pour les culées et les piles, donc ¢ = 1. Pour la descente
et la montée, les lignes d’'influence normales se déplacent vers le bas ou vers
le haut de (u + siny) fois les ordonnées de la ligne échelonnée.

Les lignes d’influence Mi représentées a la fig. 11 pour un joint situé sur
la pile médiane se tirent directement de la fig. 10 en considérant la pile médiane
d'une part comme culée de droite de l'ouverture de gauche 1 et d’autre part
comme culée de gauche de I'ouverture de droite 1'.

Lignes d’influence des efforts normaux et tranchants dans les articulations.

Les ordonnées de ces lignes d’influence étagées pour forces de freinage seule-
ment s'obtiennent pour les arcs non symétriques de la facon la plus simple,
graphiquement, en déterminant pour chaque position de la force S = 1 a droite
et & gauche de la clé chaque fois les forces aux naissances d’aprés le triangle
des forces et en les décomposant perpendiculairement et parallélement a 1'arti-
culation considérée. Le type de superstructure ne donne aucune différence.

Dans la fig. 12, le triangle de forces (1) se rapporte au cas ou la force S agit
a droite de la clé et le triangle de force (2) au cas ou elle se trouve a gauche.
Les composantes N. et (. agissant a la clé sont tirées chaque fois de la force
a la naissance du coté non chargé. Les lignes d'influence normales des forces
dans les articulations sont complétées dans la fig. 12 pour l'effet de freinage,
en ce sens que l'on a ajouté ces ordonnées des lignes d’influence étagées mul-

tipliées par (-Eisin Y)- La direction du joint d’articulation doit étre, d’aprés

DIN 1075, perpendiculaire a la ligne des pressions pour charge permanente.

Dans le cas d'un arc A trois articulations symétriques avec voie horizontale,
il est facile de calculer les ordonnées des lignes d'influence échelonnées.

Les forces de freinage dans Uarc a deux articulations.

Il faut tout d’abord déterminer la ligne d’influence des forces de freinage sur
la poussée horizontale, d’ou l'on peut tirer les lignes d'influence des moments
au noyau, etc.

Ligne d’influence de la poussée H..

Comme pour les forces de freinage seules la forme de la voute s’écarte sen-
siblement de la ligne des pressions qui s’y rapporte, on peut ici négliger la
déformation résultant des forces normales N. qui sont partiellement des forces
de traction et partiellement des forces de compression. On obtient ainsi pour
la poussée horizontale
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f\lo y - ds ds
f (y:-ds
J

Par suite de la force de freinage S = 1 agissant sur la section a de la fig. 13,
on a dans le systtme fondamental isostatique:

H,

Zp

1

pour les sections x entre O et a . . . . . Mpy=

- X

. Z
pour les sections x entre a et 1. . . . . . Mosz-x—z

et I'on a alors:

fMO j%g X-y ds+ja(§ll,'x_z>-y-stzsztjay-st'x_.’f.y-st.z .

AV T _’afin//ualinien N und Q for Bremskri®e allein

lignes d'influence N et Q pour les forces de Ireinage seulement

M influence lines N and Q for brake forces only
] . :
. i " ]
N 1 -l
1 : [ I
p f - Fig. 12.
o ' . .
; : Lignes d’influence des
p ; ! efforts normaux et
- . : tranchants dans les
i i articulations pour
, .
0 ! : forces de freinage,
T " ;
: ! ;
. : - i
H Ergénzte Eil der /1 il
! lignes d'inflvence complétées pour les forces dans les articulstions H

e complementary influence lines for forces in the hinges /‘I iH
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Si I'on introduit des éléments finis d’arc s et des poids élastiques w, = 2

on obtient:

b

§
- 1 )
z—fo-wy—Zz-Wy

H.—_° 8

2y wy
Les sommes du numérateur seront trés simples a calculer en commencant a droite
pour la deuxiéme somme et en déplacant toujours la section a d'un élément
vers la gauche. Les ordonnées de la ligne d'influence de H. sont a reporter,
a partir d’une horizontale, verticalement au-dessous du point ou la ligne partant

de I'axe de la section a sous un angle £ avec la normale 4 la voie coupe cette
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Fig. 13.

Lignes d'influence H, et My pour forces de freinage pour un arc i deux articulations
avec superstrycture massive ou avec parois longitudinales.



L'influence des forces de freinage dans les ponts massifs 851

derniére. Suivant les sens de freinage, les ordonnées et les lignes d’influence
varient légérement 1'une par rapport a l'autre.

La surface d'influence d'un moment au noyau quelconque se trouve d’apreés
la formule

M

My =Mox — Hy - yi = ya (12 — H,)

) M )
comme différence des surfaces d’influence H, et %. Lors de l'évaluation de la
K

surface hachurée de la fig. 13, il faut tenir compte du multiplicateur yy. La sur-
face d'influence Mo« pour forces de freinage seules est en escalier car pour
=1 on a a droite de la section qui contient le point K :

Zy
Mox =A xx =~ - xy,

1

et lorsque S = 1 se trouve a gauche de cette section

Zy
Mox=A Xy —zp = — + Xy — I

1

' M
Dans la fig. 13 on a dessiné en bas en traits fins la ligne d'influence y—k
k

d’'une section de la moitié droite de I'arc. Elle est complétée pour les actions
de freinage par les traits forts, en ajoutant ou retranchant les ordonmées des

surfaces hachurées multipliées par (5 =+ sin Y)- Pour la ligne d’'influence nor-

male H, aucun sens pratique ne résulte du fait que le point d’application de la
charge mobile P —= 1 coincide avec celui de S = 1, c'est-a-dire qu’ils ne se
trouvent plus ici perpendiculairement au-dessus des limites d’éléments. Sous
la section K elle-méme, il existe, d’'une courbe a l'autre, des raccords verti-
caux qui coincident avec les escaliers de la ligne d’influence M. pour forces
de freinage.

Dans les arcs symétrique ou symétrique inclinés, ou la ligne de liaison des
articulations est paralléle 3 la voie, la somme des ordonnées d’influence H.
d’éléments symétriques est égale a 1, de telle sorte qu’il suffit d'exécuter les
calculs pour la moitié de droite.

Nous avons établi, dans la fig. 3¢, que I'on pouvait décomposer la résultante
de la charge verticale et de la force de freinage en un point quelconque de la
ligne d’'action suivant ses deux composantes et que ces derniéres doivent toujours
exercer la méme action sur une grandeur quelconque du systéme hyperstatique.
C’est pourquoi l'on peut, dans le cas présent, décomposer en P et S les charges
d’essieux obliques (freinées) dans un autre plan aussi, paralléle a la voie, comme
par exemple le plan tangent & la clé. Si maintenant on poursuit le calcul des
lignes d’'influence H, et My résultant de la force de freinage seulement jusqu’aux
lignes d’'influence complétées des moments au noyau, on remarque que ces
derniéres sont déplacées par rapport aux premiéres de la distance, mesurée sur
la force freinée, des deux plans horizontaux. Lors de 1'évaluation on obtient donc
les méme valeurs limites.

54%
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Dans les arcs a superstructure ajourée, on ne peut plus choisir arbitraire-
ment ce plan, car les forces de freinage qui se tnouvent dans la partie sup-
portée par des colonnes sont transmises effectivement a l'arc par le tablier aux
points L et R ou le tablier rencontre le dos de la volte et lui est fixée. Afin
d’obtenir des moments M, satisfaisants, il faut décomposer les charges d’essieux
freinées en leurs composantes P et S dans le plan médian de la dalle du tablier

H
He
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H tigne d'infiuence He ! PP !
' influence line Me 4 ____--="""" !
it M | i
HUHRRREmTT | l il i H -
- ! i i ! | I ."‘
' Einfiublinie M, i — ks
gf «ligne dinfluence ,
| influence line Ein M fgr Br fte allein !
- surfaces o influence M pour les forces de freinage seulement 1
' ) influence areas My for brake forces only T '
gﬁ EinlluBlinie Mo : :
3 ligne dinfiuence Y ' :
s, influence tine Mp, /) —— N A e
- I CES
i
] il 1“. }' Il ﬂf
Eintrublinie Hy DR !
ligne d'infivence T TTTmeel to
men influence fine T TTmeeon "J "_
Einttudlinie Ma ' Sehnitt § - TTTTTTTTTTTTTTTTT -
figne dinfluence coupe
influence line section
e
~)

+ Erganzte Einfiublinie Mg far Schnitt I
ligne d'influence My complétée pour la coupe N
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Fig. 14.

Lignes d’influence H, et My pour les forces de freinage pour un arc & deux
articulations avec superstructure ajourée.

et pour la force mobile S = 1 il faut conserver ce plan méme dans la partie
non ajourée des environs de la clé afin que les distances des charges servant a
I'évaluation des lignes d’influence résultantes ne soient pas modifiées. Pour la
méme raison, ce plan doit étre prolongé sur les culées et les piles lorsqu’il s’agit
de leurs lignes d’influence M..

La fig. 14 représente un arc a deux articulations obliquement symétrique avec
superstructure ajourée reliée a I'arc aux points L et R. On peut directement voir
que l'intégrale du numérateur de H,, pour une force S = 1 agissant entre L et R,
ne varie pas par rapport a celle pour superstructure massive et que pour chaque
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position de S sur la partie ajourée il faut calculer cette intégrale du numérateur
comme si S agissait en L ou en K. C'est pourquoi la ligne d'influence H, est
horizontale de L a A et de R a B.

La surface d’influence Mq pour forces de freinage seulement a, pour les
sections d’arc situées entre L et R, une forme semblable a celle de la fig. 13.
Toutefois si la section contenant le point K se trouve dans la partie ajourée
entre A et L, on a pour toute position de la force S = 1 le moment My, = A - x;

: z
et sa surface d’influence est un rectangle de hauteur —lll - Xx. La forme rectangu-

laire sc présente aussi lorsque la section se trouve dans la partie d’arc entre
zZ .
R et B, la hauteur en est alorsTb - Xy — zx. Dans la figure 14, nous avons
représenté pour la section II la surface d'influence My pour les forces de freinage
seulement en tant que surface difference (hachurée) d’aprés I'équation
Mok )
a

TR
k Yk Vi

Dans I'évaluation, il faudra tenir compte du multiplicateur yx.

Lignes d’influence My pour culées et piles médianes.

Dans une coupe a travers la culée de gauche (fig. 15) il existe, lorsqu'une
force S = 1 dirigée vers la gauche agit, dans la superstructure ajourée, dans le
plan médian de la dalle du tablier, le moment au noyau

Mk=A'xk_Ha')Tk=%'Xk—‘Ha'Yk-

La facon la plus simple de calculer les ordonnées d’influence My est de les
représenter par la différente de deux surfaces, car au-dessus de la culée elle-
méme les ordonnées d'influence sont My = — zyx, c’est-d-dire égales a la
perpendiculaire élevée de K sur le plan médian de la dalle du tablier qui est
conservé comme plan de référence méme au-dessus de la culée.

Pour une section passant par la culée de droite on a

My=B.x'y —Hy - y’k:% - x'y —Hp « '

On a portée dans la fig. 15 les lignes d’influence My et M’i calculées d'aprés
ces relations. Les limites se trouvent a gauche et a droite, au-dessous des points
ou les droites inclinées de I'angle p par rapport a la normale a la voie et passant
par le bord extérieur de la section coupent le plan médian du tablier. On a aussi
tracé les lignes d’'influence complétées des moments au noyau.

La ligne d’influence My pour une articulation sur une pile s'obtient a l'aide
de la fig. 15 en considérant la pile médiane comme culée des deux ouvertures
adjacentes. Nous supposons ici (comme ci-dessus pour les culées) qu’il s’agit
d’une pile surbaissée et trapue, dont le fléchissement élastique peut étre négligé.
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Lignes d’influence des efforts normaux et tranchants pour les articulations des
naissances.

Dans l'arc & deux articulations de la fig. 16, @, et @), représentent les angles
formés par les forces aux naissances résultant de la charge permanente et la
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ligne de liaison des articulations. Le plan tangent a I'articulation doit étre per-
pendiculaire a ces forces.

La ligne d’'influence de la force normale N, sur I'articulation de gauche résul-
tant de la seule force de freinage S — 1 dirigée vers la gauche, se déduit de
I'équation

: .
Na=A - sin (s + B) + Ha - cos cpaz—l2 - sin (pa + B) 4+ Ha - cos @,.

Pour l'effort tranchant Q,, I'équation suivante est valable:

Qa=A" cos (s + B) — Hy - sin q;a_—_z—lb-cos (@a + B) — Hy - sin .

C’est d’aprés ces relations que nous avons calculé les lignes d'influence N, et Q,
représentées a la fig. 16.

EinfiuBlinien N und Q fir Bremskrilte allein
lignes d'influence N et Q pour les lorces de Ireinage seulement
H infivence lines N and Q for brake lorces only
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Lignes d’'influence des efforts normaux et tranchants pour forces de freinage
pour larticulation de gauche d’'un arc & deux articulations.

Les forces de freinage dans Uarc encastré a ses deux extrémités.

Pour les mémes raisons que dans l'arc a deux articulations, on peut aussi,
dans le cas de I'arc encastré, partir de la déformation résultant des forces nor-
males N, dans les équations pour les réactions d’appui. Nous partons du systéme
fondamental de I'arc encastré a droite et en porte a faux; on a alors pour les



856 E. Mérsch

composantes de la force agissant & l'appui de gauche, déplacées au centre de
gravité élastique O, les relations connues (Mérsch, Eisenbetonbau II, 3)

Mo - wy  IMo-we v —ZMo-w

V—=%=10""x =

H=%="~""%
2y - Wy Ex-wX 2w

valables pour des forces extérieures de direction quelconque. Pour une force de
freinage S = 1 agissant en «a» et dirigée vers la gauche (fig. 17), il existe dans la
poutre en porte-a-faux du systéme fondamental entre a et B seulement les
moments de flexion M, = — z. Pour obtenir de la les ordonnées d’influence
H, V, M pour les forces de freinage, on doit déterminer pour des valeurs crois-
santes de a

1

-

2
XMy wy=—2z-wy DMy wy=——

2
Z- Wy —>Mo-w=>XM,-w

”MN«[—'

Ces sommes se font de la facon la plus simple, par calcul, en faisant agir la
force mobile S=1 sur les limites de chaque élément d’arc en commencant par
la droite et en calculant chaque fois la somme des moments statiques des poids

S . . , :
%—’ wx=S-—§— et w—= T a droite du point d’appli-
cation par rapport & la voie ou au plan médian de la dalle du tablier (suivant le
type de la superstructure). Lorsque la force S avance, il s’ajoute chaque fois un
nouveau terme. Les poids élastiques w, w, et w, ainsi que les sommes du numé-
rateur sont déja connus par le calcul antérieur de I'arc. Les ordonnées que 1'on
obtient sont a reporter chaque fois a I'abscisse a, c’est-a-dire sous le point ou les

lignes inclinées de l’angle% par rapport a la verticale élevées des limites des

élastiques wy = S -

éléments coupent la voie. Suivant la direction du freinage, non seulement le
signe varie, mais les lignes d'influence sont un peu déplacées I'une par rapport
a l'autre dans le sens horizontal.

Dans la fig. 17, nous avons représenté pour des forces de freinage dirigées
vers la gauche les lignes d'influence H, V et M déterminées par le calcul pour
un arc symétrique avec tablier horizontal. L’ordonnée extréme de gauche de la
ligne d’influence H est égale a 1, celle de la ligne d'influence M est égale &
Yo 4- z.. Dans le calcul sous forme de tables, apparaissent plusieurs valeurs qui
s'étaient déja présentées dans les lignes d'influence normales. La somme des
ordonnées d'influence H de deux sections symétriques est égale a 1.

A l'aide des ordonnées d'influence H, V, M on obtient celles des moments au
noyau pour une section quelconque de I'arc par suite des forces de freinage
seulement au moyen de la relation:

Mi=Mox+M—H -yv—V.x;

en faisant agir S = 1 sur chaque limite d’élément en commencant par la droite
et en inscrivant les apports comme pour les lignes d'influence normales, sous
forme de table. Mox = — zx lorsque la force S dirigée vers la gauche agit a
gauche de la section contenant le point K; si elle agit a droite on a Moy == 0.
De cette facon, on a obtenu les lignes d'influence My pour forces de freinage
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Lignes d’influence de H, V, M et des moments au noyau My pour forces de freinage
pour un arc encastré avec superstruciure massive ou avec parois longitudinales.
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seulement des sections a la clé et aux naissances, ainsi que pour la section IV;
elles sont représentées a la fig. 17. Nous avons encore dessiné pour ces sections
les lignes d'influence My complétées pour l'action des forces de freinage. L’échelle
des ordonnées des lignes d’influence normale représentées en traits fins a été
choisie double du tracé de l'arc. Les lignes épaisses représentent ces mémes

lignes d'influence complétées avec les ordonnées multipliées par £ Qes lignes
¢

d’influence M, valables pour les forces de freinage seulement.

On voit quil est nécessaire ici d’améliorer aux deux extrémités, les lignes
d’influence normales My des naissances en tenant compte du fait que les com-
posantes verticales relatives 4 S, des charges d’essieux freinées a la hauteur de la
voie, sont sensiblement déplacées latéralement par rapport aux limites d’éléments
de la voute s’y rapportant. Il faudrait par conséquent prolonger les tangentes a
la courbe aux limites des éléments jusqu'aux charges P correspondantes. La
courbe pointillée tracée par les points d'intersection ainsi obtenus représente
I'allure de la ligne d'influence My améliorée. Aux autres points de la ligne
d'influence normale, les corrections que nous venons de décrire donnent de si
faibles déplacements qu’il est impossible de les représenter.

Remarquons encore que le systtme fondamental que nous avons choisi avec
arc en portec a faux, encastré a gauche, s’est révélé comme trés approprié, méme
pour le calcul avec les forces de freinage. . :

Lorsqu'il s’agit d’'un arc non symétrique ou obliquement symétrique, rien n’est
changé aux expressions des composantes d'appui H, V, M pour la force de freinage

== 1. L’axe des x est légérement incliné et les z sont les verticales a la voie
élevées aux milieux des éléments d’arc. '

Dans le cas de l'arc représenté a la fig. 18, avec superstructure ajourée, il
faut décomposer en P et S, comme dans le cas de la fig. 14, les forces freinées
obliques dans le plan médian de la dalle du tablier et la force S n’est transmise
a l'arc qu'aux points L ou R. C'est pourquoi leurs apports aux ordonnées de
H, V, M restent constants au-dessous de la partie ajourée de la superstructure et
égaux en L et R aux ordonnées des lignes d'influence correspondantes, qui
entre . et R sont semblables a celles d’arcs avec superstructure massive mais
cependant avec plan de référence S situé plus bas.

Les lignes d’influence sont tracées pour des forces de freinage agissant vers
la droite. Dans les lignes d’influence H, V, M les lignes pointillées représentent
les lignes d'influence qui seraient valables pour une superstructure massive.

Lignes d’influence My pour les culées d’un arc encastré.

Avec la désignation représentée a la fig. 19, on obtient pour une force de
freinage S — 1 agissant vers la droite, le moment suivant dans une section
de la culée de gauche:

M, =M+ H:yx — V- xx ot les signes des composantes sont pris en con-
sidération.

Pour une section de la culée de droite on a:

M,k=Z’k~— M———H'y’k—V'X’k
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Lignes d’influence de H, V, M et des moments au noyau My pour forces de freinage
pour un arc encastré obliquement symétrique avec superstructure ajourée.
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C'est d’aprés ces relations que l'on a calculé pour les deux sections des culées
les ordonnées d'influence My et M’y, résultant des forces de freinage. Au-dessus
des culées elles<mémes, on a les ordonnées d'influence z et z’.. Au moyen
des ordonnées multipliées par p on compléte les lignes d'influence normales
des moments au noyau pour l'action des forces de freinage. Il était né-
cessaire ici, comme dans l'exemple de la fig. 17, d’améliorer auparavant la

ligne d’influence normale au-dessous des deux naissances par suite de la super-
structure massive.
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Lignes d'influence My pour forces de freinage pour une section dans la culée
d'un arc encastré obliquement symétrique.
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De facon analogue, on obtient les lignes d'influence My pour les forces de
freinage pour une section de la pile médiane en la considérant comme culée de
I'une et de I'autre ouverture, en admettant qu’il s’agit d'une pile trapue dont
on peut négliger la déformation élastique.

Résumé.

L’auteur étudie dans ce rapport l'influence des forces de freinage dans les
différents types de poutres et d’arcs. La force de freinage est considérée
comme faisant partie du poids des essieux et son influence sur les granaeurs
qui entrent en ligne de compte: moments de flexion, moments au noyau et
réactions d’appui, est représentée sous forme de lignes d’influence. Finalement
ces influences sont combinées, avec celles des charges d’essieux verticales, en
lignes d’'influence résultantes qui, lors de leur évaluation, fournissent les valeurs
limites, y compris 'apport donné par les forces de freinage correspondantes.
La forme des lignes d'influence pour les seules forces de freinage varie suivant
le genre de la superstructure des arcs, massive ou ajourée.
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Tendances actuelles
dans les grands ouvrages en béton armé.

Neuere Gesichtspunkte fiir den Bau grofer Eisenbeton-Bauwerke.

Present-day Tendencies in Large-sized Reinforced
Concrete Constructions.

Dr. Ing. C. Parvopassu,

Professeur a I'Ecole Royale d'Ingénieurs de Padoue.

Introduction.

Le sujet sur lequel j'ai eu I'honneur d'étre chargé de rapporter devant les
éminents spécialistes qui participent a cette réunion est quelque peu ardu; son
exposition exige en effet la synthése de l'un des domaines les plus riches et
les plus osés de la technique moderne de la construction.

Pour mener cette tiche a bien, 1l est nécessaire de connaitre d’une maniére
profonde et compléte les particularités d'une des branches les plus délicates
et les plus évoluées de la technique de la construction. Je m’efforcerai donc, en
faisant appel a4 toute l'expérience que j'ai acquise, au cours de plus de trente
années de travail consacrées avec une ferveur passionnée a l'enseignement
théorique et pratique et passées aussi sur les chantiers, d’exposer tous les
progrés théoriques et pratiques réalisés dans le domaine de la construction des
grands ouvrages en béton non armé et en béton armé.

Evolution, valeur et possibilités du béton armé.

L’emploi du béton armé dans la construction des ouvrages de quelque impor-
tance remonte 4 moins d'une cinquantaine d’années; en fait, il date du moment
ou ce matériau a pu triompher des critiques et des craintes qu’inspire toute
nouveauté, méme dans les milieux les plus réellement compétents. Il a fallu pour
cela les progrés réalisés dans la production des ciments naturels et artificiels a
prise lente, dans la connaissance de la maniére dont se comportent ces éléments
dans les mélanges, dans les caractéristiques physiques qui permettent une heu-
reuse collaboration entre le béton et le métal, assurant ainsi la résistance aux
efforts complexes qui se trouvent mis en jeu dans les ouvrages soumis a la
flexion, au cisaillement et a la torsion, sans compter les efforts normaux centrés
de compression et de traction simples. :

Une hardiesse extréme conduisit, dans les débuts, & la construction d’ouvrages
qui ne répondaient pas aux exigences de sécurité que les réglementations oppo-
sent actuellement si judicieusement aux considérations de rapidité d’exécution et
d’économie financiére; malgré cette apparence, de remarquables progrés furent
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rapidement réalisés dans le monde entier, ainsi qu'en témoigne I'importance des
ouvrages édifiés et principalement des ponts et des viaducs routiers.

En Italie, dés les premiéres années de ce siécle, on put remarquer de remar-
quables manifestations des nouvelles méthodes de construction, ouvrages de
moyenne et de grande importance, que l'on peut a vrai dire considérer comme
constituant des réalisations d’avant-garde étant donné les caractéristiques qu’ils
présentent; aujourd-hui, la remarquable phalange des techniciens italiens est
capable de réaliser, au prix d'un labeur tenace, des oeuvres encore plus admira-
bles par leur hardiesse, mettant en cela a profit la supériorité qu’offrent les
qualités des matiéres premiéres nationales, ciments & moyenne et a haute
résistance, qui sont utilisés concurremment avec les meilleurs agrégats et avec
les fers qui constituent les armatures du béton.

La structure du ciment armé, ou mieux du béton de ciment armé, en fait
actuellement le matériau le mieux indiqué pour la réalisation d’ouvrages présen-
tant des caractéristiques excellentes de robustesse, d’élégance, d’esthétique, dans
les meilleures conditions de rapidité et de facilité de manutention.

On sait que la résistance et la durée effective des ouvrages en mortier de
ciment sont fonctions des conditions dans lesquelles on prépare les mélanges;
en matiére de béton armé, la disposition adoptée pour les armatures métalliques
et la bonne conservation de leur position pendant le bétonnage viennent également
exercer une influence capitale sur la résistance et la durée des ouvrages; or les
considérations qui précédent n'ont précisément pas moins d’importance que les
remarques particuliéres qui concernent, dans le méme ordre d’idées, les cons-
tructions métalliques et qui portent sur la qualité des aciers spéciaux utilisés
pour la fabrication des laminés, des profilés, rivets, boulons, cébles de suspension,
organes de support, et sur I'exécution des rivures et des soudures.

L’expérience, la conscience professionnelle et honnéteté des constructeurs cons-
tituent des conditions fondamentales; elles doivent inciter au choix d'éléments
adjoints ayant les capacités scientifiques, techniques et pratiques voulues pour
assurer la conception et la direction des travaux, quelle que soit I'importance
effective des ouvrages a réaliser; de méme, on s’entourera pour l'exécution, de
spécialistes qualifiés, chez lesquels domineront 'amour du travail bien fait et un
esprit de corps élevé; on veillera bien entendu a assurer le contréle minutieux et
vigilant des matériaux a mettre en oeuvre et des ouvrages en cours de construction.

Avec les précautions ci-dessus indiquées, aucune crainte ne doit subsister au
sujet du choix du béton armé pour la construction des ouvrages de plus en plus
importants que la civilisation moderne exige de la technique de la construction;
on peut d’ores et déja considérer qu’il y a dans ce choix un avantage économique
tout a fait certain; il reste a souhaiter que des architectes de génie créent, pour
les ouvrages en béton, un style qui s’harmonise avec les exigences du beau.

Lorsque I'on parle des grands ouvrages en béton armé, on entend qu'il s’agit
en premier lieu des ouvrages d’art proprement dits, c’est-d-dire les ‘ponts et
viaducs, murs d’appui et ouvrages du méme ordre; il faut cependant faire
encore rentrer dans cette désignation les ouvrages divers et tout particuliérement
ceux qui sont susceptibles de résister aux secousses sismiques et qui atteignent de
grandes dimensions, tels que les charpentes, les encorbellements, les grandes
toitures et coupoles, les gratte-ciel, les silos, les tours, les campaniles, les fonda-
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tions sur pieux, les pylones, ainsi que les ouvrages hvdrauliques et maritimes,
comme les barrages de retenue de grande hauteur, a voiites multiples, les
chateaux d’eau, les prises d’eau, les conduites de grand diamétre, les bassins de
navigation, de carénage, les moles et jetées, et de nombreux ouvrages accessoires
des grandes installations industrielles.

Dans ce vaste domaine, il est légitime de prévoir dés maintenant que les
méthodes de calcul, la qualité des matériaux, les movens dont on dispose sur le
chantier et les procédés de construction actuels, qui pourront encore étre per-
fectionnés par la suite, nous permettront, dans un avenir prochain, de réaliser des
ouvrages d’'une puissance et d'une esthétique remarquables.

L’évolution des grands ouvrages en béton armé.

Pour mieux comprendre les tendances modernes en ce qui concerne le calcul
et la construction des grands ouvrages en béton armé, il est intéressant de jeter
un rapide coup d’ceil sur leur évolution au cours de ces trente derniéres années,
évolution & laquelle nous devons, ainsi que nous I'avons déja indiqué, des ouvrages
hardis, qui peuvent encore aujourdhui faire 'admiration des techniciens et
justifier, dans ce domaine, les plus audacieux espoirs.

C'est d’abord, en 1906, la construction du Pont de Pinzano, sur le Tag-
liamento, ouvrage qui comprend trois grandes travées en arcs d'une ouverture
de 48 métres, avec une fleche de 24 métres et qui représente un volume total de
1800 m3 de béton; 'armature auto-portante est constituée par des piéces en
acier coulé disposées en forme de caissons triangulaires; ces arcs sont encastrés
d leurs extrémités et sont articulés a la clef; en réalité, étant donné la forme
de la fibre médiane, qui a été étudiée de telle sorte qu'elle coincide sensiblement
avec la courbe possible des pressions, le calcul a pu étre effectué isostatiquement;
le tablier lui-méme est établi sur un viaduc a arches surbaissées, et a une largeur
de 6 métres.

La construction du pont de Calvene sur I'Astico remonte a4 1907; il s’agit ici
d’'un pont en arc encastré solidaire des culées et du tablier, d’'une portée de
35 meétres, avec fleche de 2 meétres, réalisé en construction monolithique; cette
construction a suivi de peu celle du pont sur I'Ourthe a Liége, qui est lui-méme
constitué par un arc de 55 métres avec fleche de 3,25; les deux ouvrages sont
d’ailleurs semblables. La construction de l'ouvrage trés audacieux que constitue
le pont du Risorgimento & Rome, sur le Tibre, s’est échelonnée entre les années
1909 et 1911. C’est un pont en arc unique surbaisse de 100 métres de portée,
avec une fléche de 10 meétres; ici aussi, 'arc lui-méme et les culées sont solidaires
du tablier; les culées s’étendent d’ailleurs sur les rives de chaque cote sur une
longueur de 24 meétres, sous forme de section a éléments multiples semblable a
celle de I'arc; cet ouvrage est absolument remarquable par sa puissance et sa
finesse; il supporte une voie d'une largeur de 20 meétres. Sa construction a été
étudiée avec le plus grand soin; on s’est efforcé de réaliser la solidarité la plus
compléte entre toutes les parties de I'ouvrage; les fers d’armature ont une section
spécialement étudiée, avec profil en ménisque et nervures transversales externes
et internes; des joints de déformation, ménagés dans les nervures longitudinales
de I'arc en vue d’atténuer les effets du retrait du béton au cours du durcissement,
permettent également d’éliminer les contraintes internes excessives qui se mani-
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festeraient sous l'influence des variations de température auxquelles I'ouvrage se
trouve périodiquement soumis.

En Avril 1910, fut inauguré le pont d’Auckland, en Nouvelle-Zélande; ce pont
comporte un grand arc unique d'une portée de 98 métres, avec une fléche de
56 métres; c’est un arc encastré a ses deux extrémités; la largeur de la voie qu'’il
supporte est de 12 m. On signale comme autre ouvrage semblable le pont sur les
avenues Lavimer et Atherton, a Pittsburgh, aux Etats-Unis, ouvrage qui a été
terminé a peu prés a la méme date que le précédent.

On note, au cours de ces mémes années, la construction d’édifices importants
et de grande hauteur, & New-York et dans d'autres villes des Etats-Unis et
d’Europe; ces édifices étaient destinés a L'habitation, ou a des bureaux et
magasins; a signaler également la construction de cheminées industrielles de trés
grande hauteur et de chateaux d'eau d'une capacité importante; ont été égale-
ment réalisés de grands siphons tels que celui d’Albeida sur le canal d’Aragon
et de Catalogne, en Espagne et dont le diamétre intérieur est de 4 m, pour une
longueur de 75 m sous une pression maximum effective de 3 atmosphéres;
d’'importants encorbellements, des voltes et coupoles pour théatres, stades et
expositions, ont été également édifiés pendant cette période.

L’un des ouvrages les plus dignes de retenir I'attention est le Palais du Cente-
naire de Breslau, ouvrage qui peut figurer parmi ceux qui pour la premiére fois,
mirent nettement en évidence les exceptionnelles possibilités, techniques et
architecturales en méme temps, du béton armé; ce palais a été construit pour
célébrer le centenaire de la victoire remportée sur Napoléon; c’est un édifice
grandiose, établi sur plan circulaire, sur un diamétre de 100 m. Cette ossature
en béton armé comporte une coupole centrale d’'une hauteur de 42 m avec un
diamétre de 65 m a la naissance, qui s’appuie sur une ceinture soutenue elle-
méme par les arcs frontaux de quatre absides colossales; sur cette ceinture,
viennent s’encastrer les trente-deux grandes arétes méridiennes de la coupole, qui
se prolongent extérieurement jusque vers le sol, en recouvrant les absides; la
surface totale couverte de cette énorme salle est de 5500 métres carrés; sa capacité
est de 6000 spectateurs assis et de 1000 spectateurs debout.

Entre 1915 et 1925, ont été édifiés de trés importants chiteaux d’eau et réser-
voirs; parmi les plus importants, mérite tout particuliérement d'étre signalé celui
de I'aqueduc municipal de Padoue, construit 1924 et qui comporte une cuve
couverte d'un diamétre de 20 métres, d'une capacité de 2000 métres cubes,
construite 4 une hauteur de plus de 40 métres au-dessus du niveau de la route;
I'ensemble de 'ouvrage avec son revétement en maconnerie et son couronnement
présente l'aspect monumental d'une tour; cette tour comporte a sa base une
chapelle votive, qui est dédiée & la mémoire des victimes du raid aérien sur
Padoue, au cours de la grande guerre de 1915—1918.

Au cours de la derniére décade, ont été édifiés principalement en Allemagne de
trés grands ouvrages pour lesquels les architectes ont tenté de créer un nouveau
style approprié, sans toutefois, de l'avis de l'auteur, y réussir.

Depuis quelques années, se sont multipliés les ouvrages d’art destinés a sup-
porter des roules et des voies ferrées, c’est-a-dire les ponts et les viaducs; on en
trouve en Italie de nombreux et remarquables exemples. Parmi ces ouvrages, nous
citerons les suivants:
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a) — des ouvrages a pdutres continues rectilignes, avec tablier inférieur ou

b) —

d) —

supérieur (la passerelle d’Ivry, prés de Paris, atteint une portée nette
maximum de 140 m);

des ouvrages avec travées en arc, avec articulation ou encastrement (la
portée maximum est réalisée par le pont de Plougastel sur I'Elorn, prés
de Brest; ce pont a été construit en 1928—1929, sur le hardi projet
établi par Freyssinet; il comporte trois arcs surbaissés d'une portée de

186 m; il est établi en ciment a haute résistance et vibré; a signaler égale-

ment le pont actuellement en cours de construction sur le canal du Trane-
bergsund prés de Stockholm, qui comporte deux arcs jumelés sur portée
de 181 m avec une fléche de 26,20 m; ces arcs sont placés a un écarte-
ment de 6,20 m; ils supportent ainsi un tablier dont la largeur totale est
de 27,50 m et qui comporte une route d’'une largeur de 19 m et deux
voies ferrées; pour ce dernier ouvrage, on a prévu un effort maximum
de compression a la clef de 120 kg/cm2 de béton, obtenu avec un
dosage variant entre 300 et 400 kg de ciment par métre cube de béton).
(Des portées inférieures, mais atteignant néanmoins 90 m, ont été réali-
sées dans une splendide série d’ouvrages construits en Italie; ce sont les
ponts sur I’Adda, destinés a I'autostrade Milan-Bergame, sur la Brenta et
le Primolano, sur le Savio & Monte Castello, sur la Piave a Belluno, sur
I'Isonzo & Plava, ainsi que le pont-canal sur le Brembo et autres);

des ouvrages avec travées en arc, dans lesquelles la poussée est éliminée
a l'aide de tirants supportant eux-mémes le tablier (la portée maximum
est atteinte dans cette catégorie par le pont sur 1'Oise a Conflans Fin
d’Oise, en France; c’est un pont en arc allégé, a tablier intermédiaire sus-
pendu jouant le role de tirant; la portée de cet ouvrage est de 126 m);
(des portées plus faibles, mais dépassant néanmoins 90 m, ont été
réalisées sur le pont a suspension a ftreillis, construit sur le Lot, a Port
d’Agrés et sur le pont a poutres triangulaires établi sur I'Oued Mellégue,
en Tunisie; la portée déja considérable de 74 m a été atteinte avec le
pont-rail sur le San Bernardino a la frontiére italienne; il s’agit d'un pont
avec tablier inférieur);

des ouvrages a structure cellulaire, dans lesquels un arc .trés délié et
portant en intrados est solidaire des portiques de tympan et du tablier
supérieur, ainsi que des appuis, piles et culées; nous citerons comme
exemple le pont de Langwies dans les Grisons, en Suisse; ce pont,
d’'une portée déja importante, présente un remarquable surbaissement.

Tendances modernes.

Ainsi qu’il a été déja indiqué, on tend dans les ouvrages modernes & augmenter
d’'une maniére notable la portée des poutres rectilignes a deux appuis et plus
et des poutres en arc avec ou sans tirants.

Dans le cas des poutres en arc, alors qu'il y a quelques années, on estimait
parfois que la portée effective des ouvrages devrait étre limitée a quelques cen-
taines de métres, on peut actuellement envisager, suivant l'avis des spécialistes
les plus qualifiés, des portées dépassant les mille métres. Freyssinet a d’ailleurs
présenté au Congrés de Liége, en 1930, un projet de pont en arc de 1000 métres
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de portée; la portée de 1400 métres, qui correspond a*plus de sept fois la portée
maximum actuellement atteinte de 186 m, a été indiquée comme possible par
H. Lossier, a I'aide d'un arc en béton fortement armé; il reconnait cependant
préférable, pour les portées supérieures a 800 métres, d’adopter les ponts métal-
liques suspendus. Pour les ponts a poutres droites sur deux appuis ou plus,
Lossier indique comme possibles des portées nettes de 500 métres, qui correspon-
dent & environ quatre fois la portée maximum actuellement atteinte de 126 m.

H. Lossier se montre également favorable a 'adoption des dispositions mixtes,
avec intervention de I'acier inoxydable, comportant la construction de membrures
soumises exclusivement a des efforts de traction, le béton armé étant utilisé
pour la constitution de membrures soumises a des efforts de compression et de
flexion; ces membrures devraient étre construites naturellement hors du chan-
tier, puis montées et assemblées par soudure autogéne, en laissant saillants les
arrondis des cordons de soudure, puis en appliquant des revétements successifs
de mortier de ciment & haute résistance et a durcissement rapide; on admet que
ce genrc de construction mixte conviendrait tout particuliérement a 1'érection
des ponts suspendus auxquels on estime pouvoir ainsi donner des portées de
l'ordre de 5000 métres, ce qui correspond a environ 5 fois la portée maximum
de 1077 métres actuellement réalisée pour le pont suspendu George Washington,
sur I'Hudson, & New York; un pont d'un type analogue et d'une portée de
1270 métres, est d’ailleurs en cours de construction actuellement, & la Golden
Gate, sur la Baie de San Francisco, en Californie.

Il est a prévoir que l'on réalisera rapidement d’amples progrés dans cette voie.

En ce qui concerne les travées rectilignes et les travées en arc, I'auteur tend
lui-méme a accorder la préférence respectivement aux types a poutres continues
et aux arcs encastrés avec élimination partielle de la poussée.

Ces dispositions permettront d’atteindre les limites de portée ci-dessus in-
diquées, malgré les inévitables imperfections des procédés de construction et les
incertitudes qui subsistent dans les méthodes de calcul par suite des défauts et
des conditions imprévisibles en ce qui concerne l'état effectif du béton armé.
De telles limites peuvent sembler exagérées, en présence des nécessités effec-
tives qui seules pourraient justifier les sacrifices économiques considérables aux-
quels conduiraient les difficultés exceptionnelles de construction d’ouvrages d'une
telle importance; toutefois, elles n'ont rien qui doive effrayer du point de vue
technique.

Les graves insuccés ne peuvent désormais dépendre presque exclusivement que
de fautes d’exécution, imputables pour une proportion de 900/ a un décoffrage
prématuré et irrationnel et pour une proportion de 100 a des imperfections
accidentelles du mélange de béton ou des armatures métalliques, dont la
résistance spécifique peut atteindre des valeurs extrémement élévées; les incer-
titudes du calcul peuvent étre toutes pratiquement éliminées, si 'on prend soin
de fairc cadrer les hypothéses de base avec la réalité effective, c’est-a-dire en
interprétant le point de vue théorique avec bon sens et en développant sur des
bases intégralement rationnelles I'étude des efforts secondaires, sous l'influence
desquels se produisent en général les ruptures dans les zénes comprimées non
frettées et dans les z6nes tendues comportant une exubérance d’'armatures
métalliques dans une section de béton trop faible.
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Régles de construction et méthodes de calcul.

Un choix rigoureux et un controle minutieux des caractéristiques des maté-
riaux, tant agrégats que ciment et fers d'armature et d'autre part une organi-
sation judicieuse des chantiers pour la préparation et la mise en oeuvre du bétlon,
pour sa protection pendant la prise et le durcissement, pour le décoffrage des
différentes parties portantes des ouvrages, assureront d’une maniére presque
absolue le bon comportement des ouvrages, suivant les prévisions du projet et
leur aptitude a supporter en pleine sécurité les efforts maxima statiques et
dynamiques qui peuvent leur étre imposés en service et qui, suivant l'auteur,
peuvent atteindre de 250 a 300 kg/cm2 pour la compression dans le béton et dix
fois les valeurs ci-dessus pour la traction unitaire dans les fers d’armature.

On produit actuellement, dans tous les pays industriels, des ciments a treés
haute résistance qui, moyennant un choix judicieux de la qualité et de la com-
position granulométrique du gravier, des cailloux et du sable, moyennant un
dosage soigné des éléments et de I'eau de gachage, permettent d’obtenir couram-
ment, et surtout avec le béton vibré et les mélanges préparés a l'avance, des
résistances de 400, 500, 600 kg/cm2 et méme plus, a la rupture par com-
pression sur cube, avec des valeurs intéressantes de la résistance a la traction
au bout de quelques semaines; de tels bétons présentent des caractéristiques
élastiques optima, méme sous les charges de compression les plus élevées, avec
cycles de déformations présentant une grande rapidité d'adaptation et grandes
possibilités de dilatation sans lésion lorsque la répartition des armatures métalli-
ques est bien assurée; on dispose actuellement, a cet effet, dans tous les pays.
d’aciers inoxydables sous forme de barres de grande longueur accusant une
charge de rupture a la traction de 52 a 56 kg/mm2, avec une limite supérieure
d’élasticité de 30 kg/mm?2, une limite d’écoulement supérieure a 40 kg mm?, un
allongement a la rupture de 'ordre de 30 a 350/ et une striction de I'ordre de
60 a 7009).

Des matériaux de cette qualité, employés dans les conditions judicieuses qui
ont été indiquées plus haut, permettent de réaliser encore de remarquables progrés
dans le sens d'une réduction du pourcentage de la section des armatures et
de l'augmentation de la légeéreté spécifique (rapport de la résistance par unité
de section au poids) et par suite dans le sens d’'une augmentation des dimensions
principales des parties portantes; grace aux valeurs élevées des modules d'élasti-
cité du béton et de I'acier, il en résultera une rigidité remarquable et par suite
une réduction des déformations dues au poids propre et aux charges accidentelles.

Le calcul des grands ouvrages en béton armé, dans lesquels I'élégance des
membrures contraste avec la capacité de résistance effective de l'ensemble, tend
aujourd'hui, par nécessité, a s'appuyer directement et exclusivement sur les prin-
cipes théoriques et sur les résultats expérimentaux qui sont le fruit des recherches
modernes sur I'équilibre des corps et systémes rigides et sur le comportement
élastique des corps et systtmes déformables comportant des liaisons suffisantes
ou surabondantes, dont le régime propre de contrainte et de déformation varie
suivant des lois plus ou moins nettement définies lorsqu’ils sont soumis a des
sollicitations statiques ou dynamiques ou a des variations de température progres-
sives ou périodiques.

Parmi les systémes ci-dessus, on peut citer tout particuliérement les poutres
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de grande longueur réticulaires ou cellulaires, avec ou sans articulations, rec-
tilignes, en arc sans tirants, ou en arc avec élimination de la poussée a l'aide
de tirants a suspension funiculaire, ainsi que les cadres a éléments multiples,
les arcs continus solidaires de leurs appuis, les parois minces planes, cylindriques,
coniques, sphériques, elliptiques, paraboliques, etc. qui sont utilisées pour la
construction des planchers, des parois portantes, des voutes, ainsi que les massifs
et dispositifs d’appui divers, articulés ou encastrés.

A la base des recherches expérimentales, se trouvent les études sur les
propriétés physiques et les caractéristiques mécaniques des liants hydrauliques,
des agrégats (cailloux et sables), du ciment, des armatures métalliques, enfin du
béton armé lui-méme, études qui sont d’ailleurs encore susceptibles d'un grand
développement ultérieur. De ces études, dérivent les investigations sur la com-
position granulométrique, sur le dosage du ciment et de I'eau, sur les pourcen-
tages & adopter pour les armatures meétalliques, sur les modalités de la prépa-
ration des mélanges, qui doit étre réalisée de maniére i obtenir des mélanges
de grande compacité accusant un poids spécifique relativement élevé, avec des
déformations dues au retrait aussi réduites que possible au cours de la prise
et du durcissement, de hauts modules d’élasticité, de hautes valeurs de la
résistance a4 la compression, une remarquable adhérence sur les fers et une
possibilité de collaborer avec les fers, sans manifester de lésions sous les grands
efforts de traction. On tend d’ailleurs de plus en plus a englober dans ces
travaux l'étude des ouvrages qui datent déja de quelques dizaines d’années et
qui ont été construits avec des matériaux hydrauliques et métalliques dont on
disposait jadis, car 1'étude du comportement de ces ouvrages du point de vue
élastique, et tout particuliérement sous I'action des charges mobiles importantes,
présente a ce sujet un intérét capital. Les études portent naturellement aussi
sur les ouvrages plus récents, plus hardis par leurs formes et par leurs dimen-
sions et dans la construction desquels rentrent les matériaux de plus grande
valeur dont on dispose aujourdhui.

Les perfectionnements des méthodes d'évaluation théorique préalable de 1'état
effectif de contrainte et de déformation et les calculs que nécessitent 1'établisse-
ment et la vérification des projets d’ouvrages en béton armé suivent 1'évolution
de la théorie de I'élasticité et de la théorie de la résistance des matériaux dans
leurs parties les plus complexes et les plus délicates.

En ce qui concerne les structures non homogénes et par suite non isotropes,
'étude basée sur les propriétés physiques et mécaniques des éléments constitutifs
n’est pas sans présenter de sérieuses difficultés lorsque 'on veut établir sur des
bases effectives un systéme théorique susceptible de donner toute satisfaction,
surtout pour le comportement de ces structures dans le cas des liaisons hyper-
statiques; la question est assez ardue et sa mise au point difficile ralentit néces-
sairement l'évolution générale. Toutefois, les efforts opinidtres accomplis pour
surmonter ces difficultés porteront leurs fruits.

Les notables difficultés qui résultent du manque d’homogénéité et d’isotropie
du béton et qui conduisent a une certaine incertitude dams I'application de la
théorie de I'élasticité aux calculs de résistance, peuvent étre en partie corrigées
par un choix opportun des lanis, et des agrégats, ainsi que par une étude
judicieuse de la composition granulométrique des mélanges d’agrégats, du dosage
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des liants et de l'eau de gichage et de la compacité des mélanges; il faut tout
particuliérement adopter des agrégats, cailloux et gravier dont la granulation
judicieuse permette de réduire au minimum les vides et par suite le volume de
mortier de ciment et de sable nécessaire pour lier les agrégats et remplir ces
vides, sans qu’il subsiste de porosités. Dans ces conditions, on réalise encore
une nouvelle diminution entre le volume du mortier liant et le volume des
noyaux d’agrégats et de la masse du béton elle-méme; il en résulte par suite
une élévation de la résistance a la rupture et du module d’élasticité moyen sous
la compression et sous la traction, ainsi que des caractéristiques plus voisines de
celles des matériaux durs (agregats) que de celle des liants (mortier de ciment)
qui les agglomérent et qui sont plus ou moins plastiques.

Le béton ainsi obtenu pourra pratiquement étre assimilé, vis-a-vis des sollici-
tations a la compression, & une masse élastique homogéne et isotrope, qui pourra
englober des armatures métalliques, dans le but principal de supporter des
sollicitations a la traction; on pourra obtenir une augmentation de la résistance
a la compression, en prévoyant des armatures hélicoidales de frettage; on pourra
réaliser une résistance intéressante a la traction et aux efforts de flexion et
autres, en adoptant des armatures orientées suivant les directions privilégiées,
a raison d'une direction privilégiée pour les poutres de faible section, et de deux
directions orthogonales pour les parois minces planes ou incurvées, enfin de
trois directions orthogonales entre elles et coincidant dans toute la mesure du
possible avec les directions des tangentes aux isostatiques probables, pour les
structures équidimensionnées et spatialement sollicitées.

Les dilatations et les contractions thermiques non uniformes dues i de fortes
élévations de la température interne du béton au cours de la prise et au refroi-
dissement ultérieur et qui se produisent naturellement dans des conditions qu’il
est impossible d’évaluer sur des bases précises, conduisent a une stabilisation
des états de contrainte interne initiale dans des conditions qui ne sont pas
nettement définies, mais qui peut se traduire par des contraintes assez élevées
de compression et de traction dans la masse du béton et dans les armatures
métalliques.

Toutes ces influences peuvent étre en partie corrigées en adoptant des liants
mettant en jeu de faibles quantités de chaleur, comme il est déja prescrit dans
les réglements officiels d'un certain nombre de pays. On réduira également,
dans la mesure de la résistance spécifique a obtenir, les épaisseurs des masses
de béton et on les fractionnera éventuellement a l'aide de joints, que l'on ob-
turera une fois que le béton aura atteint 'dge voulu.

Le retrait qui se produit dans le béton au cours de la prise et du durcissement
est un phénoméne qu’il faut attribuer tout particuliérement a I'élimination de
l'eau de gachage en excés, non combinée; ce retrait conduit également & une
stabilisation mal définie des contraintes internes dans la masse du béton et dans
les armatures; dans le béton non armé, ces contraintes peuvent atteindre et méme
dépasser 20 a 30 kg/cm? sous forme d’efforts de traction alternant d’ailleurs
avec des efforts de compression encore plus importants; dans le béton armé, ce
retrait se fait moins sentir par suite de la présence des armatures; il peut donner
lieu & des efforts de traction dans le béton lui-méme de l'ordre de grandeur de
5 a 15 kg/cm? et méme plus, et d'ailleurs d’autant plus grands que le pour-
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centage de la section des armatures métalliques est lui-méme plus grand; ces
efforts viennent contre-balancer les efforts de compression dans les fers des
armatures, dont la grandeur est elle-méme de 100 a 20 fois plus élevée (ces
derniers efforts étant eux-mémes d'autant plus grands que le pourcentage de
la section des armatures métalliques est lui-méme plus faible).

Ces effets peuvent d’ailleurs étre partiellement corrigés eux aussi en réduisant
au minimum le pourcentage des armatures, en disposant judicieusement les joints
de contraction, en adoptant des mélanges dosés sans excés en ce qui concerne
le ciment, que l'on géchera avec la quantité minimum d’eau, c’est-a-dire avec
la quantité d’eau strictement indispensable pour que le mélange, qu’il soit per-
vibré ou non, puisse sous l'influence de sa fluidité propre suffisante, bloquer
complétement l'espace qui lui est réservé entre le coffrage et les armatures
métalliques; enfin, on aura soin de maintenir le béton une fois mis en oeuvre
en état d’humidification, a saturation, en le mouillant opportunément pendant
toute la période de maturation et jusqu'au décoffrage.

Résumé.

I.’auteur expose dans ses grandes lignes I'évolution de la technique des grands
ouvrages en béton armé et indique quelles sont les tendances actuelles en' matiére
de calcul et de construction de ces ouvrages, mettant en relief les difficultés
et les incertitudes inhérentes a ce domaine, ainsi d’ailleurs que les dispositions
propres a les atténuer ou a les supprimer.
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