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VIila 2
Briicken, die nicht gebaut wurden.

Ponts qui n'ont pas été construits.

Unbuilt Bridges.

Dr. M. Klonne,

Dortmund.

Bei unseren Arbeitstagungen und i der Fachliteratur stehen meist ausgefiihrte
Bauwerke zur Diskussion. Wir besprechen ihre allgemeine Anordnung, ihre
konstruktiven Einzelheiten und die Vor- und Nachteile, die sich aus dieser oder
jener Ausfiihrungsart ergeben.

Ich mochte den Blick lenken auf Briicken, die nicht gebaut wurden. oder
genauer: aul Entwiirfe, die nicht ausgefiihrt wurden — zumindest bei dem
Bauvorhaben nicht ausgefithrt wurden, fiir das sie geplant waren. Weiter mochte
ich den Blick auf die Tatsache lenken, dafs die dufsere Form oder der gedank-
liche Inhalt solcher Entwiirfe, die in der Planung stecken geblieben sind. oft
spiater mit Erfolg wieder aufgegriffen wird. Nicht die . Tragik des zu friih

Geborenen™ mdochte ich beklagen, aber darauf hinweisen. daly es fiir die Fach-
welt durchaus lohnend ist, sich mit Entwiirfen zu beschiftigen, die ber Wett-
bewerben ,durchgefallen” sind. Viel bestes Gedankengut schlummert in der
Unsumme von Arbeit, die sich erste Briickenbauanstalten gemacht haben, Ge-
dankengut, das vorteilhaft bei anderen Gelegenheiten nutzbar gemacht werden
sollte.

Das bezieht sich sowohl auf den Entwurf als Ganzes, wie auf die Durch-
bildung von Einzelheiten.

Vorweg bemerke ich, dafs ich die einzelnen Bauvorhaben mit Namen nennen
werde. Ich bitte die Fachgenossen, mir diese Freiheit nicht zu veriibeln: ich
halte es jedoch fiir aufschlufsreicher, als wenn ich die Entwiirfe ohne niihere
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Bezeichnung anfiithren wiirde. Ich bitte weiterhin um Nachsicht dafiir, dafs ich
in der Hauptsache ecigene Entwiirfe besprechen werde, bei deren Gestaltung ich
mitgewirkt habe.

Zuniichst einige Beispiele zum Gesamtentwurf, zum Briickensystem:

Ber dem Wettbewerb um die Rhein-
briicke Koln-Miilheim wurde eine Bogen-
briicke vorgeschlagen (Fig. 1), die mit
ihrer Spannweite von {iber 300 m ein
kiihnes, beachtenswertes Bauwerk gewesein
wiire, die technisch ausfithrbar und ein-
wandfrei war und die den Vorteil ge-
bhoten hitte, dafl} sie dem Autofahrer auf
der Bricke vollig freien Blick auf den
Rheinstrom gewithrt hitte (Fig. 2). Aus
Ilrwigungen, deren Wiirdigung hier zu
weit gehen wiirde, wurde eine Hinge-
briicke gewiihlt.

Fiiv die Uberfithrung der Autobahn
iiber die Elbe bei Hohenwarthe habe ich
seinerzeit eine Hingebriicke angeboten
(Fig. 3), deren leichte gefillige IForm
sich in das flache Landschaftsbild gut
eingepaldt hitte und die ausgezeichnet
mit dem langen Strang der Vorlandbriicken
zusammenklang (Fig. 4). Zur Ausfiithrung
gelangte eime Fachwerkbriicke.

Fiir die Elbebriicke bei Domitz schlug
ich  eine Fachwerkbriicke vor, deren

Fig. 2. I'tillungstibe nur aus Streben gleicher

Neigung bestanden (Fig. 5). Da hier

nur zwei Haupttriger vorgesehen waren, hiitte auch die Schrigdurchsicht ruhig
gewirkt, Die Wahl fiel auf einen Langerbalken, d. h. auf einen Luftbogen.

o DR o o 15405 . 9243

s — e — T S —(P———— T T
S __ 16=3153 + 642,03 = 852,50 e S 323505 o
fome = . mmwoos _ : -

Iig. 3.

Damit schliefst sich der Kreis, die Bogenbriicke wird zur Hingebriicke, die
Hingebriicke zum Fachwerktriiger, der Fachwerktriger zur Bogenbriicke. Obwohl



jriicken, die nicht gebaut wurden 749

die weit gespannte Bogenbriicke und auch die Hingebriicke nicht zur Auws-
fithrung gelangten, glaube ich, daf3 sich Gelegenheit finden wird, aus den alten
Entwiirfen Anregungen zu schopfen und in ihnlichen Fillen solche Systeme zu
verwenden.

Was fiir Gesamtentwiirfe gilt, gilt in vielleicht verstirktem Maf5 fiir baualiche
Einzelheiten. Dafiir nur zwei Belsplele

Bei grofsen Taliibergiingen mit durchlaufenden Balkenhaupttrigern werden
neaerdings auch hohe stdhlerne Pendelstiitzen oder Pendelrahmen als Mittel-

unterstiitzungen ausgefiihrt. Eine Gegeniiberstellung dieser Baunart mit schlanken
Jetonpfleilern zeigen die beiden Entwiirfe fir die Muldenbriicke Siebenlehn
(Fig. 6 und 7). Letzten Endes geht die Anwendung von Pendelportalen auch fiir
grofbe Hohen zurtick auf einen Vorschlag, den 1ch seinerzeit fiir die Mangfall-
l)u cke gemacht hatte, der aber damals abffelehnt wurde. Die Figuren 8 und 9
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zeigen lhnen eine Ansicht sowie eine Untersicht der Briicke, und zwar fir die
Varianten mit Vollwand- und mit Fachwerk-Haupttriigern.

Als zweites Beispiel hierzu die Frage des oberen Windverbandes. Es kann
nicht bezweifelt werden, daf5 in dsthetischer Hinsicht der sogenannte Vierendeel-
verband sehr beachtlich ist, da er mit seinen einfachen Riegeln ohne Streben vor-
bildlich ruhig wirkt. — Fiir die Autobahnbriicke am Kaiserberg bei Duisburg
habe ich 1934 einen solchen oberen Windverband vorgeschlagen (Fig. 10). Der



50 VIIa 2 M. Klinne

Auftraggeber zog aus statischen Griinden einen K-Verband vor. Neuere Briicken
dieser Art werden heute mit Vierendeelwindverband ausgefiihrt, so die Autobahn-
briicken tiber den Lech bei Augsburg und iiber den Rhein-Herne-Kanal bei
Duisburg, letztere mit einer Stiitzweite von 140 m.

Zum Schlufs noch ein Wort zum Thema Bogenbriicke. Es gibt eine ganze
Reihe von Bauvorhaben, bei denen eine Bogenbriicke nicht nur technisch ver-
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tretbar und wetthewerbsfihig, sondern auch isthetisch voll befriedigend ist. Die
drohende Uniformierung parallelgurtiger Vollwand- und Fachwerkbriicken wiirde
damit eine nicht unerwiinschte Unterbrechung erfahren. Mit Bogenbriicken ziele

ich hierbei auf echte Bogenbriicken ab, sei es mit oder ohne Zugband — nicht

aul Langerbalken, die mit ihrem dominierenden Versteifungstriiger ebenfalls
die Waagerechte betonen. Auch Bogenbriicken iiber der Fahrbahn kénnen sehr
wohl anstindig aussehen. Abgesehen von dem bereits gezeigten Beispiel des
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Fig. 10.

Bogenentwurfes fir Koln-Milheim fiihre ich Ihnen als Vergleich eines Langer-
balkens mit einem Sichelbogen zwei Bilder vor, die Entwiirfe fiir die Rhein-
Herne-Kanal-Briicke darstellen (Fig. 11 und 12).

Das Hauptanwendungsgebiet der Bogenbriicken, sowohl der Sichelbogen als
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auch der eingespannten Bogen, wird freilich die Uberbriickung grofierer Tal-
einschnitte bleiben, welche eine Anordnung des gesamten Bogens unter der Fahr-

Fig. 11.

bahn gestatten. Die I'ig. 13 eines eingespannten Bogens fir die Helderbachtal-
briicke mag die Wirkung dieser Bauform in der Landschaft veranschaulichen.

Fig. 12.

Die Hauptabmessungen des Entwurfes gehen aus den Figuren 14 und 15 hervor.
Sie sehen einmal eine Uberschneidung von Bogen und Streckbalken und beim

Fig. 13.

zweiten Bild eine Trennung dieser beiden Bauglieder. Die zweite Form wiirde
ich vorziehen.
Ich hoffe, mit den kurzen Ausfiithrungen gezeigt zu haben, dali auch Briicken-
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entwiirfe, die nicht ausgefiihrt wurden, der Betrachtung wert sind, ja daf3 sich
in ihnen die Linien kiinftiger Entwicklung spiegeln konnen.
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Fig. 15.

Wir wollen dabei daran denken, daf wir nicht Briicken bauen sollen, wie sie
auch sein mdgen, wenn sie nur halten, sondern — wie wir vom Menschen als
erstes verlangen, daf3 er Charakter hat — verlangen wir auch von der Briicke,
daf3 sie Charakter hat. Solche Briicken konnen nicht konstruiert, sie miissen
gestaltet werden.

Der Ingenieur beweist erst dadurch seine Meisterschaft, daf3 er die Forderungen
der Wirtschaftlichkeit in Einklang bringt mit den Geboten der Schonheit, die
er niemals vernachldssigen darf.
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