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Ponls ä travees rectilignes 355

essentialia in aecordance with the German official stipulation : steam roller of
24 tons service weight, crowd of people weighing 500 kg/m2, impact
coefficient 1.3. The permissible tensile stresses were chosen as follows : for
ordinary commercial iron 1200 kg/cm2, for high-strength constructional steel
1500 and 2000 kg/ cm2. For each form of cross-section illustrated in a Figure,the highest possible moment Mmax was derived and thereby first the limits of
span /max of the encastre beams were determined. These are brought togetherin a table, and they amount for beam I to 21.5-28.3 m, and for beam II to
25.5-33.6 m. For beam III the limits of span amount to 29.7 and 39.2 111.

In continuous structures, these spans increase to

I^ma.x r™ '
• ^ 'max

and with cantilever construclions
I. -9:;/

may even be used. From this we derive limits of span for beams I and II of
30-47 m and 54-84 m respectively, and for beam III 42 and 55 m and 74 and
98 m respectively.

For beams IV and V, still greater spans are obtained, i.e. lmax 41 3-57 5 m
Lmax 58-81 m, and L2max 103-144 m.

If the reinforcement is not extra strong, it is possible to have bridges with
solid-web T-shaped beams with spans up to about 100 m, and, with particularlv
strong reinforcement, up to about I 40 m.

IV 2

PONTS A TRAVEES RECTILIGNES EN ALLEMAGNE
GRÖSSERE EINSEBETON-BALKENBRÜCKEN IN DEUTSCHLAND

LARGE GIRDER BRIDGES IN GERMANY

Dr. lag. e. h. H. SPANGENBERG,
Professor an der Technischen Hochschule, München.

Voir « Publicalion Preliminaire», p. 385. —Siehe« Vorhericht », S.I1S5.
See " Preliminary Publication ", p. 3S5.

Participants ä la discussion
Diskussionsteilnehmer

Participants in the discussion :

Dr. Ing. K. W. MAUTNEB,
Professor, Direktor i. Fa. Neue Baugesellschaft Wayss & Freytag A.-G., Frankfurt a. M.

Der Bericht des Herrn Spangenberg weist auf dengrossen Abstand zwischen
den bisher ausgeführten Balkenbrücken und dem preisgekrönten Projekt der
Dreirosen-Brücke, Basel, der Wayss & Freytag A.-G. (Abb. 1) (Berater Prof.
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Dr. Ing. Morsch) hin. Der

-iJk
LT

\kkf
T7/TFTT^

w
nr
00

ff
m

3
'TTTfcly

D[

nn
m

i\¦t -*¦-

r» Jl
C Si

O
•5 'S.

Berichterstatter erwähnt zutreffend, dass die

weitere Entwicklung'

von den amt-
liehen Vorschriften
abhängig sei. Die
deutschen
Bestimmungen vom Jahre
1930, wie die
schweizerischen
und französischen
Bestimmungen sind
geeignet, diese
Entwicklung zu
fördern.

Beri ch terstatter
äusserte Bedenken

wegen derBiegungs-
Zugspannungen,
die in Feldmitte der

grossen Oeffnung
über 90 kg/cm2,
über den Stützen
über 60 kg/cm2
betragen.

Die Projektverfasser

waren sich
dieser Bedenken be-

wusst. Sie haben
sich aus folgenden
Gründen darüber
hinweggesetzt. Die
unvermeidlichen
ersten Biegungszugrisse

sind für den
Bestand ungefährlich

und führen
nicht zu Angriffen
auf die Eisen, die
eine reichliche
Betondeckung besitzen,

oder zu
Frostschäden, wenn im
übrigen die
Eisenverteilung eine
vollkommene ist. Diese

vollkommene
Eisenverteilung
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Fi- 2 -Grochets d'extremite soudesH Endhaken geschweisst^ End hooks to be welded.
"' ,'erieures Draufsicht obere Eisenlagen View on llie upperiron layers.

diagrams of middle main girder.

Vue en plan des armatures supe

Kleine Buchstaben :

nferieures — Grosse Buchstaben

a, b. c
.V. ß, C.

Remarque — Bemerkung — Itemark.
Petites leltres : a, b, c... series d'armatures verticales superieures

c upper vertical rows of reinforcement.
Grandes lettres : A, B, C... series d'armatures verticales intern

n C lower rerlical rows of reinforcement. -,,,,,„„.
Chiffres"- 12 3... series d'armatures horizontales, ä partir du bord superieur ou infe>,eur- Zahlen I.

— Numbers: 1, 2, 3... horiz. reinforcement from upper or lower edges.

obere vertikale Eisenreihen — Small

untere vertikale Eisenreihen — Cupi

2, 3... horiz. Lagen ab.oberem bezw

Shearing

letters : a, b.

tal letters : A,

unterem Band
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wird besonders durch eine sorgfältige Schubsicherung und Abstandhaltung
durch eiserne Reiter erreicht (Vergleiche Abb. Nr. 2).

Aus den Erfahrungen an Eisenbetonbrücken, die mit einer begrenzten
Biegungszugspannung konstruiert wurden (Labes 1907, Bestimmungen von
1916), weiss man, dass diese Begrenzung keine Gewähr für Bissesicherheit
gibt, wenn nicht gleichzeitig die Deckung der Zug- und der schiefen

Hauptzugspannungen eine vollkommene ist.
Bei dem hohen Eigengewichtsbeitrag zu den

Biegungsmomenten von 73 bezw. 80 °/0 der
Gesamtmomente ist auch eine weitere Sicherung
möglich, nämlich die, nach der Ausrüstung die
Aussenflächen mit Torkretputz zu versehen.
Ausserdem war vorgesehen, an den hohen Wandteilen
eine waagerechte Bewehrung aus dünnen Eisen in
kleinen Abständen an den Aussenflächen der ganzen

Balkenhöhe nach zu verlegen. Es möge noch
bemerkt werden, dass das besonders sachverständige

Preisgericht keinen Einwand wegen der
zu hohen Biegungszugspannungen erhoben hat.

Um Rissebildungen durch den Ausrüstungsvorgang

zu vermeiden, wurde das in Abb. 3

dargestellte Betonierungsschema der
Lamellenbetonierung gewählt.

Die in dem Bericht Spangenberg bezüglich der
Wirtschaftlichkeit gemachten Ausführungen sind
meiner Kenntnis nach nicht ganz zutreffend, da

«„¦ ./„ f,.;-,rr..

Fig. 3. — Chevalets de montage
pour les armatures Mon-

S^flSS Preisde^Stahlbrücl^n;chi;r'"fii7di;"Aus:
forccment. iührung bestimmten Endlösung dem Preis der

Dans les panneaux in den Eisenbetonbrücke erheblich näher kam, insbe-
Feldern In the panels.

Aux appuis Über den Stützen

Over the supports. berücksichtigt wird.
sondere, wenn die Unterhaltung der Eisenbrücke

Traduction.

Le rapport du D1' Ing. Spangenberg attire 1'attention sur l'etape importante
que represente le projet prime, etabli par la firme Wayss & Frevtag (fig. 1,
Ingenieur-Conseil Dr Ing. Morsch) pour le Pont des Trois-Boses, ä Bäle. par
rapport aux ponts ä poutres qui avaient ete executes jusqu'a maintenant. L'auteur

signale ä juste titre que ie developpement ulterieur de ces ouvrages est
conditionne par ies reglementations officielles. Les Prescriptions allemandes
de 1930, de meme que les prescriptions suisses etfrancaises, ne peuvent qu'exer-
cer une action favorabfe sur ce developpement.

L'auteur formule d'ailleurs des objections contre l'adoption de contraintes
de flexion atteignant plus de 90 kg/cm2 dans la section du milieu de la travee
principale, et plus de 60 kg/cm2 aux appuis.

Les auteurs du projet prevoj'aient ces objections; ils ont passe outre pour
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