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Eine Reussfdhre fiir die Fischerei
Von Briicken, Fahren, Schifffahrt und Fischfang an der Reuss

JORG BAUMANN

Oberhal b des Fdllbaumes erdffnete die Ortsbiirgerge-
meinde Bremgarten 1888 den Betrieb fiir eine spezielle Draht-
seilfahre {iber die Reuss. Die Fahre durfte ausschliesslich von
den Fischern und nur bei Hochwasser beniitzt werden. Sie wurde
aberschon 1906 wiederabgebaut. Die Erinnerungen an die Fahre
sind verblasst, wenn nicht gar ganz verschwunden.

Von alters her fiihrte im Mittelalter im Gebiet der Unterstadt
von Bremgarten eine Furt oder eine Fahre {iber die Reuss. Diese
wichtige Verkehrslage diirfte die Habsburger zur Griindung
der Stadt Bremgarten bewogen haben.? Der Reussiibergang
von Bremgarten muss nach den Ergebnissen der Siedlungsge-
schichte in der ersten Halfte des 11.)Jahrhunderts angelegt wor-
den sein, jedenfalls kaum wesentlich friiher.? Anfangs bestand
er aus einem Fahr, einer Fahre, zwischen der Wéllismiihle und
dem Himmelrich (heute Hexenturm) in der Au. Die Fahre wird
noch im Stadtrodel aus der ersten Hélfte des 14.Jahrhunderts
als bestehend erwdhnt. Sie wurde beniitzt, wenn die Briicke
nicht begehbar war.

Die Bremgarter Reussbriicke wurde in den Jahren zwischen
1270 und 1280 erbaut. Dies geht aus dem dendrochronologi-
schen Befund an den Briickenjochpfdhlen hervor, die man 1997
gefunden hat.C® Erstmals erwédhnt wird die Briicke 1281, und
1284 gelangte sie mit dem Briickenzoll an die Stadt, die damit
auch unterhaltspflichtig wurde. Es handelte sich zunachst um
eine Holzbriicke; ihre Anfdlligkeit fiir Schaden durch Hochwas-
seroder Treibeis scheint das Festhalten am alten Fahr notwendig
gemacht zu haben.

1544 — 49 liess die Stadt die holzernen Joche durch die
heute noch bestehenden steinernen Pfeiler ersetzen. Die Fahr
wird in der Folge nie mehr erwdhnt und scheint ausser Gebrauch
gekommen zu sein. Briickentragwerk und Dach wurden in den
1950er-Jahren letztmals vollstdndig erneuert, die beiden Brii-
ckenkapellen dabei rekonstruiert.
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Nach 600 Jahren wieder eine Fahre

Nach 600 Jahren lebte in Bremgarten der Gedanke an eine neue
Reussfdhre wieder auf. Im Staatsarchiv Aargau befinden sich die
Akten iiber die neue Fihre, die von 1888 bis 1906 existierte.(
Von der Fahre haben sich weder Bilder noch Plane erhalten. Ein-
zig auf einer Skizze ist ihr Standort eingezeichnet: oberhalb des
Fallbaumes. Der Fallbaum regelt das Wasserniveau in der Reuss.
Im Winter werden alle Klappen geschlossen und erhdhen so den
Wasserstand. Bei geniigend hohem Wasserstand werden die
Klappen wieder gedffnet. So entsteht am Fdllbaum eine Welle,
die immer wieder Wassersportler anlockt.

Am 8. Juni 1888 erteilte der Aargauer Regierungsrat der
Ortshiirgergemeinde Bremgarten die Betriebskonzession fiir
eine Drahtseilfdhre.6 Die Konzession wurde an Bedingungen
gekniipft. In einem Vertrag wurde festgelegt, dass die Fahre
34 Meter oberhalb des Fdllbaumes erstellt werde und aus-
schliesslich fiir die sichere Ausiibung der Fischerei bei Hochwas-
ser eingesetzt werden diirfe.

Der Personenverkehriiber die Reuss wurde auf der Fahre bei
Strafe ausdriicklich untersagt. Die ganze Einrichtung wurde un-
ter polizeiliche Aufsicht gestellt. «Alle von der Aufsichtsbehdrde
geriigten Mangel sind bei Vermeidung des Entzugs der Conzes-
sion sofort zu veranlassen», heisst es im besten Amtsdeutsch
im Konzessionsvertrag. Und: «Diese Conzession wird auf unbe-
stimmte Zeit erteilt und nur so lange, als dies der Staatsbehdrde
beliebt». Das Spannseil musste am tiefsten Punkt mindestens
drei Meter iiber dem Hochwasserspiegel der Reuss liegen, damit
die Schiffahrt auf der Reuss in keiner Weise behindert werde. Fir
die Konzession hatte die Ortsbiirgergemeinde erstmals an Mar-
tini 1888 (11. November) eine Rekognitionsgebiihr von zwei Fran-
ken zu entrichten.

Abdnderungen gegeniiber den Bauplanen

Der Kreisingenieur des Kreises Ill in Muri erstattete am 28.De-
zember 1888 der kantonalen Baudirektion Bericht {iber das Bau-
vorhaben.” Uber den Baufortschritt berichtete er, dass am lin-
ken Reussufer nicht, wie geplant, ein Spannseilgeriist aus Holz
erstellt worden sei, sondern ein solches «in solider Construktion
ganz aus Eisen». Auf dem rechten Ufer wurde das Spannseil an
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«Fahr oberhalb

Fallbaum Bremgarten».
Skizze zum Bau der Fahre.

Das Seil wurde von einem
Metallgeriist am linken
Reussufer zum alten
Schiitzenhaus (heute
Restaurant Bijou) am
rechten Ufer gespannt.
Staatsarchiv
AargauDBo1-0689-17.

einem starken, in der Aussenmauer des ehemaligen Schiitzen-
hauses (heute Rest.Bijou) oder, je nach Lesart, des Katzentur-
mes verankert. Das Seil iiberquerte die Reuss also wenige Meter
oberhalb der spater erbauten Eisenbahnbriicke (siehe Skizze).
Das 18 mm starke Drahtseil durfte an beiden Ufern nur
4.30 Meter iiber Boden liegen und sich in der Mitte nicht mehrals
ca.60 cm senken, «sodass das Seil an seiner tiefsten Stelle im-
mer noch ca.3.50 Meter iiber dem Hochwasserstand liegt». Der
Flussschiffahrt werde, so schrieb der Kreisingenieur, «hieraus
niemals ein Hinderniss erwachsen». Die Anlage sei fiir den Be-
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trieb mit einem Weidling mit drei bis vier Personen an Bord, die
den Weidling steuern und der Reuss den Fischfang entnehmen
mussten, mehr als stark genug und werde bei allen Wasserstan-
den «vollstandige Sicherheit» bieten, stellte er fest. So kdnne
die Fdhre ohne Bedenken in ihrem gegenwartigen Zustande dem
Verkehr iibergeben werden.

Fdhre wurde 1906 eingestellt

Die verlangten Sicherheitsvorkehren erfiillten ihren Dienst. In
den Akten findet sich jedenfalls kein Betriebsunfall. Zur Uberra-
schung von vielen Leuten meldete sich am 29.Mdrz 1906 der
Stadtrat von Bremgarten bei der kantonalen Baudirektion und
teilte ihr mit, dass er auf die Konzession verzichte, weil die fiir
den Fischfang eingerichtete Fahre «seit vielen Jahren» nicht
mehr beniitzt worden sei.( Darauf hob der Regierungsrat die Be-
triebskonzession auf und wies den Stadtrat an, «sdamtliche zur
Fahre gehdrenden Einrichtungen zu beseitigen». Das wurde
griindlich erledigt. Denn von der Fahre sind keinerlei Spuren
mehr zu sehen.
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Das Seil fiir Fdhre wurde
wenige Meter oberhalb
derspiter erbauten
Eisenbahnbriicke iiber
die Reuss gespannt.
Foto: David Gubler
(http://bahnbilder.ch/
picture/3698).



In welcher Werkstatte die Fahre hergestellt worden war, ob in
Bremgarten oder auswarts, ist nicht bekannt. Weiter unten im
Aargau findet sich eine mogliche Spur. Im Aargauer Flussdorf
Stilli gehdrten die Weidlingmacher wahrend 200 Jahren zu den
typischen Handwerkerfamilien.® Die Familie Baumann baute
iiber Generationen weg Weidlinge, vom einfachen Fischerboot
bis zur grossen Personenfahre. Nach 1880 baute man in Stilli im-
mer noch um die 5o Schiffe jahrlich. Ob aber die Fahre von Brem-
garten auch in Stilli hergestellt wurde, geben die Akten nicht preis.

Fahren iiber die Reuss

Ebenfalls nur kurze Zeit, von 1968 bis 2016, iiberlebte der Fahr-
dienst Geisshof, derzahlreiche Fahrgaste iiber die Reuss brachte.
Der Pontonierfahrverein Bremgarten galt als Initiant. Aber als
derBetriebsaufwand immer grésserund der Ertrag immer kleiner
wurde, stellte der Verein die Fdhre am 20. Médrz 2016 ein.

Am Reusslauf zwischen Luzern und der Aare gab es sechs
mittelalterliche Fahren. Die wichtigste, die um 1160 erwadhnte
Fahre Lunkhofen am Transitweg von Ziirich in die Westschweiz,
war dlter als die Briicken von Bremgarten und Mellingen (er-
wadhnt 1253). Nach 1300 erwdhnt werden die Fahren Windisch,
Sins, Miihlau und Oberriiti. Die Fahr Lunkhofen kam zu unbe-
kannter Zeit von der Propstei im Hof Luzern an Bremgarten. Die
Fahren Miihlau, Sins und Oberriiti gelangten vom Lokaladel an
Heimische, Miihlau an das Amt Merenschwand, Oberriiti und
Sins an die Fahrleute.

Vom einstigen luzernischen Amt Merenschwand fiihrten
einst sogar zwei Fahren liber die Reuss, die eine auf Ziircher, die
andere auf Zuger Gebiet.(®% Luzern und Zug konzessionierten
nach 1600 neue Fdhren: Luzern 1608 in Rickenbach (Meren-
schwand) und 1668 bei Aristau, Zug 1636 in Eien (Dietwil). Im
gleichen Zeitraum entstanden nichtkonzessionierte Fahren in
Werd, Ottenbach und beim Kloster Gnadenthal. Die Fahren wur-
den mit der Zeit durch tber ein Dutzend Briicken ersetzt.

Schiffahrt auf der Reuss

Wahrend Jahrhunderten hatte die Schifffahrt die Reuss abwarts
eine gewisse Bedeutung. Deshalb durften die Wuhren (Wehre)
nur so weit gegen die Mitte gebaut werden, dass mindestens ein
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Drittel der Flussbreite fiir die Schifffahrt frei blieb. Bei jahrlichen
Inspektionen wurde dies kontrolliert. Bei Busse durften die Fi-
scher die Fahrrinne nicht mit Fachen (Fangwédnden) verbauen.
Sie probierten es trotzdem immer wieder.(??

Die Reuss konnte fiir die Schifffahrt auch geféhrlich sein. So
gerieten die Wallfahrer von Boswil am 11. Oktober 1780 bei ihrer
Heimfahrt auf einem Floss in eine bedrohliche Lage. Das Floss
war iiberladen, wie der Boswiler Chronist Anton Wolfgang Hilfi-
ker in seinem Tagebuch festhielt.?2 Jedermann sei das Wasser
auf dem Schiff bis an die Waden gestanden. Alle hdtten mit
«Hand und Hiuoten» Wasser hinausschopfen miissen. Endlich
sei «durch die Gliote Gottes» das Schiff gegen eine Sandbank
getrieben worden, heisst es in Hilfikers Chronik. Dadurch konn-
ten sich alle Wallfahrer retten. Nur wenig spater, im Janner 1782,
ertrank der Féhrmann Hans Hefti in der Reuss bei den Fachen,
die fiir den Fischfang aufgestellt worden waren.(3

Streng genommen brachte der Langs- und Querverkehr den
Reusstalern nichts. Denn wie die Schifffahrt waren auch Gross-
fahren und Briicken auf den Transit- und nicht den lokalen Ver-
kehr ausgerichtet. Die Reussschiffe zogen reussabwdrts ohne
Halt an Dorfern und Stadtchen vorbei, da Personen und Waren
nur an der Luzerner Schifflande und nicht unterwegs aufgenom-
men werden durften.?4 Zudem sahen Berufsfischer ihre Fang-
vorrichtungen durch die Schiffe bedroht.

Auch der offentliche Querverkehr verlief nicht zu Gunsten
der Einheimischen: Da Warenfahren und Briicken kraft ihrer Mo-
nopole weit auseinander lagen, bescherte dies den Bauern lange
Zufahrten zu den Feldern und Kunden ennet der Reuss und wurde
teuer fiir sie. Wer am Fluss lebte, umging die Monopole: Bauern
und Fischer boten aufihren Weidlingen Einheimischen und Frem-
den billige Uberfahrten an und verdienten sich ein Zubrot. So
begannen viele Fdhren illegal. Einige sind aus Gerichtsakten
weidlich bekannt, so jene des Fischers von Oberriiti und die Bau-
ernfahren in Eien (Dietwil), Rickenbach, Ottenbach, Holzerhof
(Aristau), Werd und Gnadenthal.

Eien, Rickenbach und Holzerhof kamen zu einer Konzession
flir Personen, transportierten aber auch zollpflichtige Waren,
Getreide, Vieh und Fuhrleute, die Hauptfdahren oder Zollbriicken
vorbehalten waren. In Ottenbach schaffte die Gemeinde die
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Fahrboote an, doch holten die Bauern jenseits nicht nur eigenes
Heu und Brennholz, sondern setzten auch Talleute mit Vieh iiber.

Pontonierfahrverein fordert Tradition

In Bremgarten ist seit dem 19. Jahrhundert die Tradition des
Weidlingsfahren bekannt. Nach der Uberlieferung wurde im
Frithjahr 1883 der Pontonier-Fahrverein Bremgarten gegriindet.
Der 1963 verstorbene ehemalige Schulhausabwart Josef Schmid
erzdhlte, dass ein Unfall auf der Reuss den unmittelbaren An-
stoss zur Griindung des Vereins gegeben habe.® Nach seiner
Erinnerung fuhren 1882 am Tag vor Christi Himmelfahrt Flosse
reussabwarts. Abends zwischen 19 und 20 Uhr strandete ein
Floss in der mit grossen Nagelfluhblocken {ibersdten Flussstre-
cke oberhalb der «Oeli» (heute: Flussabbiegung oberhalb der
Staumauer des Kraftwerkes Emaus). Das Floss wurde auseinan-
dergerissen. Ein Teil blieb mit zwei Flossern auf den Steinblo-
cken liegen, wogegen ein Baumstamm, an den sich andere Flos-
ser geklammert hatten, flussabwarts trieb.

Zu dieser Stunde waren Fiirsprecher Robert Weissenbach,
spdter erster konservativer Nationalrat des Freiamts, und Josef
Anton Schmid, Wirt zur «Krone» (heute «Stadtkeller»), wie je-
den Abend dran, beim Fallbaum die Reuse mit den darin gefan-
genen Fischen zu bergen. Spaziergdanger an der Promenade
machten Weissenbach und Schmid auf die in der Reuss treiben-
den Flosse aufmerksam. Weissenbach und Schmid zogen mit
ihrem Weidling die Flosser aus dem Wasser und retteten auch
die beiden Gestrandeten bei der «Oeli». Am anderen Tag banden
die vier Flosser das Floss beim Hexenturm wieder zusammen
und fiihrten es nach dem Bestimmungsort Stilli. Dieses Ereignis
wurde zum Tagesgesprach in der Stadt und fiihrte zu Uberlegun-
gen, einen Pontonierfahrverein zu griinden.

Das Mekka der Fischesser

Bremgarten war als Mekka der Fischesser bekannt. Im Oktober
1897 kaufte Heinrich Schaufelbiihl das bekannteste Fischrestau-
rant von Bremgarten, die «Krone», die er dann in «Stadtkeller»
umbenannte.6 Das stattliche Altstadthaus wird auf 1641 da-
tiert.7 Von der Gastwirtschaft allein konnte Heinrich Schaufel-
bihl allerdings nicht leben. Denn das Restaurant beschrankte
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sich in der ersten Zeit auf das heutige Stiibli im ersten Stock.
Heinrich Schaufelbiihl erkannte die Lage und erweiterte seine
Einnahmequellen. Er eréffnete im Haus zusatzlich eine Backerei,
betrieb Obst- und Rebbau und erhandelte sich das Patent fiir die
Grossnetzfischerei. Damit war der Grundstein fiir die gut lau-
fende Fischkiiche gelegt.

Heinrich Schaufelbiihl hatte das Recht, in der Reuss mit Net-
zen, auch mit Spreizgarn, Spiegelgarn und Schleikgarn zu fan-
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Staatsarchiv Aargau.



gen. Mit dem Weidling ging man zu zweit in die Reuss hinaus.
Das Boot hatte im Boden Lécher, durch die das Wasser ins Boot
fliessen und den Fischkasten fiillen konnte, erzahlt Heinrich
Schaufelbiihls Urenkel, der Bildhauer Alex Schaufelbiihl. Wie ein
zweites Wirtshausschild hing ein Fischkopf an der Hauswand.
Dieseriiberlebte und befindet sich nun im Atelier von Alex Schau-
felbiihl. «Ich beniitze den Fischkopf noch manchmal als Modell-
vorlage», sagt er.

Heinrich Schaufelbiihls S6hne, Heinrich (Jahrgang 1897)
und Karl (Jahrgang 1903) waren Schwerarbeiter. Sie waren nicht
nur im Restaurant und in der Backerei anzutreffen. So erteilte
Karl Schaufelbiihl neben seinem Hauptberuf den Kindern auch
Schwimmunterricht, wahrend Heinrich Schaufelbiihl daneben
im kleineren Massstab Landwirtschaft betrieb und einen Dorr-
apparat am Laufen hielt. Hilda Schaufelbiihl, die Ehefrau von
Heinrich Schaufelbiihl, pflegte und flickte die Fischernetze und
hdngte sie zum Trocknen an der frischen Luft auf.

Die meisten Fische wurden fiir das eigene Restaurant ge-
braucht. Durchreisende Ziircher kamen gerne Hecht im Bierteig
mit Salzkartoffeln essen. Die Portion kostete damals 3.50 Fran-
ken. Neben der Backerei war bis 1962 auf einem Schild zu lesen:
«Verkauf von lebenden Fischen». Im Fischkasten im Restaurant,
frither auch im Brunnen vor dem Haus, wurden die gefangenen
Tiere gehalten, bis man sie brauchte. Es gab Kunden, die sich
ihren frischen Fisch im Aquarium aussuchten. Daneben besuch-
ten die Schaufelbiihls den Marktin Wohlen, wo sie den Fischfang
anboten. Werbung machte man auch im Lokalblatt, wo ein Inse-
rat erschien: «Schone Reussfische, Hechte, Aeschen, Barben
fortwdhrend zu haben bei Hch. Schaufelbiihl, 140 Schlosser-
gasse, Bremgarten.»

Die jiidischen Einwohner von Bremgarten kauften gerne fri-
schen Fisch, die christliche Bevélkerung ass ihn nur selten. Am
Karfreitag jedoch waren die Fischrestaurants in Bremgarten voll
besetzt. Erzdhlt wird, dass es ab und zu auch bei armen Leu-
ten Fisch gegeben habe, wenn sie ihn von irgendwoher erhal-
ten hatten. Dabei handelte es sich vor allem um Ruchfisch oder
Weissfisch: Barben, Alet und Nasen, die unzahlige Graten haben
und heute nirgends mehr auf Speisezetteln erscheinen. Damals
machte man unter anderem eine Art Hacktadtschli daraus.
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Fischenzen bestehen seit dem Mittelalter

Die Stadt Bremgarten vergab die Fischenzen im Mittelalter meist
an Stadtbiirger.?® Das Pachtverzeichnis lasst vermuten, dass
sich einige Familien ausschliesslich mit dem Fischfang abgaben.
Am ertragreichsten war die Fischenz auf dem Fallbaum. Mit der
Pacht wurden bisweilen auch Schiffe zur Verfiigung gestellt. Da-
fiir forderte man keine besondere Entschadigung. Ausser den
ordentlichen Geldzinsen wurden oft Fische verlangt, vor allem
Lachse. Bei gutem Ertrag solle der Pachter «minen herren ein gut
fischmal geben». Zwei Fischschauer beaufsichtigten den Fisch-
handel. Um den Riickgang der Ertrdgnisse zu verhindern, wurde
dem Pé&chter der Seen und Gumpen (tiefe Wasserstelle) die
Pflicht tiberbunden, jahrlich hundert Alet «in die wyer» auszu-
setzen.

Schon zu Beginn des 14.)ahrhunderts hatte Bremgarten von
der Herrschaft Habsburg die Fischenzen zwischen dem Ziegel-
bach und Eggenwil zu Lehen libernommen. Fiir die Strecke vom
Ziegelbach bis zum Stein Schadwart bei Goslikon mussten die
Pdchter an den Stein zu Baden einen jahrlichen Zins von 60 Isner,
Aschen im zweiten Lebensjahr, und zwei Reussfischen (Lachse)
entrichten. Die Stadt hatte sich jedoch das Recht gewahrt, dass
alle gefangenen Fische auf den stdadtischen Markt kommen soll-
ten. Auf der Flussstrecke von einem Stadtgraben zum anderen
konkurrierte mit der herrschaftlichen Fischenz ein stadtisches
Recht: Jeder Biirger durfte daselbst mit bestimmten Geréaten fiir
den eigenen Bedarf fischen. Dieses Recht hat sich bis heute er-
halten.

Zu den Fischereirechten auf der 19 Kilometer langen Fluss-
strecke beidseitig der Reuss gehdrten auch solche in den Neben-
gewadssern: in den Seen, Weihern, Gumpen, stillen Reussarmen
und in den einfliessenden Bachen. Die Stadt Bremgarten konnte
die Fischereirechte, so wie sie seit Jahrhunderten bestanden, in
die Neuzeit hiniiberretten.

Alfred Koch auf beschwerlichem Fischfang

In jungen Jahren half Alfred Koch aus Bremgarten seinem Freund
aus der Jungmannschaft, Heinrich Schaufelbiihl vom «Stadtkel-
ler», beim Fischen aus. «Mit Heiris Weidling durfte ich das Ru-
dern und Stacheln lernen. So konnte ich nach kurzer Zeit den
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Ein Prachtsexemplar,
einen 25 Pfund
schwerenund 1,12
Meter langen Hecht,
zogenHeinrich
Schaufelbiihl,

Carl Schaufelbiihl und
E.Bachmann 1924
aus der Reuss.

Foto: Familienarchiv
Othmar Schaufelbiihl,
Bremgarten.

Weidling liber die Reuss steuern. Ich hatte Freude am Wasserfah-
ren auf der Reuss und traf Heiri im Sommer fast jeden Sonntag
nach der Kirche zum Trainieren oder zu einer Ausfahrt in den Kes-
sel oder zum <Schutz>», berichtet Alfred Koch.®?

«Einmal durfte ich mit dem Weidling der Schaufelbiihls mit
Heiris Onkel Kari und seinem Vater Heinrich zum Fischen mit Net-
zen in der Reuss selber mitfahren», erinnert sich Alfred Koch.
«Wir fischten mit dem Netz in der Laufreuss unterhalb von Eg-
genwil und Sulz, leider nur mit massigem Erfolg.» Die Briider
Kari und Heinrich Schaufelbiihl ersteigerten jeweils das Patent
fiir das Netzfischen in der Reuss von Bremgarten bis zum Stein
Schadwart in Goslikon und in den Altwdssern neben der Reuss.
Kari sammelte die Fische aus seiner Fischenz und alle Fische,
welche befreundete Fischer ihm verkauften. Fiir seine Forellen-
und Hechtgerichte war der « Stadtkeller» schon damals weit he-
rum beriihmt. Unterhalb Heiri Schaufelbiihls Garten stand ein
alter Schopf, in welchem die Netze jeweils zum Trocknen aufge-
hangt wurden. Im Winter lagerte man dort auch den Weidling,
heisst es in den Erinnerungen von Alfred Koch weiter.
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Da Alfred Koch im Rudern und im Stacheln flussaufwarts
schon viel Ubung hatte, meldete ihm Heiri Schaufelbiihl eines
Tages, dass die Briider Schaufelbiihl planten, mit dem Netz in der
Reuss zu fischen. «Ich sagte sofort mit Begeisterung zu». Zu-
sammen mit Heiri Schaufelbiihl machte er die Netze und den
Weidling fiir den grossen Fischfang bereit. Heinrich Schaufel-
biihl erschien mit dem Zniinikorb. So konnte man aufbrechen. In
flotter Fahrt ging es flussabwarts in Richtung Sulz. Bei Eggenwil
versuchten sie den ersten Fischzug. Der Weidling trieb quer zum
Fluss. Das Netz wurde ausgeworfen und mit Seilen festgehalten.
Mit leichten Ruderschlagen sorgte Alfred Koch dafiir, dass der
Weidling gleichmdssig quergestellt in der Flussmitte abwarts
trieb.

Das Netz wurde nach einigen hundert Metern sorgfiltig ein-
gezogen. Der erste Fang war eher enttduschend. Er bestand in
einigen Barben. Vor Sulz landete nebst einigen kleineren Fischen
eine grosse Brachse mit etwa drei Kilo Gewichtim Netz, diein der
Reuss selten zu finden sind. Einen weiteren Fischzug mit dem
Netz versuchten die Fischer beim Auslauf der alten Reuss beim
Badplatz in Goslikon. Neben einigen kleineren Fischen verfing
sich dort ein grosser Hecht mit etwa 8 Kilo Gewicht im Netz.

Das Netzfischen fand Alfred Koch eine interessante und
schone Arbeit in der einmalig schonen Reusslandschaft. Weni-
ger schon, dafiir aber anstrengend war es, den Weidling reuss-
aufwarts nach Hause zu stacheln. Alfred Koch erinnert sich:
«Wdhrend Vater Heiri von seiner Nichte Lotte mit dem alten VW
samt unserem Fang abgeholt wurde, blieb der strenge und lang-
wierige Transport des Weidlings Heiri und mir iberlassen. Recht-
schaffen mide ketteten wir am Abend den Weidling im Risi-Ka-
nal wieder an.»

Fischfang als Gewerbe

Lohnte sich damals der Fischfang fiir die Berufsfischer? Die
Fahre von 1888, ausschliesslich fiir den Fischfang bestimmt,
wadre kaum errichtet worden, wenn nicht der Fischfang noch im-
mer eine wichtige Erwerbsquelle gewesen wadre. Fiir Einzelne wie
die Fischer vom «Stadtkeller» rentierte der Fischfang offenbar
auch spater noch. Gemdss einer Studie von 1911 zdhlte die Reuss
damals 19 Fischarten: Egli, Karpfen (Stille Reuss bei Fischbach),
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Schleie (Stille Reuss), Barbe, Brachsmen, Galauge, Breiteli, Lau-
geli, Rotschwanz (Stille Reuss), Haidli, Aalet, Hasel, Rieslig/
Riemlig, Nase, Grundeln, Asche, Silberforellen, Hecht, Aal und
Triische.? Nach einer spéteren Untersuchung im Jahre 2008 wa-
ren es 33 Arten. Von den 28 potentiellen Fischarten besiedelten
noch fast alle die Reuss. Einzig Flussneunauge und Lachs fehl-
ten. Auch fiir die Reuss untypische Arten kamen im Fluss vor. Auf
sieben Fisch- und zwei Muschelarten sollten Artenschutzmass-
nahmen konzentriert werden. Die hochste Prioritat fiir eine For-
derung besass nach der Studie von 2008 die Nase.?!

Nach dieser Studie wurden 2006 am hdufigsten Rotaugen
gefangen, gefolgt von Barben, Aalet und Bachforellen. Erst an
fiinfter Stelle rangiert die Leitart Asche. Problematischer als wie-
derkehrende Hitzesommer konnte in Zukunft die kontinuierliche
Erh6hung der mittleren Wassertemperatur als Folge der Klimaer-
wdrmung sein, heisst es in der Studie. Die bisher umgesetzten
Masssnahmen an der Reuss zielten primdr auf eine Lebensraum-
verbesserung ab: neue Seitenarme, Uferrevitalisierungen, Ein-
bringen von Raubdumen, Kiesschiittungen, Kieslockerungen.
Zusatzlich miissen neue Seitenarme geschaffen werden, die bei
Hochwasser fiir mehrere Tage oder Monate an die Reuss ange-
bunden sind.

Schon lange keine Berufsfischer mehr

Die Berufsfischer haben sich langst aus Bremgarten verabschie-
det und das Feld den Freizeitfischern iiberlassen. Die Fischer
von einst wiirden staunen, wie stark sich die Reuss in den letzten
hundert Jahren verdndert hat. Einzelne Fischarten liegen auf
dem Krankenbett. Andere konnten iiberleben. Fischer wie Hein-
rich und Karl Schaufelbiihl wiirden heute nicht zdgern, die Le-
bensverhdltnisse der Fische zu verbessern.

Joérg Baumann
ist freier Mitarbeiter der Aargauer Zeitung. Zuvor war er lange Jahre Redaktor deraz
Freiamt. Erist Mitglied der Redaktionsgruppe der Bremgarter Neujahrsblatter.
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