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Die Schifferzunft zur Oele
und die Geschichte der Flosserei auf der Reuss
und der Bremgarter Wasserwerke

VON MARCEL HILTMANN

redaktionell bearbeitet von Cornel Doswald

Die Genesis der Schifferzunft zur Oele

Am Tag vor Christi Himmelfahrt fuhren unter Ausniitzung des giin-
stigen Wasserstandes Holzflosse vom Entlebuch kommend reuss-
abwarts. Beim Einnachten strandete eines dieser Flosse am
Streichwuhr der Oeli im Isenlauf inmitten der Reuss. Das Floss
wurde dabei auseinandergerissen, wobei die Besatzung in die
hochgehende Reuss fiel und sich an einem Stamm klammernd
gegen Bremgarten trieb.

Zu eben dieser Zeit waren der Birger (und damit wohlberechtigte
Reusensteller) Josef-Anton Schmid, Kronenwirt (heute Stadtkel-
ler), und Fiirsprecher Robert Weissenbach wie jeden Abend daran,
im Fallbaum die Reusen mit den darin gefangenen Fischen zu zie-
hen. Durch die Hilfeschreie der talwdrts Treibenden aufmerksam
gemacht, zogen Schmid und Weissenbach mit ihrem Weidling zwei
Flosser aus der Reuss und retteten anschliessend die restlichen
auf dem Wuhr bei der Oeli Gestrandeten danach ebenso. Dieses
Ereignis forderte die Einsicht um den Nutzen des Wasserfahrens
derart, dass am 27. Juli anno

die Griindung des «Pontonierfahr-Vereins Bremgarten» mit einem
Dutzend Mitgliedern im «Kronensaal» Tatsache wurde.

Am 11. Dezember treffen sich auf Veranlassung von Marcel Hilt-
mann die Pontonier-Veteranen Rudolf Hausherr und Hanspeter
Steinmann zwecks Griindung einer Veteranenzunft zur Bespre-
chung. Anldsslich der Generalversammlung 1992 wird der Ponto-
nierfahr-Verein Bremgarten an der Reuss erstmals iiber das Vor-
haben orientiert, wobei dessen Haltung eher ablehnend ist.
Nichtsdestotrotz wird am 11. Mai 1993 ein Griindungsausschuss
bestellt (Hiltmann, Steinmann, Kohler, Hausherr), der die Vorbe-
reitung zur Griindung der Zunft und der entsprechenden Statuten
an die Hand nimmt.



Am 29. Dezember, im letzten Vollmond des Jahres, ist die Griin-
dung der «Schifferzunft zur Oeli» (Veteranengruppe der Bremgar-
ter Pontoniere) mit wiederum zwdlf Mitgliedern Tatsache. Die
Griindungsversammlung findet im Bootshaus der Pontoniere im
Isenlauf statt.

Nach den statutarischen Traktanden und dem beschlossenen Jah-
resbeitrag von Fr 5o.— wird gemeinsam das «Ordindre» (Erbsen-
suppe mit Gnagi) eingenommen.

110 Jahre nach der Griindung des Pontonierfahr-Vereins Bremgar-
ten an der Reuss ist das urspriingliche Ereignis wiederum Anlass,
am historisch begriindeten 11. Mai im Vereinslokal der Pontoniere
die erste Generalversammlung der «Schifferzunft zu Oeli» durch-
zufiihren.

Das 1. Kuratorium setzt sich wie folgt zusammen:
Zunftmeister:  Fredy Richterich aus Fischbach-Gdéslikon
Quadstor: Bruno Biirgisser aus Zufikon
Zunftschreiber: Peter Huber aus Bremgarten.

Das Geschichtsbuch der Zunft ist damit eréffnet. Moge
der erhoffte Erfolg eintreffen und die Ziele sich verwirklichen!

Die Flosserei auf der Reuss

Befasste man sich andernorts in gewdssernahen Orten
(Bodensee — Hochrhein, Mittellauf der Aare, Linth — Ziirichsee -
Limmat, Vierwaldstattersee) vor allem mit Handel und damit mit
dem Transport von Getreide, Salz usw., so war auf dem Unterlauf
der Reuss nebst dem Warentransport (mit Schiffen) vor allem auch
der Wassertransport von Bauholz die Regel. Vom Entlebuch, als
ertragreichem Holzlieferanten, wurden die rohen Stdamme via
grosse Emme — Aare, resp. kleine Emme — Reuss — Aare dem Rhein
zugefiihrt. Ab dort verdichtete sich infolge der Holzabfuhr aus
dem Schwarzwald der Flossverkehr um ein Mehrfaches.

In Ermangelung anderer geeigneter Transportmdglichkeiten
wurden die einzelnen Holzlose aus den Winterschlagen im Friih-
jahr zur Zeit der Schneeschmelze zu Flossen zusammengefiigt und
danach auf dem Wasserweg zum Abnehmer gebracht. Auf den
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Rheinzubringern wurden die Flosse bis unterhalb Felsenau (Ge-
meinde Full-Reuenthal) an der Aaremiindung gefiihrt, dort zu
grosseren Einheiten gekoppelt oder neu gefligt und durch neue
Mannschaften («Kehren») via Basel — Strassburg bis in die Nieder-
lande gefahren. Dieser im 19. Jahrhundert in der Blitezeit ste-
hende, fast miihelose Transport genoss infolge des ungeniigen-
den Zustandes der Strassen und der Unsicherheiten des
Landverkehrs eine Vorrangstellung, auch was Sicherheit, Zeitbe-
darf und damit die Kosten betraf.

Die gesamte hiesige Flosserei aus dem Entlebuch stand in na-
her Beziehung zum Holzhandel, dem Sdgerei-Gewerbe und der
(Buchenholz-)Kdhlerei. Hingegen waren die hiesigen Flésser, de-
ren «Kehr» meist beim Flossplatz Schiltwald (Emmen) begann und
nach einem Nachthalt in der Gegend Holzerhof — Heftihof (ober-
halb der Wagenfahre Rottenschwil) in der Stilli endete, in den we-
nigsten Fallen auch selbstdandige Holzhdndler, Sager oder Kohler.
Die traditionell aus den holzreichen Korporationen stammenden
Flosser und Flossknechte waren vielmehr Frachtfiihrer im Auftrag
meist ortsfremder, sich auf (Einkaufs-)Reise befindlicher Handler.
So war auch das Recht zum Fléssen nicht — wie zum Beispiel im
Schwarzwald — an Waldbesitz gebunden, sondern ein Privileg alt-
eingesessener Schifferfamilien (z.B. Petermann von Root, Haus-
herr von Rottenschwil, Schaufelbiihl von Bremgarten) in den Ort-
schaften der Ziinfte, Gilden und (Rhein-)Genossenschaften.

Die Flosser besassen in den wenigsten Fdllen Waldeigentum.
Dieses gehorte hierzulande mehrheitlich Kléstern, Kommunen
oder Korporationen. Die Flosserei wurde denn auch nurin den drei
bis vier wasserstarken Monaten als Erganzung zum sonst eher
kargen Einkommen aus der Fischerei oder der Landwirtschaft,
zum Taglohn aus dem Baugewerbe (Wuhrbau in den wasserarmen
Wintermonaten) oder aus dem Ernteeinsatz in der Landwirtschaft
oder zum vielfach auch saisonabhangigen handwerklichen Haupt-
beruf betrieben.

Dass bei einer so gefahrvollen Strecke, wie sie die Reuss dar-
stellte, die Flosse geringer an Grosse und Schwere waren als spa-
ter auf dem Rhein, ist verstdandlich. Waren diese in Berlicksichti-
gung des schwierig zu befahrenden Abschnittes zwischen Perlen
und Milligen nur drei bis vier Meter breit und 20 bis 25 Meter lang,

11



kam es trotzdem vor, dass Flosse «auffuhren» und oftmals aus-
einanderbrachen. Dabei ging nicht nur Holz verloren, sondern es
kamen dabei auch Mitglieder der meist des Schwimmens unkun-
digen flinfkdpfigen Besatzung an Leib und Leben zu Schaden.

Die Flosse auf der Reuss waren in der Regel mit einem Steu-
erruder am Heck und zwei Schlagrudern beidseitig am Kopf des
Flosses ausgeriistet. Zur weiteren Ausriistung gehorten Flossha-
ken, Wurfleine mit Dreizack sowie Spanntaue zum Festmachen.

Ein eiserner Kessel tiber einem warmenden Holzkohlefeuer
gehorte bei nasskaltem Wetter ebenso zur Ausriistung wie der
pechgedichtete Flosskasten flir Verpflegung und Tranksame.

Als Hauptabnehmer von Bau- und Brennholz galten vor allem
die am Rhein gelegenen Stddte ab Basel, wdhrend die Eichen-
flosse in der Regel bis nach Holland fuhren.

Mit Beginn des 19. Jahrhunderts erreichte die geflosste Holz-
ausfuhr aus der Schweiz ihren Héhepunkt und ertffnete damit
eine ungeahnte Einnahmequelle fiir Waldbesitzer, Handler und
Flosser. Auf schweizerischem Gebiet waren es nebst den aargaui-
schen Waldungen vor allem innerschweizerische und bernische
Waldgebiete, aus denen auf Emme, Reuss und Aare das Holz sei-
nen Weg flussabwarts nahm und als Bauholz Abnehmer bis nach
Frankreich fand. Wegen der stetig steigenden Nachfrage und dem
damit verbundenen Raubbau an den gewassernahen Waldungen
wurde der Handel mit Holz und damit unweigerlich auch die Flos-
serei eingeschrankt. Es gab Zeiten, da durfte gemdss Verordnung
pro Woche und Besatzung nur noch ein Floss in der «ordentlichen
Kehrin» gefiihrt werden.Verstdsse gegen die Kehrordnung wurden
mit strengen Strafen und (zeitweisem) Entzug des Kehrrechts ge-
ahndet.

Als flossherechtigte Orte galten, in der Reihenfolge wie «die
Kehr weiterging»: Luzern, Bremgarten, Mellingen, Stilli, Waldshut,
Schwaderloch, Laufenburg, Sackingen”, Mumpf, Wallbach”, Rhein-
felden” und Hiiningen.

Im Oberlauf der Fliisse fiihrten die Flosser die Bauholz-, Die-
len- und Brennholzflosse auf eigene Gefahr und eigenes Risiko. Ab
dem Rhein hingegen war es die Rheingenossenschaft, welche, wie
heute ein Spediteur, die Haftung fiir alle Schdden zu tragen hatte.
Aufgrund schlechter Erfahrungen konnte diese aber das Risiko fiir
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die schweren Eichenflosse bald nicht mehr libernehmen und iiber-
liess daher deren Beforderung ausserhalb der Kehre den einzel-
nen Zunftgenossen auf eigene Gefahr.

Der Umfang der Flosserei auf der Reuss lasst sich aus der seit
dem Jahr 1823 gefiihrten Statistik auf dem Rhein ableiten. Als
wahrscheinlich kann angenommen werden, dass durchschnittlich
jedes dritte die Felsenau (Gde. Full-Reuenthal) passierende Floss
von den freien Aemtern her kam.

Dies ergabe demnach fiir die Reuss bei Bremgarten folgende
Frequenzen:

in den Monaten Mai bis Juli

1852 ca. 600 Flosse, entsprechend ca. 6 Flossen pro Tag

1857 ca. 700 Flosse, entsprechend ca. 7 Flossen pro Tag

1862 ca. 700 Flosse, entsprechend ca. 7 Flossen pro Tag

1867 ca. 350 Flosse, entsprechend ca. 3 Flossen pro Tag

Interessant ist dabei das stete Anwachsen der Zahl der Flosse
bis zu einem absoluten Hohepunkt im Jahre 1856, wdhrend nach-
her, bedingt durch das beginnende Eisenbahnzeitalter, ein all-
mahlicher Riickgang festzustellen ist.

Mit zunehmender Industrialisierung und damit wachsendem
Bedarf an elektrischer Energie entstanden an den Fliissen laufend
neue Kraftwerke, damit aber ebenso Stauwehre. Ebenso wirkte
sich der Aufschwung der Wirtschaft auf das Verkehrsaufkommen
auf Strasse und Schiene aus. Infolgedessen wurden die Verkehrs-
wege ausgebaut und damit die iiber Flisse fiihrenden Fahren
durch feste Briicken ersetzt. Dies flihrte gezwungenermassen wie-
derum zu Konflikten zwischen Fuhrhaltern und Schiffern/Flossern.

Im Jahre 1880 trat deshalb eine erste «Eidgendssische Fluss-
ordnung» in Kraft. Diese enthielt fiir Schiffer und Flésser u. a. auch
die allgemeinen Bestimmungen lber das Verhalten wahrend der
Fahrt, Abstdnde der Flosse untereinander, Verbot der Fahrt bei ent-
sprechend hohen und niedrigen Wasserstdanden, der zuldssigen
Ladekapazitdten von Lastschiffen sowie auch die Maximalgrésse
der Flosse auf den verschiedenen Fliissen.

Diese betrugen auf der Reuss vom Schiltwald bis Stilli (Aare)
4 Meter in der Breite und 27 Meter in der Lénge, ab Stilli bis Rhein-
felden 7,50 Meter in der Breite und wiederum 27 Meter in der
Lange. Dabei mussten in jedem Falle mindestens 2 Stamme auf
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der ganzen Lange des Flosses durchgehend und in der Flossmitte
ein kraftiger Tragbaum angebracht sein.

Schifferziinfte und Flossergenossenschaften konnten bei der
Ausarbeitung der Flussordnung zwar noch erreichen, dass die neu
zu bauenden Stauanlagen an Aare und Rhein mit sogenannten
Flossgassen oder Schleusen ausgeriistet wurden. An der Reuss
hingegen konnten die Konzessiondre

— Centralschweizerische Kraftwerke (Kraftwerk Rathausen)
- Industriewerke Perlen (Papierfabrik Perlen)
— Escher-Wyss AG / Aargauisches Elektrizitatswerk

(Kraftwerk Zufikon)

infolge des wirtschaftbedingten, sprunghaft ansteigenden
Strombedarfs sowie des durch den Bahnbau (Stidbahn als Zubrin-
ger zur Gotthardbahn) wegfallenden Argumentes des Transportes
die gesamte Wassermenge nutzen. Auch hatten sie beziliglich
Schiffahrt und Flosserei beim Bau ihrer Stauwehre keinerlei Aufla-
gen mehr zu erfiillen. Das urspriingliche Klappwehr von Hermet-
schwil, das ab 1894 die bedingte Durchfahrt noch ermdglichte,
wurde bereits im Jahr 1903 durch ein Schiitzenwehr ersetzt. Dies
hatte zur Folge, dass der Floss- und Schiffsverkehr im Mittellauf
der Reuss unterbrochen war und dadurch der durchgehenden
Flosserei von der Emme bis zum Rhein ein fiir allemal ein Ende
setzte. Die uneingeschrdankte Nutzung der Wasserkraft hatte
nunmehr absolute Prioritdt zugunsten des wirtschaftlichen Auf-
schwungs. Lediglich das Spinnereiwehr von Ottenbach war als
Streichwehr und dasjenige von Windisch mit Flossgasse gebaut,
was die Durchfahrt fiir Flosse und Schiffe auf Teilstrecken in der
Regel noch erméglichte.

1914, mit dem Bau des Kraftwerks Ryburg-Schwdorstadt, konn-
ten sich die schweizerischen Behtrden beim Grossherzogtum Ba-
den in Sachen «ungehinderte Durchfahrt auf dem Rhein» eben-
falls nicht mehr durchsetzen. Die 1856 ertffnete, aber serbelnde
rechtsrheinische Bahnlinie Basel — Waldshut musste mittels den
Holztransporten aus dem Schwarzwald ausgelastet werden! Ein-
mal mehr hatte damit der Warentransport auf der Schiene ge-
geniiber dem Wassertransport Prioritdt erlangt. Dieser «Schnitt
durch die Lebensader Rhein» bedeutete das endgiiltige Aus fiir
die Flosserei auf dem Rhein und damit logischerweise auch fiir die
Zubringer aus dem schweizerischen Mittelland.
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Auch auf kiirzeren Teilstrecken war nun der Transport von
Holz auf dem Wasser immer weniger die Regel. Damit wurde aber
den Flossern und Schiffern die Existenzgrundlage, mit der sie klin-
genden Lohn verdienten, entzogen.

Nach Uberlieferung soll das letzte Floss in Bremgarten am 4.
Mai 1927 durch den «Fellbaum»* gefahren worden sein; dies mit
Holz aus den Waldungen des Klosters Frauenthal vom Flossplatz
«RUssspitz» (Miindung der Lorze in die Reuss) zur «Melliger Sagi».

Der Holzlieferant dieser letzten «Kehr» erstaunt dabei
ebenso, wie die Mannschaft, die sie fuhr. Dies, weil das Kloster
Frauenthal an der Lorze fiir das aus ihren Waldungen anfallende
Holz ein eigenes Sdgewerk betrieb, und weil sich die Flossmann-
schaft, was sonst nicht iiblich war, aus der «Luzerner Gilde» zu-
sammengesetzt haben soll.

* Fellbaum, spdter Fallbaum;

Name von: gefdlltem Baum, der als Sperriegel zwischen zwei
Widerlagern eingeschwemmt (= schwimmend quer vor den Wehr-
durchlass mandvriert) wurde, wo er durch den Druck des Wassers
in Position gehalten wurde. Ersterwéhnung 1426.

Heute (umgebaut 1947/48): Klappenwehr 160 Meter ober-
halb der Holzbriicke Bremgarten, das die beiden Seitenwuhre
(links: Oberwasserkanal fiir «Sagi», rechts: Oberwasserkanal fiir
«Papieri») kopfseitig verbindet.

Der Fillbaum wird noch heute gemdss Dekret der Tagsatzung
zu Baden (heutzutage durch die Bremgarter Pontoniere) ab dem
Tag der «Kreuz-Auffindung» (3.Mai) bis am Tag der «Kreuz-
ErhGhung» (14. September) fiir Flosse und Schiffe zur freien Durch-
fahrt offengehalten. In der (ibrigen Zeit bleibt dieser zur besseren
Ausniitzung der Wassermenge zugunsten der Stromproduktion
geschlossen.

Dass die urspriinglich rund ein Dutzend legitimierten Brem-
garter Flosser, nebst Schiffern und den hauptberuflich tatigen
Fischern (Fischenz Miihlau-Bremgarten, von 1846 bis 1950 im
Besitze von Hch. Hausherr von Rottenschwil & Bremgarten / Fi-
schenz Bremgarten-Gnadenthal, in Familienbesitz der Schaufel-
biihl von Bremgarten) nach der Griindung des Pontonierfahr-Ver-
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eins im Jahre 1884 zu dessen ersten, aber auch erfahrensten Mit-
gliedern gehdorten, ist selbstredend. Kehrmeister Niklaus Schmied
war z.B. erster Vizeprasident und Flosser Ludwig Stotz war der er-
ste Materialwart des PFVB, dem auch heute noch die Nachfahren
der Hausherr und Schaufelbiihl als Aktivmitglieder angehéren.

Wenn auch die Flosserei, die weit mehr mit schwerer und ge-
fahrlicher Arbeit als mit gemditlicher Romantik zu tun hatte, der
Vergangenheit angehort, sei festgestellt, dass Geist, Wagemut
und die sprichwortliche Kameradschaft innerhalb der «Kehr» im
heutigen Pontonierwesen weiterleben. Die Griindung der «Schif-
ferzunft zur Oeli» in Bremgarten hat sich auch eben dies zum Ziel
gesetzt.

Allgemeine Erlduterung zum Standort
und dem Betrieb der Bremgarter Wasserwerke

Bremgarten darf nebst Luzern, was die Lage der Wasserwerke
an der Reuss betraf, absolut als Ausnahme betrachtet werden.
«Miihlen an grossen Wassern» waren andernorts meist nur im Zu-
sammenhang oder in Anlehnung an Briicken gebaut. In Bremgar-
ten war dies jedoch nur bei der Bruggmiihle der Fall. Die meisten
der librigen Anlagen standen, was damals uniiblich war, direkt an
der Laufreuss. Dies war moglich, weil auf dem Gebiet Bremgar-
tens, bedingt durch die enge Talsohle, steile und hohe Uferbo-
schungen ein Mdandrieren der Reuss verunmdglichte.

Anders hingegen auf fast der gesamten Strecke von Luzern
bis Hermetschwil (Durchbruch «Buechholderen» —«Dominiloch»),
wo die Reusswasser nach Gewittern viel Geschiebe und Holz fiihr-
ten und dadurch regelmadssig den Lauf zwischen den wandernden
Kiesbdanken auf der ganzen Breite der Talsohle @nderten. Unter
solchen Gegebenheiten war es unumgénglich, aufwendige und
anfillige Zulaufwerke (Kandle und Wuhren) zu erstellen, um den
Betrieb von Wasserrdadern jederzeit sicherzustellen.

Diese Bauweise konnten sich nur einige Luzerner und Brem-
garter, in geringerem Masse die Kloster von Rathausen, Hermet-
schwil, Gnadenthal und Windisch sowie die Gipsmiiller von Mlli-
gen leisten. Daher lblich, weil wesentlich giinstiger im Bau und
zudem betriebssicherer, war die Wah! der Standorte von Wasser-
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werken an weniger grossen Zufliissen vor deren Miindung in die
Reuss. In Bremgarten war dies sicher bei der Wallismiihle der Fall
(vgl. auch: Miihle Obschlagen in Jonen, «Biielmiili» in Althdusern,
Mihle in Kiinten, Lindmiihle in Birmensdorf u.a.m.).

Der Betrieb dieser kleineren, meist privaten Mihlen an
Bachen und Quellen war weit weniger unbeeinflussharen Wassern
ausgesetzt, als derjenige der grossen Miihlen an der Laufreuss.

Trotzdem mussten auch hier meist aufwendige und durch die
Miiller zu unterhaltende Weiher mit entsprechenden Zuleitungen
erstellt werden. Nutzungs-, Zuleitungs-, Quell- und Wasserrechte
waren jedoch vielfach auch der Grund fiir Streitereien, vor allem in
trockenen Sommern und der ohnehin wasserarmen Winterszeit.

Das vielfach infolge anderer Nutzung (Bewdsserung von Wie-
sen, Viehtranken, industrielle Nutzung zum Gerben oder Bleichen)
reduziert fliessende Wasser wurde meist in einem Weiher, auch
Sammler genannt, tber Nacht zusammengefiihrt (der Weiher
wurde «geschwellt»). Anderntags wurde das gespeicherte Wasser
dosiert durch den Miihlekanal auf das Miihlrad geleitet und damit
der Mahl- oder Sadgebetrieb tagsiiber sichergestellt (der Weiher
wurde «abgemahlen»). Nach diesem tiblich verbreiteten Verfahren
wurde, wie erwahnt, in Bremgarten lediglich die Wallismiihle be-
trieben. Wasserlieferanten waren die Quellen «beim Kapuziner»
und «im Vogelsang», deren Wasser im Weiher auf der «Miilimatt»
gesammelt und von dort durch den «Miligraben» auf das quer
zum Reusslauf stehende oberschlachtige Wasserrad der Getrei-
demiihle geleitet wurden.

Zur Geschichte der Oeli

Historische Zusammenfassung

Erste Walke (Wollwerk) an der Bruggmiihle «gegen den Stau» am
Wasserrad der Gerstenmiihle und -schleife (Rolle) angeschlossen.

Infolge schlechter Wasserflihrung zweite Walke gegeniiber der
S&ge rechtsufrig in Betrieb genommen.
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Die von den Kapuzinern des gleichnamigen Klosters bei der «Sagi»
betriebene Walke verarbeitete vor allem erbettelte Wolle der KI6-
ster Freiburg, Olten, Solothurn, Altdorf und Sarnen. Nur in selte-
nen Fallen wurde Wolle zur Verarbeitung zugekauft, um Loden fir
den Eigenbedarf (Monchskutten) herzustellen.

Sommer: Bau der ersten Miihle am linken Reussufer im Gebiet
Isenlauf — Weingarten durch Ignazi Weissenbach, Wirt zum Adler
(heute Streulihaus), Bremgarten.

Winter: Bau des Streichwuhres mit zwei Durchlassoffnungen fur
Lastschiffe, Flosse und Treibgut (Schwemmholz bei Hochwasser)
und Bau der Trugmauer mit dem dusseren Radlager und der kopf-
seitigen Falle. Einbau des unterschlachtigen Wasserrades mit ei-
nem Durchmesser von 3,80 Meter und 9o cm Breite. Einbau der
«inneren Mihl» bestehend aus: Mahl- und Nebeneinrichtungen
flir den Betrieb zum Mahlen, Pressen und die Weiterverarbeitung
von Mahlgut und Mahlprodukten.

Betriebsaufnahme der Bremgarter «Oehl Miihl» (Oeli im Isenlauf),
nachdem verschiedene andere, von der Reuss getriebene Miihlen
flir Getreide, Kalk, Papier und Pulver auf Stadtgebiet bereits in Be-
trieb sind (vgl. den Anhang).

Die Kapuziner-Provinz (Kapuzinerkloster) stellt dem Stadtrat das
Begehren, als Ersatz der beiden alten Walken eine neue zu bauen.
Das Gesuch wird abgelehnt, jedoch ein neuer Platz bei der Ham-
mermuhle im Isenlauf (Besitzer Colestin Hammer vom Hammer-
hof) vorgeschlagen.

Bewilligung der Aarg. Regierung flir den Bau und Betrieb einer
neuen Walke durch die Kapuziner im Isenlauf.

Verlegung der «Kuttenwalke» von der Bruggmihle zur Oeli im
Isenlauf, da diese der Erweiterung der «Sagi» (Stammholzsadge) im
Wege steht.

Der Anbau der Kuttenwalke an die Olmiihle samt «innerem Ge-
schirr» und Einbau eines zweiten Wasserrades mit flussaufwarti-
ger Verlangerung der Trugmauer kostete 1364 Franken.

Die eben neu erstellte Walke wird durch die Kapuziner jedoch nie
in Betrieb genommen, dies, weil am 26. Januar
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1841

1870

1891

1894

durch Beschluss der Aarg. Regierung die Kloster aufgehoben wur-
den und damit das Kapuziner-Wollwerk der Kustodie Bremgarten
ein abruptes Ende fand. Durch Vermittlung von Dekan Gerold Dos-
senbach konnte erreicht werden, dass die Walke fiir die Kapuziner
nicht entschadigungslos verlorenging, sondern Miiller Hammer
diese mit 200 Franken Abfindung entschadigte.

Als «Conzession» musste der neue Besitzer alljahrlich zusatzlich
«auf Martini» 10 Batzen Gebiihr an die Bezirksverwaltung ablie-
fern. (Vertrag am 28. Juli unterzeichnet vom Bremgarter Dr. med.
Ulrich-Josef Schaufelbiihl, Landammann und Prdsident des klei-
nen Raths sowie Rathschreiber Peter Suter von Sins.)

Durch den Besitzer wurden nun Oeli und Walke mit mehr oder we-
niger Erfolg bis in die 7oer Jahre betrieben. Nicht nur die unregel-
massige Wasserfiihrung der Reuss und die abgeschiedene Ver-
kehrslage, sondern mangelnder Rohstoffanfall und Absatz als
Folge der wirtschaftlichen Krise nach dem deutsch-franzdsischen
Krieg (1870/71) waren der Grund des substantiellen Zerfalls der
Anlage.

Die Maschinenfabrik Escher-Wyss in Ziirich erhalt vom Kanton Aar-
gau die Konzession fiir den Betrieb des Laufkraftwerkes Zufikon.
Mit dem Bau des Kraftwerks und des Stauwehrs beim Kloster Her-
metschwil wird im Winter 1891 begonnen.

Das Kraftwerk Zufikon nimmt den Betrieb auf und entzieht mit der
Wasserumleitung durch den Stollen unter dem «Zopfhau» der Oeli
in den Wintermonaten die hydraulische Grundlage fiir den Betrieb.
Die Konzession fiir die Nutzung der Wasserkraft wird daher nicht
mehr verlangert.

Von den Gebdulichkeiten der Oeli wurden in den folgenden Jahren
nur noch der Kelter und die Trotte fiir die Verarbeitung der Trauben
aus dem «Weingarten» (Stidwesthang zur Reuss) und dem Obst
(der ganze Isenlauf war damals ein Obstgarten) genutzt. NB: Dem
Hammerhof als Eigentiimerin der Oeli war eine Pintenwirtschaft
angegliedert, die den Verkauf von Eigengewdchsen (Wein und
Most) erlaubte.
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Durch den damaligen Besitzer konnten weder die Mittel fiir eine
ohnehin nicht mehr zeitgemdsse Instandstellung erbracht wer-
den, noch waren dabei die Aussichten flir einen wirtschaftlichen
Betrieb gegeben.

Der endgiiltige Zerfall war nun nicht mehr aufzuhalten. Als Liefe-
rant flir Baumaterialien wurden die zwei Gebdude bis auf die Kel-
lergeschosse geschleift.

Die letzten noch sichtbaren Mauerfragmente der ehemaligen
Miihle sowie die nach 250 Jahren immer noch gut erhaltene Trug-
mauer sind mit dem Aufstau der Reuss (neues Kraftwerk Bremgar-
ten-Zufikon des AEW, Inbetriebnahme 1975) als letzte sichtbare
Zeugen der ehemaligen Anlage aus den Anfdngen der Industriali-
sierung Bremgartens ebenfalls und endgiiltig dem Auge ent-
schwunden.

Als Relikte der ehemaligen Qeli sind noch vorhanden:

Der holzerne Spindelstock der ehemaligen Presse der Oeli, im Kel-
ler des Bollhauses; Zwei Miihlsteine aus Gotthardgranit, in einem
Garten in Zufikon.

Funktionsbeschrieb der Oeli

Das sich im Gegenuhrzeigersinn drehende Wasserrad treibt
eine innere Holzwelle. Uber das Kammrad (horizontales Zahnrad)
wird der Mahlstein angetrieben. Im weiteren wird von der Haupt-
welle nach Bedarf auch eine Walzquetschmiihle angetrieben, die
zur ersten Zerkleinerung der Olfriichte (Baumnusskerne, Buch-
nusskerne, Haselnusskerne und Sonnenblumenkerne) sowie der
Samen (Hanf, Raps, Mohn, Flachs) dient.

Um die Arbeitsvorgange zu erleichtern und die Ausbeute zu
erhéhen, wird der «Kuchen» (Mahlgut in Flachstasche) in einem
holzbefeuerten Ofen vorgédngig in einer «Pfanne» erwarmt. Das
Rithrwerk fiir das Pressgut in diesem Kessel wird ebenso durch
Wasserkraft getrieben, wie die Himmer auf den Keilen der Presse.

Um die verschiedenen «Werke» in oder ausser Betrieb zu
nehmen, wurden mittels «Klauenstangen» die einzelnen Zahnra-
der ein- oder ausgekuppelt. Um die Arbeitsgeschwindigkeit (Dreh-
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zahl) der Miihle bei jedem Wasserstand konstant zu halten, oder
die Miihle abzustellen, musste die im Wuhrkopf eingebaute, an ei-
ner Kettenwelle hangende «Falle» (Vertikal-Schiitze) entspre-
chend reguliert oder ganz geschlossen werden.

Funktionsbeschrieb der Walke

Das rohweiss von Webstiihlen angelieferte Wollgewebe (Lo-
den) wird in Holzbottichen durch Holzhdmmer, die vom Wasserrad
iber die Kurbelwelle angetrieben werden, unter Beigabe von
Seife, Soda und Lehm in Wasser zu einem verfilzten Stoff geklopft
und gestaucht. Um der (Schaf-)Wolle das Fett zu entziehen, wird
zusatzlich am Schluss der Bearbeitung noch Walkerde (im Wasser
zerfallener Bentonit-Ton) beigemischt.

Marcel Hiltmann
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Anhang: Inventar der Bremgarter Wasserwerke
(Reihenfolge in Flussrichtung)

Hammermiihle

1748 — 1900

Aebismiihle
14. Jhdt.

Schiffmiihle
ca. 1600

Bruggmiihle
1281

1363

um 1429

1515

1544~ 49

1626

1670
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(Oeli) LU, am Reusshang im Isenlauf; ein und ab 1840
zwei uschl. Wasserrader fiir Oeli und Walke.

RU, beim Schiitzenhaus, heute Café Bijou, urkundlich
belegt 1345, 1351; vermutlich uschl. Wasserrad in der
Laufreuss; es wird auch vermutet, ist aber nicht durch
ein Wasserrecht zu belegen, dass sie vom Stadtbach
gespiesen wurde.

Zeitlich nicht definierte Darstellung einer wasser-
standsunabhdngigen u. schwimmenden Schiffmiihle
zwischen Flossplatz und Sdgeplatz, LU oberhalb der
Holzbriicke, Bereich heutiges Casino; uschl. Wasser-
rad auf schwimmendem Unterbau, zum Antrieb einer
Stammholzsdge, deren Holz angeflosst und direkt in
den Sdgegatter eingezogen wurde.

im Zusammenhang mit der Reussbriicke als habs-
burgisches Eigen erstmals belegt, lag LU, unterhalb
der Holzbriicke; zwei uschl. Wasserrader in der Lauf-
reuss (stadtische Kornmihle);

Stadt verkauft die Mihle vor der Stadt an den Sager
und Inhaber der Inneren Miihle, Heinrich Sager;
Erweiterung auf vier Wasserrdder und mechanische
Sdgewerke. Fiir bessere Wasserzuleitung Bau eines
Pfahlwuhres (sog. «Fellbaum»);

Bau des Bollhauses, und Umbau der Sagemiihle. Ein-
bau von zwei neuen Wasserrddern in die nun ge-
deckte Sagerei (Standort beim heutigen Turbinen-
haus, LU);

Ersatz der Holzpfeiler der Briicke durch Steinpfeiler
aus Mdgenwiler Muschelkalk und Ersatz der total 20
Tausbdume, die vor Ort auf dem «Sagiplatz» gehauen
werden (letztmals 1932, 8 Stlick durch Zimmermeister
Jos. Groth von Bremgarten);

Bau des neuen Streichwuhrs mit «Fellbaum» (geflig-
tes Steinwehr in heutiger Ausdehnung);

Fellbaum wird durch Hochwasser «aus Grund geris-
sen», Ersatz durch Nadelwehr; seit 1946/47 umge-
baut zu Klappenwehr;

Lage:

LU = linksufrig,
RU = rechtsufrig,
obschl. = ober-
schldchtiges,
uschl. = unter-
schiéichtiges



1835

1892

1895

1939

Innere Miihle
13. Jhdt. — 1892

1892

1975

1982

Willismiihle
um1300—
nach 1755

um 1712

ab ca. 1620

um 1880

Bleichi

18. Jhdt. — 19. Jhdt.

Die Herren Schwarzenbach und Guggenbiihl kaufen
von der Stadt die Bruggmihle und bauen diese zu
einer mechanischen Baumwollzwirnerei um (Ersatz
der Wasserrdder durch Turbinen);

Einbau eines elektrischen Generators flir den Betrieb
von: (tagsiiber) Zwirnerei, spater Schmalspurbahn
BD, (nachts) Strassenbeleuchtung Bremgartens;
Caspar Hausherr wird neuer Besitzer der Zwirnerei
«Bruggmiihle AG», die er betreibt und die Wolle u.a.
bis 1950 im Bollhaus (Garnhiisli) verkauft;
Konzession und Betrieb der Bruggmiihle gehen als El-
ektrizitatswerk an das AEW; historisierender Neubau.

RU, bis 1704 im Besitz des Klosters Hermetschwil;
friiher Kornmiihle, spdter Papierfabrik; urspriinglich
3 uschl. Wasserrdader, mit Bau des Wuhrs (erstmals
bezeugt 1309) Ausbau bis zu acht Radern; Wahr-
scheinlich ist sie identisch mit der in der 1. Halfte des
14. Jahrhunderts erwdhnten «Liitolds Mili».

Anstelle der Wasserrader Turbinen eingebaut.
Betrieb nun ausschliesslich als Kartonfabrik (Papieri);
Am 10. April durch Brand vollstandig zerstart;
Bauliicke;

als Wohnhaus-Reihe wieder aufgebaut (Reusspark AG).

LU, im Hausinnern quer zur Flussrichtung der Reuss
stehendes oschl. Wasserrad, getrieben vom Kapuzin-
erbach (aus den Gebieten Moserhiigel und Birrenberg
—Vogelsang;

Antrieb durch 2 unterschlachtige Wasserrader in der
Reuss (laut Darstellung der «Staudenschlacht» von
Joh. Mevyer);

zugleich Landschreiberei der Freien Amter

(sog. «Landgericht»);

Umgestaltung zum Rest. Kreuz (zuvor in der Unter-
stadt, Eckhaus Spiegelgasse/Schenkgasse); heute
Wohn-/Gewerbehaus.

RU; zwei Walkmiihlen in der Au mit uschl. Wasserrad
in der Laufreuss sind aus den Stadt-Pldnen von
Scheuchzer/Ridiger (1712) und Baille (1748) bekannt;
das Gebdude der oberen Walke und der spater dazu-
gekommene Hangeturm bestehen heute noch;
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1828 Ein Bleichebetrieb wird von Leodegar Weissenbach,
dem Vater des spdteren Standerates Placid Weissen-
bach d.A., erworben.

Au RU, mechanische Baumwollspinnerei, gegriindet von

1837 — 1970 Jakob und Xaver Weissenbach, vermutlich an der
Stelle der unteren Walke; 2 offene, spater umbaute
Rader, urspriinglich in der Laufreuss, nach dem Bau
des Steinwuhres mit Klappenwehr (1872, Honegger-
wehr / sog. «Schutz») in Maschinensaal, zum Antrieb
Uber Seiltransmission;

1872 an A. Honegger verkauft, Anlage umgebaut;

1882 Wasserrdader durch 2 Rohrturbinen mit Generatoren
ersetzt;

1957 Betriebstibernahme durch Aarg. Elektrizitats-Werk;

1964 Verkauf an Georg Utz; Fabrikant;

1970 Abbruch der Anlage, Wehr z.T. geschleift; heute
Ubungsgewasser fiir Kanuten; Unterwasserkanal ein-
gedeckt.

Pulvermiihle Nicht genau bekannt sind Standort und Betriebszeit

der stadtischen Pulvermihle.
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