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Betriebskonzept der
Bremgarten-Dietikon-Bahn, 11. Tei/

VON WILFRIED FINK

Nenes Rollmaterial

1. Bediirfnisnachweis

Die zunehmenden Pendlerstrome aus dem Einzugsgebiet
der BD in die Ballungsriume Limmattal/Ziirich, die durch die
Inbetriebnahme der S-Bahn Ziirich ab 27. Mai 1990 und das
verdichtete Fahrplanangebot noch eine Steigerung erfahren
haben, machten es notig, dass sich die BD mit der Option
befassen musste, zusitzliches Rollmaterial zu beschaffen. Mit
gutem Recht war zu erwarten, dass die Angebotsverbesserung
im offentlichen Verkehr in der ganzen Region und dariiber
hinaus zu einem hoheren Benutzungsgrad fithren musste.

Leitbild und Betriebskonzept der BD sind zur Hauptsache
auf die Bedirfnisse des Reiseverkehrs ausgerichtet. Die Auf-
gaben der regionalen Feinverteilung mit ganztigigem, den
Kundenbediirfnissen angepasstem starrem Fahrplan mit kurzen
Anmarschwegen und guten Umsteigeverhiltnissen in den An-
schlussbahnhofen Wohlen und Dietikon unterstreichen die
Forderung nach zusitzlichem, leistungsfihigem und kunden-
freundlichem Rollmaterial.

Die notwendigen Fahrplanverdichtungen, als Basisange-
bot der 30-Minuten-Takt mit Verdichtungen zu den Flutzeiten,
liessen sich mit dem vorhandenen Rollmaterial nicht realisie-
ren. Das aus dem Jahre 1969 stammende Rollmaterial erfordert
zudem vermehrten Unterhalt, Ausfille wegen zunehmender
Uberalterung waren und sind vorgegeben.
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Jahr Gefahrene  Sitzplatz- Anzahl

Zugs-km Angebot Personenfahrten
1970 299 340 837 1225 350
1975 323429 837 1209 378
1980 371 156 837 1362 448
1985 386 702 837 1546 471
1990 497 578 837 1987 369
1991 546 684 837 2078 436
1992 551 335 837 2032 312
1993 569 627 1357 2 185 146

Das Fahrplanangebot 1993 (Inbetriebnahme der Fahrzeuge
Typ Be 4/8) hat im Vergleich zu 1970, dem ersten Jahr nach der
Inbetriebnahme der Fahrzeuge Typ BDe 8/8, um 90 % zuge-
nommen. Die Zahl der Personenfahrten stieg im gleichen
Zeitraum um annihrend 80 %.

BD auf Eisenbahnbriicke
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In Spitzenzeiten bestand vor der Beschaffung der neuen
Fahrzeuge weder eine technische noch eine betriebliche Reser-
ve. Fahrzeugunterhalt und Reparaturen sollten aus wirtschaftli-
chen Griinden wihrend des Tages ausgefiihrt werden. Wenn sie
wegen Mangel an Triebfahrzeugen auf die teureren Nachtstun-
den verlegt werden miissten, so wirkte sich das auf die Betriebs-
kosten negativ aus; Nachtarbeit ist zudem nicht besonders
mitarbeiterfreundlich. Die fehlende betriebliche Reserve ver-
unmoglichte wihrend den Hauptverkehrszeiten ausserhalb des
Fahrplanes Extrazugsleistungen.

Aus all diesen Griinden ergab sich, dass zusitzliches Roll-
material beschafft werden musste. Mit Blick auf die Zukunft ist
der Bestand so gross gehalten, dass alle Ziige im 15-Minuten-
Takt in Doppelaktion gefiihrt werden kénnen und eine betrieb-
liche und technische Reserve besteht.

2. Gemeinsame Beschaffung mit dem Regionalverkehr
Bern — Solothurn (RBS) und der Wynental- und
Subrentalbabn (WSB).

Es war wenig sinnvoll, die zusitzlichen Fahrzeuge iiber
einen Nachbau der im Jahre 1969 in Betrieb genommenen
BDe 8/8 (Doppelgelenk-Triebwagen) zu beschaffen. Die tech-
nische Weiterentwicklung und die Komfortverbesserungen der
letzten 25 Jahre hitten nicht zu Gunsten der Kundschaft genutzt
werden konnen.

In Anbetracht einer relativ kleinen Serie von vorlaufig funf
Fahrzeugen fiir die BD allein, wire zu deren Beschaffung mit
hohen Kosten fiir die Entwicklung und den Bau zu rechnen
gewesen. Das. Interesse an Kleinserien ist wohl seitens der
Industrie vorhanden, bewegt sich aber gerade wegen der Ent-
wicklungskosten in einem eingeschrinkten Rahmen.
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Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) unterstiitzt die Bemii-
hungen, dass sich Transportunternehmungen mit gleichen oder
ahnlichen Bediirfnissen beim Rollmaterial zu Beschaffungsgrup-
pen zusammenfinden. Es galt, nebst der Vielfachkonstruktion
und Vereinheitlichung des Rollmaterials auch gegeniiber der
Industrie eine starke Verhandlungsposition aufzubauen, die zu
preisgiinstigen Abschliissen und damit zu einer vorteilhaften
Finanzierung durch den Bund und die Kantone Aargau und
Zirich fihrten. Mit Fug und Recht kann es als schweizerisches
Novum gewertet werden, dass sich der Regionalbetrieb Bern-
Solothurn mit elf, die Wynental- und Suhrentalbahn mit sieben
und die Bremgarten-Dietikon-Bahn mit fiinf Fahrzeugbestel-
lungen zu einer Einheit zusammenfinden konnten. Die Fahr-

zeuge gleichen sich nicht wie ein Ei dem anderen, sind sich aber
dank der Modulbauweise sehr dhnlich.

Alter und neuer Triebwagen
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3. Technische Daten

Bahn
Typ

Wagennummern

Hoéchstgeschwindigkeit
Maximale Steigung
Fahrdrahtspannung

Maximale Leistung am Rad

Hauptabmessungen
Zuglange tber Puffer
Linge eines Triebkopfs
Kastenbreite
Fussbodenhéhe iiber SOK
Hohe des Schiebetritts
Kupplungshohe iiber SOK
Wagenkastenhohe tiber SOK
Drehzapfenabstand
Sitzteiler (vis-a-vis)
Triebdrehgestell-Achsstand
Laufdrehgestell-Achsstand
Triebraddurchmesser, max.

Laufraddruchmesser, max.

Platzangebot
Sitzplatze
Klappsitze
Stehplitze

Gesamtes Platzangebot

Gewichte
Triebwagenzug besetzt
Einzelwagen leer

Wagenkasten

km/h
0/00

kW

RBS
Be 4/8
62-64

100
45
1200
1114

40 000
19 415
2 650
390/880
336
620

3 600
14 000
1650
2 000
1800
720
720

120

160
284

77 500
28 250
14 750

WSB
Be 4/8
28-34

100

45
750
960

40 690
19 415
2 650
390/880
336
590

3 600
14 000
1 650
2000
1 800
720
720

120

160
284

77 500
28 250
14 750

BD
Be 4/8
21-25

80
57
1200
1114

37390
17 665
2650
390,880
336
620
3600
12 350
1650
2000
1 800
720
720

104

154
262

73 600
27100
13 600
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Elektrischer Teil kg 3750 3750 3750

Triebdrehgestell (mit Motor) kg 6 100 6 100 6 100
Laufdrehgestell kg 3650 3650 3650
Zuladung pro Wagen kg 10 500 10 500 9 700
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Triebwagen Be 4/8 in verkiirzter Form

4. Das Niederflur-Konzept

Optimaler Komfort fiir die Passagiere
Die Niederflur-Triebziige

von Schindler Waggon stel-

len die Weichen fiir eine /”'

neue Epoche im Regional- =

verkehr: Mit diesen zweitei- ﬁg

ligen Kompositionen wird b
erstmals ein echtes Nieder- 19 -4 LI
flur-Konzept realisiert. Zu- bi—--—‘ﬂ—H B
dem gelangen verschiedene =
neuartige Techniken zur Anwendung, die den Komfort fiir
Passagiere und Personal verbessern, die Verfiigbarkeit erhohen
und den Unterhalt reduzieren.

Das Konzept ist die Antwort auf das dringende Bediirfnis
verschiedener Regionalbahnen nach einem attraktiven Rollma-
terial-Angebot. Dabei galt es, eine Vielzahl von betrieblichen
Randbedingungen zu beriicksichtigen, wie beispielsweise Fahr-
planverdichtung, die grosse Zahl an Haltestellen und das Opti-

mieren der Zugslinge. Weiter musste den Bediirfnissen nach
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einem optimalen Sitzplatzangebot, der Moglichkeit fiir die
Stiickgutbeforderung und einem erhohten Platzangebot bei
mindestens gleichbleibendem Qualititsstandard Rechnung ge-
tragen werden. Die verschiedenen Bahnsteighthen, Beschrin-
kung durch Lirmschutzverordnung und Brandschutzvorschrif-
ten waren ebenfalls in das Konzept mit einzubeziehen.

Inneres der neuen Triecbwagen
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Begueme Niederflur-Einstiege

Fiir die Passagiere bringt das Konzept viele Vorteile. Ein
Drittel der Sitzplitze in den beiden identischen Triebkopfen
befinden sich im Niederflurbereich. Der bis auf 390 Millimeter
auf die Schienenoberkante abgesenkte Fussboden mit den brei-
ten Eingangspartien bietet auch dlteren und gehbehinderten
Menschen, Rollstuhlfahrern und Passagieren mit Kinderwagen
bequeme Einstiegsverhiltnisse. Moderne, leistungsfihige Hei-
zungs- und Liiftungsanlagen, grossziigige Innenraumgestaltung,
gezielte Schall- und Wirmedimmung sowie Luftfederung sor-
gen fiir viel Komfort im Passagierraum.

Ausseres der neuen Triebwagen

5. Die Inbetriebnabme

Am 5. bzw. 6. Januar 1993 sind die beiden Wagenkasten fiir
das Fahrzeug Be 4/8 Nr. 21 auf Tiefladewagen in Bremgarten
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West eingetroffen. Die Kollaudation durch das Bundesamt fiir
Verkehr fand am 2. Februar statt.

Der erste Einsatz mit begeisterten Reisenden erfolgte am
14. Februar anlisslich des offiziellen Empfanges von Ski-
Abfahrtsweltmeister Urs Lehmann, Rudolfstetten. Kaum eine
andere Bahnunternehmung kann einen werbewirksameren
Erst-Einsatz eines neuen Fahrzeuges nachweisen als die erste
Fahrt mit einem Weltmeister.

Der vorerst noch sporadische Fahrplaneinsatz der neuen
Fahrzeuge erfolgte ab dem 18. Februar, nachdem die Mitarbeiter
in besonderen Kursen iiber die Funktion und Bedienung in-
struiert worden waren.

Seit dem Fahrplanwechsel vom 23. Mai 1993 stehen die
Fahrzeuge im regelmissigen Einsatz. Die Reisenden sind voll
des Lobes iiber den hohen Fahrkomfort, welcher die techni-
schen «Kinderkrankheiten» wihrend der Inbetriebnahme tiber-
spiegelt.

Triebwagen-Komposition
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Das Angebot und die Dienstleistungen der BD sollen
weiterhin publikumsfreundlich und publikumsnah sein. Wih-
rend die seit 1969 in Betrieb stehenden Fahrzeuge mit Kantons-
und Gemeindewappen geschmiickt sind, wurden an den neuen
Fahrzeugen Tierkreiszeichen angebracht. Der Steinbock symboli-
siert ein ausdauerndes, leistungsfihiges und sparsames Fahr-
zeug. Der Fisch steht fiir ein wandlungsfihiges und erwartungs-
volles, aber verletzbares Transportmittel. Der Widder reiht sich
mutig, risikofreudig und kraftvoll in das Verkehrsgewiihl am
Mutschellen ein. Der Stier ist praktisch, zudem sind ihm Aus-
dauer, Farben- und Formenbewusstsein eigen. Der Liwe beein-
druckt Beschauer und Beniitzer, freut sich auf die vielen Kun-
den, fiir welche er erfolgreich unterwegs sein will.

o I 7>

DX

Tierkreiszeichen

Wilfried Fink

Geb. 1933, Ausbildung an der Verkebrsschule St. Gallen und in der
Stationslebre SBB; 1951—065 div. Stellen bei der SBB; 1965—67 Betriebs-
chef-Stellvertreter bei der Luzern—Stans—Engelberg-Babn; 1967—81
Betriebschef BD/WM, seit 1981 verantwortlicher Direktor BD/WM.
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