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Eriffnung des neuen Postamtes Bremgarten

Der Postdienst in Bremgarten AG

Wihrend der langen Zeit (1415-1798), als die Freien Aemter
Untertanenland der regierenden Orte Ziirich, Luzern, Schwyz, Unter-
walden, Zug, Glarus und ab 1531 auch von Uri waren (die Stadt
Bremgarten hatte in dieser Zeit eine Vorzugsstellung), wurden gele-
gentlich auch die Amtsboten der Landschreiber, welche zwischen
ihrem Amtssitz Bremgarten und den Standesregierungen regelmissige
Verbindungen unterhielten, von Privaten mit der Nachrichtenbefor-
derung beauftragt. Verschiedene private Boten mit und ohne Fuhr-
werk verkehrten zudem mit Luzern und Ziirich. Da Bremgarten im
Jahre 1526 erst 697 Einwohner zihlte, 1799 sogar nur noch 599,
diirften dringende Depeschen von Privaten aus Bremgarten in dieser
Zeit nicht hiufig gewesen sein. Die im Kapitel «Die Post in ihren
frithesten Anfingen» erwihnte Lyoner-Ordinari-Postlinie (Niirnberg—
Lyon) der St. Galler Handelsherren, die im Aargau von Dietikon iiber
Mellingen—Aarau fiihrte, beriihrte Mitte des 16. Jahrhunderts eine
Zeitlang Bremgarten. Diese Postlinie hatte alle zwei Wochen einen
Abgang an den beiden schweizerischen Endstationen St. Gallen und
Genf. Die Boten erhielten fiir die fiinf Tage dauernde Reise — tiglich
waren ca. 75 km zuriickzulegen — eine Entlshnung von 11 Gulden; sie
durften nur bei extremen Witterungs- und Wegverhiltnissen strecken-
weise Pferde benutzen. Zur Zeit der Griindung des Kantons Aargau
(1803) bestanden auf dem Gebiet des Kantons bei den Diligencen,
Kurierkursen und Pferdefuhrwerken folgende wichtige Hauptver-
kehrsadern: Basel-unterer Hauenstein—Aarau—Lenzburg—Mellingen—
Baden—Ziirich (Sonntag und Donnerstag), Ziirich—Mellingen—Aar-
au—Balsthal (Mittwoch und Samstag; Anschluss an die Diligence
Bern—oberer Hauenstein—Basel), Brugg—Zurzach—Rheinheim mit An-
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schluss an die Auslandpost der Thurn und Taxis. Im Freiamt wurde
noch keine offizielle Posteinrichtung betrieben. So wurde anfinglich
ein Landjiger mit der wochentlich zweimaligen Beforderung der
amtlichen Postsachen zwischen Lenzburg, Bremgarten und Muri
betraut; vorher ging die Post von Aarau fiir das Freiamt nach Baden und
gelangte von dort einmal wichentlich nach Bremgarten. Doch die
Distrikestatthalter von Bremgarten und Muri beschwerten sich tiber
die unregelmissige und unzuverlissige Postzustellung in ihren Bezir-
ken und verlangten Abhilfe. Hierauf wurde eine regelmissige Postver-
bindung ins Freiamt eingerichtet.

Ausgangspunkt war Lenzburg, das an der Postroute Genf—Ziirich
lag. Ab 1. Oktober 1803 verkehrte regelmissig zweimal wochentlich
(Sonntag und Donnerstag) ein Fussbote von Lenzburg tiber Bremgar-
ten nach Muri. Die Briefe, die er mitnahm, unterlagen dem normalen
Tarif «5 Stund = 1/2 Batzen und was weiter ist = 1 Batzen». Aufgrund
gewisser Hinweise darf als ziemlich sicher angenommen werden, dass
1803/1804 der Postaustausch in Bremgarten in einer sogenannten

Im Gebiude vorne rechts befand sich u.a. der Gasthof Brauerei, in dem in
Bremgarten der erste Postaustausch erfolgte. — Aufnahme um 1904.
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«Wirterei» (Briefablage), welche sich im Gasthof Brauerei befand,
vorgenommen wurde. Der Gasthof stand auf dem Areal der Bierbraue-
rei an der Reuss und wurde 1911 abgebrochen. Vermutlich befasste
sich Johann Peter Bruggisser mit dem Postdienst.

Als erstes «richtiges» Postbiiro in der Reussgegend (und als «Tor
zum Freiamt) wurdeam 1. Mai 1805 Mellingen in Betrieb genommen,
was auf seine giinstige Lage an der Hauptverkehrsstrasse Bern—Ziirich
zuriickzufiihren ist.

Die Errichtung einer ordentlichen Postablage in Bremgarten war
offenbar nicht so einfach. Bremgarten hatte im Jahre 1808 immerhin
schon um die 800 Einwohner. Im Mirz 1808 schrieb die Kantonale
Postdirektion an den Finanz-Rat des Kantons folgendes: «Wir haben
schon seit langer Zeit gesucht, eine ordentliche Post-Ablage Bremgar-
ten zu errichten; mit sehr viel Miihe haben wir endlich jemand
gefunden, der die Besorgung derselben tiber sich nehmen will, es wird
aber dafiir nicht minder dann 25 Livres Besoldung quartaliter verlangt.
Da der Ertrag bey den giinstigsten Zeitumstinden kaum diese Besol-
dung abwerfen kann und wir iibrigens hiertiber nicht zu entscheiden
haben, so nehmen wir die Freyheit, Sie Hochgeachte Hochgeehrte
Herren um die gefillige Weisung zu bitten. Wir miissen doch hierzu
noch bemerken, dass der Ordnung und Wichtigkeit der Sache wegen
dieses Opfer wohl gebracht werden darf und ersuchen demnach um
giitige Willfahrung.» Es ging dann wie folgt weiter: Der Finanzrat war
mit der Errichtung einer Ablage einverstanden, verlangte aber, in der
Hoffnung einen «billigeren» Postablagehalter zu finden, die ffentliche
Ausschreibung. Dem war jedoch nicht so. Am 24. 3. 1808 meldete die
Postdirektion dem Finanzrat als einzigen Bewerber Hans Ulrich
Muntwyler, Schuldenbott, und schlug ihn zur Wahl vor. Am 28. Mirz
1808 bewilligte der Kleine Rat das ordentliche Postbiiro Bremgarten
und wihlte Hans Ulrich Muntwyler unter Vorbehalt der noch zu
leistenden Biirgschaften mit einem jahrlichen Gehalt von 100 Livres
zum Postcommis. Am 13. 5. 1809 sandte Hans Ulrich Muntwyler die
Biirgschaftsverpflichtungen (Biirgen: Leonhart Isler, Rossliwirth, und
Kaspar Muntwyler) mit Begleitbrief an den Finanzrat. Am 1.6.1809
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Gasthof Biren — Post von 18)9 bis 1822. - Aufnahme von 1904

teilte dann Bezirks-Amtmann Konrad dem Finanzrat mit, dass er Post
Commis Hans Ulrich Muntwyler «unter heutigem Dato in Eydes
Pflicht genohmen und demselben das diesfillige Ernennungspatent
zugestellt habe.»

So war denn der erste eigentliche Poststelleninhaber am 1. Juni
1809 in Amt und Wiirde eingesetzt. Sein Postlokal befand sich im
Gasthof Biren (heute Gebdude Schuhhaus Borner, Marktgasse 21).
Hans Ulrich Muntwyler, der sich auch Ulrich Muntwiler schrieb,
wirkte wahrscheinlich bis 1822 als Poststellenleiter. Aus Akten des
Jahres 1815 geht hervor dass er damals einen Jahreslohn von 100
Franken bezog, aus welchem alles, auch der Brieftriger, zu bezahlen
war.

Ab 1816 erfolgte die Postzufuhr fiir Bremgarten (und das Freiamt
mit dem Postbiiro Muri und der Wirterei in Wohlen) nicht mehr von
Lenzburg, sondern von Mellingen aus und zwar viermal wochentlich.
Da in Mellingen auch die Post von und nach Ziirich mit der Ziircher
Diligence ausgetauscht werden konnte, brachte diese Reorganisation
eine spiirbare Verbesserur g des Postdienstes fiir Bremgarten und das
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Freiamt. Gleichzeitig wurde noch ein privater Wochenkurs mit Fuhr-
werk auf der Strecke Baden-Mellingen-Niederwil-Wohlen-Bremgar-
ten-Muri fiir die Postbeférderung beniitzt.

Vermutlich 1822 wurde das Postlokal in den Gasthof Hirschen
verlegt (heute Gebiude Marktgasse Nr. 25 mit Wohngalerie/Reisebii-
ro) und das Postbiiro durch Franz Waller, den nachmaligen Regie-
rungs- und Nationalrat, weitergefiihrt; sein Amtals Posthalter diirfe er
bis 1838 ausgeiibt haben.

Von 1826 an fiihrte der sog. Italienische Kurier (mit der Post an
die aufkommenden Seidenindustrie-Betriebe in Italien) von Aarau—
Lenzburg—Wohlen iiber Bremgarten nach Jonen—Zug.

Einer Beurteilung der bestehenden Postbiiros, der Postverbin-
dungen und der Postzustellverhiltnisse im Jahre 1835 durch die
Postdirektion ist iiber die Post Bremgarten folgendes zu entnehmen:
«Dieses Bureau, welches in tiglicher Postverbindung mit dem Central-
bureau Aarau und den Unterwegsbureaux Lenzburg, Wohlen und
Muri, sowie auch dreimal wichentlicher Verbindung mit Ziirich, Zug

Gasthof zum Hirschen — Post von 1822 bis 1858. — Aufnahme um 1910
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Die Gebdude der Marktgasse Nr. 21 und Nr. 25 im Jahre 1992

und Altdorf (letztere zwei durch den italienischen Courier) steht, hat
auch einen Boten in die Umgebung zu stellen und ist durch die
Postreglemente verpflichtet, den ganzen Tag dem Publikum Bescheid
zu geben und gehorthinsichdich der Verantwortlicakeitinden 3. Rang
der Bureaux im Kanton. Tiglich einspinniger Kurs miteiner Chaisezu
2 Reisenden von Lenzburg nach Wohlen-Bremgarten und zuriick.
Zufikon, Oberwil, Lunkhofen, Jonen 2 mal wéchentlich durch Zuger-
boten bedient. Goslikon, Niederwil, Nesselnbach 4 mal durch Brem-
garterboten.»

Ab 1838 —ein Jahr zuvor verzeichnete Bremga-ten 1007 Einwoh-
ner—amtete Jakob Leonz Nigeli als Poststellenleiter und zwar ebenfalls
im Gebaude des Gasthofes Hirschen. Nigeli versah den Postdienst bis
gegen Ende der Kantonalpostzeit, d. h. bis 1848.

Ab 1. April 1848 leitete Kaspar Leonz Neeracher die Post Brem-
garten. Das Postlokal befand sich immer noch im Gasthof Hirschen.
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Als Folge des Uebergangs der kantonalen Posten an den Bund wurde
K. L.Neeracheraufden 1. September 1849 zum ersten eidgenéssischen
Posthalter von Bremgarten ernannt; sein Jahreslohn betrug 300 Fran-
ken. Johann Gerber war ihm als Postbote fiir Bremgarten, Zufikon,
Lunkhofen und Gegend zugeteilt; J. Gerber erhielt fiir seine Leistung
Fr. 340.— jihrlich. Ab 1850 versah Joh. Huber die Postboten-Stelle.
Im Jahre 1856 wiinschte die Eidg. Postverwaltung in Anbetracht
der sich mehrenden Postkurse und anlisslich der Erstellung einer
Telegrafenlinie Wohlen—Bremgarten—Ziirich die Bereitstellung gros-
serer Lokalititen. Am 1. Oktober 1858 konnte dann das Post- und

Posthaus
von 1858 bis 1956:
Altes Kaufhaus
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Telegrafenlokal im sog. Kaufhaus beinr Spittel oder «alten Kaufthaus»
(heute Metzgerei Stierli, Marktgasse 33) bezogen werden. Eigentiime-
rin des Gebdudes war die Ortsbiirgergemeinde Bremgarten, der Miet-
zins betrug Fr. 260.— jahrlich.

Auf den 1. 10. 1867 wurde das Postbiiro Bremgarten in ein
Postamt umgewandelt, Posthalter Neeracher wurde somit Postverwal-
ter.

1870 waren die Schalter des Postamtes wie folgt geoffnet. Im
Sommer: 7 — 12 Uhr und 13 — 20 Uhr; im Winter: 8 — 12 Uhr und
13 — 20 Uhr. 1870 lebten in Bremgarten 1625 Personen.

Kaspar Leonz Neeracher starb am 27. 5. 1873. Zu seinem
Nachfolger als Leiter der Post Bremgarten wurde mit Dienstantritt
1. 7. 1873 der bisherige 1. Commis Adolf Ruegge gewihlt. In seiner
langen Wirkungszeit von 1873 bis 1914 passierte einiges.

1876 mussten die Postlokalititen wieder erweitert werden. Die
Einwohnerzahl war unterdessen auf 1650 Personen angestiegen. Mit
der Ortsbiirgergemeinde schloss die Post einen neuen auf 15 Jahre
lautenden Mietvertrag ab, der dann bis 1956 immer wieder verlingert
wurde.

Von grundlegender Bedeutung fiir das Verkehrswesen von Brem-
garten waren die Eroffnungen der Eisenbahnlinien Ziirich—Zug—
Luzern (1864), Rupperswil-Wohlen (1874), Wohlen—Muri (1875),
und natiirlich die Linie Wohlen—Bremgarten, dieam 31. August 1876
in Betrieb genommen wurde. Als Folge der neuen Eisenbahnlinie
Ziirich—Zug—Luzern wurde der neue Pferdepostkurs Bremgarten—
Jonen—Affoltern und umgekehrt eingefiihrt. Die neue Eisenbahn
Wohlen—Bremgarten bewirkte, dass der Pferdepostkurs Wohlen—
Dietikon auf die Strecke Bremgarten-Dietikon verkiirzt wurde. In
Wohlen wurde zwischen der Post und der Station ein Fourgondienst
eingerichtet. 1881 wurde auf der Linie Aarau—Rotkreuz der durchge-
hende Verkehr aufgenommen. Ab 1883 fuhr die Seetal-Bahn von
Lenzburg nach Luzern. Die Eisenbahn verdringte in diesen Jahren
tibers Ganze gesehen die romantische Pferdepost; die Verbindungen
wurden besser und die Beforderungszeiten kiirzer. Bremgarten machte

119



da eine Ausnahme: Es stellte auch Verbindungen zu den Eisenbahnli-
nien her.

Bremgarten spielte ab 2. Hilfte des 19. Jahrhunderts als Dreh-
scheibe fiir die Verkehrsverbindungen, und hier in erster Linie bei den
Postkursen, eine grosse Rolle. Es wiirde den Rahmen der vorliegenden
Schrift jedoch sprengen, in dieser Beziechung auf alle Einzelheiten
einzugehen. Mit dem Kapitel «Die Verkehrseinrichtungen von Brem-
garten» wollen wir im Moment die vorhandenen Daten und Fakten
etwassichern. Die geschichtliche Entwicklung der Verkehrsverbindun-
gen in der Region Bremgarten darzustellen, wire jedoch eine Studie
wert.

Unter Adolf Ruegge wurden, wie bereits erwihnt, die seit 1858
von der Biirgergemeinde im «alten Kaufhaus» gemieteten Postlokale
1876 umgebaut. 1910 mussten sie wiederum erweitert werden, wobei
Telefon und Telegrafin den ersten Stock des Gebdudes verlegt wurden;
am 17.9. 1910 wurden die erweiterten Riumlichkeiten bezogen. Adolf
Ruegge musste in seiner Amtszeit von 1873 bis 1914 manche Reorga-
nisation bewiltigen, denn im Verkehrswesen (s. bes. Kapitel) gab es in
diesem Zeitraum ausserordentlich viele Verinderungen. Die grossten
Auswirkungen hatten wohl die Eréftnung der Wohlen—Bremgarten—
Bahn (31.8.1876), die Inbetriebnahme der Strassenbahn Bremgarten—
Dietikon (1. 5. 1902) und dann die Aufnahme des durchgehenden
Betriebes auf der Linie Wohlen-Bremgarten-Dietikon (8. 2. 1912).
Aber auch die Einwohnerzahl nahm wihrend seiner Wirkungszeit als
Leiter der Poststelle Bremgarten um rund 900 Personen zu: 1880 zihlte
Bremgarten erst 1658 Einwohner, 1910 lebten 2548 Personen in der
Stadt. Am 31. 3. 1914 trat Postverwalter Adolf Ruegge nach 49
Dienstjahren und im 65. Lebensjahr krankheitshalber zurtick. Da
damals noch keine Pensionskasse bestand, blieb A. Ruegge als Postcom-
mis ohne feste Verpflichtungen weiterhin dem Postamt Bremgarten
zugeteilt und kam damit zu einem gewissen Lohn.

Derab1.4.1914bis31.7.1934 als Postverwalter wirkende Bruno
Meyer erlebte in seiner Wirkenszeit vor allem die Umstellung der
Pferdepostkurse auf Kraftwagenkurse, wie man die Postautokurse
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damals nannte. Als erstes Postauto im Postkreis Aarau fuhram 11. 7.
1920 ein 45pferdiger Saurer-Autobus, ausgestattet mit 22 Siezplitzen,
auf der Strecke Bremgarten—Lunkhofen—Ottenbach—Affoltern. Die
Postautos auf der Strecke Baden—Bremgarten wurden am 1. 8. 1923
und das 7plitzige Auto auf der Strecke Mellingen—Bremgarten—Muri
am 1. 8. 1926 in Betrieb genommen.

Zum Nachfolger von Bruno Meyer als Postverwalter wurde 1934
sein Stellvertreter, Felix Schwarz, gewihlt. Am 1. 8. 1934 trat er sein
Amt offiziell an; das Postamt hatte er jedoch schon vorher zu leiten,
denn sein Vorginger war lingere Zeit krank und musste sich, erst
54jihrig, vorzeitig pensionieren lassen. Bruno Meyer starb leider schon
1936. Felix Schwarz fithrte das Postamt Bremgarten bis Ende April
1947. Seine Amtszeit war ebenfalls von einigen sehr markanten
Ereignissen geprigt: 1937 wurde das Telefonnetz automatisiert und
gleichzeitig das Telegrafen- und Telefonbiiro aufgehoben. Den Tele-
grafen gliederte man wieder der Post an. In Verbindung mit dieser
Umstellung frischte man die Schalterhalle und das Postlokal etwas auf.
Wihrend des 2. Weltkrieges (1939-1945) waren im Postamt Brem-
garten, wie jaauch in den Privatbetrieben, zeitweise schwierige Verhilt-
nisse zu bewiltigen. 1944 konnte die Postgarage an der Ziircherstrasse

bezogen werden; diese wurde dem Baugeschift Comolli 1949 abge-
kauft.

Der Newubau von 1956

Vom 1. September 1947 bis 30. Juni 1965 leitete Adolf Meyer, der
vor dem 1. 9. 1947 als Verwalter-Stellvertreter in Bremgarten wirkee,
das Postamt. In diesen Jahren waren erfreuliche Verkehrszunahmen zu
verzeichnen. Doch die Platzverhiltnisse im Postgebdude waren schlecht
und wurden von Jahr zu Jahr prekirer. Die zuzustellenden Pakete
mussten von den Boten vor dem Postgebidude unter freiem Himmel
sortiert werden, denn der nétige Platz im Innern des Gebidudes war
einfach nicht mehrvorhanden. 1947 wurden die ersten Projektstudien
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fir einen Postneubau erarbeitet. Doch Einsprachen, u.a. auch des
Kantons und des Heimatschutzes wegen der Gestaltung des Obertor-
platzes, verzogerten die Ausfiihrung. Die Ortsbiirgergemeinde als
Bauherrin und die PTT-Betriebeals Mieter gelangten jedoch schliesslich
doch ans Ziel.

Am 8. Oktober 1956 wurde der Betrieb in der neuen Post am
Obertorplatz aufgenommen. Es handelte sich um einen grossziigig
konzipierten Anbau ans Hotel Krone.

Nun konnte also die Belegschaft des Postamtes Bremgarten in
einem gefreuten Umfeld ihre Dienstleistungen an der Kundschaft
erbringen. Postverwalter Adolf Meyer musste aber schon bald wieder
reorganisieren: 1959 war die Umstellung von der 48-Stunden-Woche
auf die 46-Stunden-Woche vorzunehmen, und 1964 brachte die
Einfithrung der Postleitzahlen grosse betriebliche Verinderungen.

Am 30. Juni 1965 trat Verwalter Adolf Meyer in den verdienten
Ruhestand. Sein zum Amusleiter gewihlter bisheriger Stellvertreter,

s e B e e

Das Postgebdude ab 1956, welches 1975 erweitert wurde
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Willi Rufli, zeichnete vom 1. 7. 1965 bis 31. 12. 1976 als verantwort-
licher Postverwalter fiir das Postamt. Auf Willi Rufli folgteab 1. 1. 1977
Albert Kaufmann als Postverwalter. Von den vielen Neuerungen und
Ereignissen ab 1965 halten wir in Stichworten folgendes fest.

1965 - heute hohe Zuwachsraten bei den Verkehrszahlen, siche Kapi-

1965
1967/1968

1968
1968

1971
1973
1975

ab 1979

tel «Bevolkerungs- und Postverkehrsentwicklungy. Die
erfreuliche Entwicklung der zahlreichen Industrie- und
Gewerbebetriebe (Holz-, Papier-, Textil-, Metall-, Kunst-
stoff-, Bau-, Fotobranche) sowie 1957 die Wahl von
Bremgarten als Eidg. Genie-Waffenplatz (die Kasernen-
anlage mit 950 Betten wurde 1968 bezogen), bewirkten
ab 1960 iiberdurchschnittlich hohe Verkehrszunahme
der Postdienstleistungen.

Motorisierung des Paketboten

Inbetriecbnahme der Paketfilmkamera und der Flies-
sbandkamera fiir das Filmen der Zahlungsbelege
Einfithrung der 44-Stunden-Woche

Der Erweiterungsbau fiir die PTT-Garage wird in
Angriff genommen

Antrag von Willi Rufli, Verwalter, an die Kreispostdi-
rektion auf Erweiterung des Postgebiudes

Beginnder Abkldrungen fiir die Errichtungeiner neuen
Post

Juni 1975: Inbetriebnahme des erweiterten Postgebzu-
des

Domizilcheck (1979), EMS = Express Mail Service
(1979), Postomat (1984), Schalterkodiergerite (1984),
Garantierter POSTCHEQUE (1984), 42-Stunden-
Wocheund Einmalzustellung (1986),Fernkopierdienst
(1988), Leistungstarifierung bei der Briefpost (1991)
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Der Neubau von 1992

1956 wurde die Post Bremgarten von der Marktgasse 33 an den
heutigen Standort am Obertorplatz verlegt. Damals glaubte man, mit
dem grossziigig angelegten Neubau fiir lange Zeit geniigend Raum
geschaffen zu haben. Das Postgebidude wurde als Unternechmerbau
erstelltund blieb vorerstim Eigentum der Biirgergemeinde. Ende 1964
erfolgte der Erwerb der Liegenschaft durch die PTT-Betriebe. Rund
zehn Jahre spiter machten sich sowohl im internen Arbeitsablauf als
auch im Kundenbereich Platzmangel bemerkbar. 1975 wurde das
Obergeschoss im Ausmass von 165 m* zu den Dienstriumen geschla-
gen. Die grosste Raumnot konnte damit gelindert werden.

1973 begann die Kreispostdirektion damit, entlang der Ziircher-
strasse — zwischen dem Hotel Krone und dem Bahnhof — einen neuen
Standort fiir die Post zu suchen. Sie hatte mit threr Suche aber keinen
Erfolg. Entweder waren die Eigentiimer der geeigneten Grundstiicke
nicht verkaufswillig oder die Grundstiicke waren zu klein. Diese
Tatsache zwang die PTT dazu, den Ausbau der Post am bisherigen
Standort doch niher zu priifen. Auch der Stadtrat setzte sich in der
Folge fiir die Beibehaltung der Post am Obertorplatz ein.

Erste posteigene Neubauentwiirfe vermochten — vorwiegend aus
stidtebaulichen Griinden — nicht zu befriedigen. Im August 1986
erteilte die Generaldirektion PTT, vertreten durch die Hochbauabrtei-
lung, vier Architekten einen Studienauftrag. Es galt, eine Losung zu
finden, die sich stidtebaulich mit der nahen Altstadt vertrigt, in der
Platzgestaltung dem Obertorplatz seinen Charakeer als Eingang zu
Stadt erhilt und auch die betrieblichen Belange der Post erfiille. Am
21./22. Januar 1987 tagte die Expertenkommission. Das Projeke der
Architekten Klemm + Cerliani vermochte am besten zu geniigen und
wurde zur Weiterbearbeitung empfohlen.

Zur Realisierung des Bauvorhabens musste nebst dem PTT-
eigenen Grundstiick zusitzlich Land der Ortsbiirger- und Einwohner-
gemeinde Bremgarten beansprucht werden. Fiir eine optimale Ausniit-
zung des Areals war auch eine Zonenplaninderung notig: 1985 wurde
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das Landgeschiift sowie die Zonenplaninderung durch die Ortsbiirger
und die Einwohnergemeinde genchmigt; der Regierungsrat und der
Grosse Rat stimmten der Zonenplaninderung zu; 1991 wurden die
Kauf- und Dienstbarkeitsvertrige mit der Ortsbiirger-, der Einwohn-
ergemeinde und der Hotel Krone AG unterzeichnet.

Nach der Ueberarbeitung des Projektes konnte Mitte Mirz 1989
der Bauantrag in der Hohe von 7,4 Mio Franken der Generaldirektion
PTT vorgelegt werden. Das Baugesuch wurde Ende Mai 1989 offent-
lich aufgelegt und am 18. Juni 1990 bewilligt. Inzwischen hat die
Generaldirektion auch den Auftrag zur Bauausfiihrung erteilt. Der
Baubeginn wurde auf den 18. September 1990 festgelegt; mit dem
Abbruch des Gebiudes wurde anfangs Januar 1991 begonnen. Im
April 1991 war die Bodenplatte des Erdgeschosses fertig erstellc und am
25. Oktober 1991 konnte Aufrichte gefeiert werden.

Bevor jedoch mit den Bauarbeiten begonnen werden konnte,
musste der ganze Postbetrieb auslogiert werden. In unmittelbarer Nihe
war kein geniigend grosser Platz fiir ein Provisorium zu finden. So
entschloss man sich an zustindiger Stelle, den Betrieb aufzuteilen. Auf
dem Kiesplatz beim Stadtschulhaus wurde ein Provisorium fiir die
Schalter und die Postficher eingerichtet. Im Holzbau beim BDB-
Bahnhof fanden die Postboten eine voriibergehende Bleibe. Dort
erfolgte auch die Aufgabe und die Abholung der Pakete durch die
Grosskunden. Die ,,Ziiglete” zum Bahnhof fand am Freitag, den 25.
Mai 1990 statt; der Biirobereich wurde am Samstag, den 26. Mai 1990,
ins Provisorium auf dem Schulhausplatz verlegt. Seither befindet sich
auch die Postautostation auf dem Bahnhofplatz. Auch nach dem Bezug
der neuen Postwerden die Postautos dort bleiben und zwar bis nach der
Inbetriebnahme der Umfahrungsstrasse. Dannzumal soll auf dem
Obertorplatz eine neue Postautostation entstehen.

Beschrieb der neuen Post

In rund 18 Monaten ist am Obertorplatz ein neues Postgebaude
entstanden, das sich gut ins Stadtbild einftigt. Der grosste Teil des
Gebidudes ist als unterirdische Baute unter dem Risiplatz angelegt und
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Postprovisorium Schalter und Postficher 28.5.1990 bis 11.7.1992

Provisorium mit Brief- und Paketzustellung
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Postgebdude und Hotel Krone nach Sanierung des Obertorplatzes

nur vom Obertorplatz her sichtbar. Durch diese Bauweise bleiben die
grossen Freiriume auf dem Obertor- und Risiplatz weitgehend erhal-
ten. Durch eine Treppe werden die beiden Plidtze miteinander verbun-
den. Der eingeschossige Sockelbau ermdglicht innerbetrieblich eine
optimale Raumanordnung und gewihrleistet dadurch einen guten
Betriebsablauf ohne Verluste durch Treppenhiuser und Lifte.

Ueber einen gerdumigen Windfangerreichtman den Ficherraum
(600 Ficher) und die helle Schalterhalle mit fiinf Schaltern. Die
schussichere Front mit den Sicherheitsschiebetiirchen schiitzt das
Personal vor unliebsamen Vorkommnissen. Geschiitzt im Windfang
befinden sich 2 Telefonkabinen sowie Postomat, Markenautomat und
Briefeinwurf.

Im riickwirtigen Teil sind die Biiros und Arbeitsplitze des
Amtsleiters, des Kassenfithrers und des Schalterpersonals unterge-
bracht. Anschliessend — genau gesagt unter dem Risiplatz — befinden
sich die Arbeitsplitze der Brief- und Paketboten. Diese Betriebsraume
werden durch Glasaufbauten vom Risiplatz her belichtet.

Die Anlieferung des Postgutes und die Zu- und Wegfahrt fiir das
Postpersonal erfolgt iiber den Obertorplatz. Dort befindet sich der

127



Einstell- und Verladeraum fiir die Postfahrzeuge, eine Hebebiihne fiir
das Entladen der Postfourgons sowie der Massenschalter fiir die
Postauslieferungen der Firmen.

Im Untergeschoss sind die WC und Garderoben des Personals
sowie die Heizung und die Sanitiranlagen eingerichtet. Im Oberge-
schoss — direkt ans Hotel Krone angebaut — befindet sich ein Aufent-
haltsraum fiir das Personal. Die eigentlichen Betriebsriume umfassen
rund 1140 m? und sind damit um rund 675 m? grosser als im Altbau.
Damit diirften die Bediirfnisse der Post wieder fiir viele Jahre abgedeckt
und der Standort am Obertorplatz bis weit ins nichste Jahrhundert
gesichert sein.

Telefon und Télegraf

Telegraf
Im Herbst 1852 wurden in der Schweiz die ersten 27 Telegrafen-

Stationen in Betrieb genommen. Schon am 1. 12. 1857 hielt auch in
Bremgarten mit der Inbetriebnahme eines Typendruckeelegrafen «Sy-
stem Hughes», welcher 900 Worter in der Stunde zu iibermitteln
vermochte, die moderne Zeit der Nachrichteniibermittlung Einzug,

Ueber den Mehrfach-Typendruckeelegrafen «System Baudow (1896),
den Ferndrucktelegrafen «System Siemens und Halske» (1911) kam
man 1931 zu den ersten Fernschreibmaschinen.
Von 1892 bis 1937 wurdeder Telegrafendienst vom Telefon-und
Telegrafenbiiro besorgt; vorher und nachher durch die Poststelle.
Seit Juni 1988 verfiigt das Postamt Bremgarten auch iiber einen
Publifax-Apparat.

Telefon

Nicht viel spiter als Aarau (1887), nimlich am 1. Mirz 1892
klingeltein Bremgarten zum ersten Mal das Telefon. An diesem Datum
wurde das Telefonnetz mit der Linie Bremgarten-Ziirich eréffnet. Die
sechs Abonnenten brauchten noch keine Telefonnummern zu kennen,
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da sie nur {iber die Vermittlung mit andern Telefonabonnenten ins
Gesprich kommen konnten; in der Zentrale waren die wenigen
Abonnenten-Namen aufgelistet. Die ersten «Telefonbesitzer» von
Bremgarten waren: R. u. C. Dosenbach & Co.; Hch. Honegger
(«Lowen»); Seidenstoffweberei und Baumwollspinnerei Honegger,
Kolliker & Co; Spar- und Leihkasse; Chs. Weissenbach-Barbezat
(«Ochsen»); Cartonfabrik Wietlisbach. Im Laufe der niichsten Jahre
kamen laufend neue Telefonlinien dazu, u.a. die Linie Wohlen-
Bremgarten schon 1893. Im Jahr 1900 waren bereits 43 Telefonan-
schliisse zu verzeichnen.

Die Telefonzentrale war im Postgebiude im «alten Kauthaus» an
der Marktgasse untergebracht; zuerst im Erdgeschoss, ab 1910 im 1.
Stock. Bis 1898 war Postverwalter Adolf Ruegge auch fiir das Telegra-
fen- und Telefonbiiro verantwortlich, nachher hiessen die Stelleninha-
berinnen dieses Bereichs Jungfrau Josephine Ruegge (1899/1900),
Jungfrau Bertha Ruegge (1900 - 1907), und ab 1907 Friulein Emma
Schmid.

Am 23. November 1937 erfolgte die Automatisierung des Netzes.
Die Teilnehmerzahlen stiegen an: 1940 zihlte man 340 Telefonan-
schliisse, 1960 schon 1349, bis 1969 stieg die Zahl der Abonnenten auf
2237 an. Die immer noch im fritheren Postgebiude an der Markegasse
33 betriebene Zentrale hatte nun ihre Kapazititsgrenze erreicht; auch
ein Ausbau kam nicht mehr in Frage.

Die Teilnehmer der Zentrale Bremgarten wurden deshalb am 27.
August 1969 an die damals neu in Betrieb genommene Telefonzentrale
Mutschellen angeschlossen.

Bevolkerungs- und Postverkehrsentwicklung

Die Wobnbevilkerung

1803 1850 1870 1900 1950 1970 1980 1990
756 1’307 1’625 2209 3’469 4’873 4612 5042

129



Der Postverkehr

Sendungs- 1870 1900 1950 1970 1990 Zunahme
gattung seit 1950 in %
aufgegebene 93’721 216’413 406’448 871’517 1,9 Mio 367 %
Briefpost

zugestellte 922653 1,9Mio 3,8 Mio 312 %
Briefpost

aufgegebene 9777 16’233 48844 81’577 152’328 212%
Paketpost

zugestellte ~ 9°225 19159 59’950 115234 262157 337 %
Paketpost

Einzahlungen 1°523 9146 89’134 197°409 221033 148 %
Auszahlungen 659 8610 13378 32411 38622 189 %

Der Zuwachs in allen Sparten auf dem Platz Bremgarten seit 1950
ist betrichtlich. Er widerspiegelt die positive wirtschaftliche Entwick-

lung von Bremgarten.

Das Postamt Bremgarten heute

Personal und Organisation

Das Postamt Bremgarten hat — besonders im Postautodienst —
regionale Bedeutung, Der Postverkehr wird mit folgendem Personal

bewiltigt:

Biiropersonal

Wagenfiihrer Postautodienst
Zustellpersonal
Ablsserpersonal
Lernpersonal
Vollzeitpersonal

Teilzeitmitarbeiter
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Ausser dem ordentlichen Postverkehr von Bremgarten werden die
Postautolinien

Bremgarten — Stetten — Baden

Bremgarten — Mellingen —Baden

Bremgarten — Affoltern a.A.

Muri — Oberlunkhofen — Ziirich Wiedikon

Bremgarten — Hermetschwil — (Rottenschwil) betreut.
Unsere Waftenplatzpoststelle bietet einigen Hundert Wehrminnern
die Postdienstleistungen an.

Fiir die Zu- und Ableitung der Postsendungen werden folgende
Verkehrsmittel beniitzt:

— Postautos

— Kleinfourgon PTT

— Camions der Bremgarten-Dietikon-Bahn

— Ziige der Bremgarten-Dietikon-Bahn

Die Verkehrseinrichtungen von Bremgarten AG

(Aus den Akten des Archivs der Kreispostdirektion)

1849 Der tigliche Postkurs Aarau-Ziirich iiber Bremgarten wird
aufgehoben und auf den 1. 1. 1849 durch den zweispinnigen
Pferdekurs Wohlen-Eisenbahnhof Dietikon iiber Bremgarten—
Rudolfstetten—Reppischbriicke ersetzt. Er dient dem Transport
von «Personen, deren Gepick, Briefen und Poststiicken» zur
Eisenbahn: Wagen zu sechs Plitzen. Als Erginzung verkehrt
tiglich ein Zweispinner-Postwagen Aarau—Baden.

Fahrplan der Pferdepost:

Wohlen ab 5.45 Uhr
Dietikon Bahnhof ab 8.00 Uhr
Dietikon Bahnhof ab 15.30 Uhr
Wohlen an 17.45 Uhr
Kurs Wohlen—Ziirich wird aufgehoben.
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1855

1855

1855

1858

1861

1864

1867
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Bei der Reppischbriicke morgens Postsack von Urdorf nach
Ziirich und nachmittags von Ziirich nach Urdorf. Unterneh-
mer und Conducteur: Philipp Keller von Oberendingen in
Bremgarten.

Im Anschluss an den «Course Aarau—Baden» verkehrt ab Oth-
marsingen ein zweispianniger Postwagen {iber Wohlen, Brem-
garten, Biinzen, Boswil, Muri, Sins nach Gisikon und Zug.
Abfahrt morgens 7 Uhr in Othmarsingen.

Aufden 1. 1. 1855 tritt bei den Freiimter Posten eine Reorga-
nisation ein. Durch die neuen Kurse Aarau—Wohlen— (keine
Schleife mehr tiber Bremgarten, sondern direkt via Biinzen) —
Luzern und Dietikon—-Bremgarten—Sins werden neue Ablagen
ins Leben-gerufen: Hermetschwil und Staffeln, Althdusern,
Rottenschwil und Werdt, Aristau und Birri.

Seit 1. 1. 1855 ist die Fahrpost Bremgarten—Affoltern—Zug in
Betrieb und in dem Gefolge werden etliche Gemeinden mit
Postablagen ausgertistet.

Auf dem linken Reussufer von Sins nach Bremgarten und
Dietikon wird eine Einspidnnerpost eingefiihrt, welche das
Reusstal nach Luzern und nach Ziirich sowie auch mit Baden in
Verbindung bringt.

Auf 1. Juni 1858 wird der Postkurs Bremgarten-Affoltern
aufgehoben und durch einen Botenkurs Bremgarten-Jonen-
Ottenbach ersetzt. Joseph Maria Stettler von Zufikon wird die
neue Stelle besetzen fiir Fr. 460.— Jahresentschidigung. Die
Kurse werden zweispannig gefiihrt, der bisher zweispinnig
gefiihrte Nachtwagen, zwischen Aarau und Lenzburg wird auf
einen Einspianner reduziert.

Der Kurs Bremgarten—Wildegg wird auf Ende 1861 auf die
Strecke Bremgarten—Aarau verlegt.

Im Gefolge der Bahneroffnung (Mai 1864) Ziirich-Zug-Lu-
zern werden zwei neue Pferdepostkurse ausgeschrieben.
Zweispanner!

Aufden 1. April 1867 wird der Postkurs Bremgarten—Aarau auf



1869

1870
1872

1874

die Strecke Bremgarten—Lenzburg beschrinke. Sechsplitziger
Doppelkurs. Uebergang des Postfithrungsvertrages von Bert-
schinger an Schatzmann Lenzburg.

Der Doppelkurs Dietikon—Bremgarten wird 2-spannig geftihrt
und ersetzt den Kurs Dietikon—Sins. Der zweite Kurs Affoltern—
Bremgarten wird tiber Birri geleitet (einspinnig) 1. Juni 1869.
Ab 1. Juli 1870 wird aufdem Kurs Affoltern—Muri-Bremgarten
ein vierspanniger Wagen verwendet.

Der Pferdekurs Bremgarten—Biinzen wird bis Wohlen verlin-
gert.

Mit der Eroffnung der Stidbahn (Aarau—Wohlen) wird neben
andern auch der Postkurs Bremgarten-Aarau aufgehoben, (1.
Juni 1874). Ins Leben gerufen werden neu folgende Postkurse:
Beinwil-Lenzburg / Fahrwangen—Boniswil / Wohlen—Brem-
garten / Wohlen—Muri / Meisterschwanden—Wohlen / Higg-
lingen—Hendschiken / Muri—Gisikon.

1876 Eroffnung der Eisenbahnlinie Wohlen-Bremgarten am 31.

1877

1878

1879

1881

1882

August 1876. Einrichtung eines Fourgondienstes zwischen
Station und Postbiiro Wohlen. Neuer Postkurs Bremgarten-
Dietikon (drei Kurse). Der Kurs Wohlen-Dietikon geht ein.
Bremgarten-Jonen 1 Kurs, Affoltern-Bremgarten tiber Meren-
schwand 1 Kurs.

Der einspinnige 4-plitzige Omnibus Wohlen-Mellingen wird
tiber Fischbach und Géslikon gefiihrt und geht daher neu von
Bremgarten aus. Postfiihrung durch Theodor Frey, zum Hir-
schen, Mellingen. Forderung: Fr. 2’196.—.

Einspanniger Doppelkurs Bremgarten-Mellingen bringt
81%Verlust. Vorschlagder Oberpostdirektion: Zusammen mit
Pferdepostkurs Oberrohrdorf-Dittwil in einen einzigen Kurs
Bremgarten-Dittwil umwandeln. Hauptverkehr soll auf die
Bahn ausgewichen sein. Widerstand erwachsen.

Der einspinnige, einfache Postkurs Bremgarten-Birri-Affoltern
wird in einen solchen Bremgarten-Birri-Muri umgewandelt.

Authebung des Kurses Affoltern-Merenschwand-Bremgarten.
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1893

1894

1896

1897

1899

1900

1901
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Die Gemeinden am Rohrdorferberg, bzw. Reusstal, gelangen
miteiner Eingabean die Postverwaltung, sie mochten miteinem
Einspanner-Doppelkurs postalisch besser erschlossen werden.
Die Petition wird abgelehnt, weil die Gemeinden nicht willens
sind, die Strassenverhiltnisse zu verbessern.

Das schweizerische Post- und Eisenbahn-Departement tritt
nun doch auf das letzgjihrige Begehren der Gemeinden zwi-
schen Bremgarten und Dittwil und am Rohrdorferbergein, die
Postverbindungen zu verbessern. Der Doppelpostkurs zwi-
schen Oberrohrdorf und Ditewil wird auf den 1. Oktober
aufgehoben und durch einen einspinnigen Postkurs Oberrohr-
dorf-Niederrohrdorf-Dittwil-Bremgarten-Datewil-Oberrohr-
dorf ersetzt. Postpferdehalter Vogler in Oberrohrdorf versieht
die Postftihrung,

Postkurs Bremgarten-Muri: Die eingenommenen Passagierta-
xen von Fr. 148.70 im Jahr, bei einer Subvention von Fr.
2’100.— durch die Post, werden die baldige Authebung dieses
Kurses rechtfertigen.

Auf Intervention des Aarg. Tierschutzvereins hat inskiinftig die
Bespannung der Postwagen auf der Strecke Bremgarten-Dieti-
kon dreispinnig zu geschehen. Postfiihrerin ist Frau Débeli,
zum Engel. '

Aufden 1. Juni 1899 wird der Postkurs Oberrohrdorf-Dittwil -
Bremgarten aufgehoben. Dafiir werden neue, einspinnig zu
fithrende Doppelkurse errichtet: Bremgarten-Ditewil, Belli-
kon-Dittwil. Der Botendienst zwischen Bellikon und Nieder-
rohrdorffillt dahin. Beim Postkurs Bellikon-Dattwil behiltesich
die Postverwaltung vor, einzelne Fahrten via Niederrohrdorf
oder aber auf der direkten Strasse nach Ditewil zu leiten. Die
Bevolkerung zieht die Fithrung des Kurses auf der obern
direkten Strasse bis Dittwil vor.

Postkurs Bremgarten-Muri defizitir. Verlust = 95,3%. 137
Fahrgiste im Jahr. Reorganisation nicht méglich.
Reorganisation des Postkurses Bremgarten-Affoltern. Neu: Ein-



1901

1901

1902

1902

1906

1912

1918

spanner Doppelkurs Bremgarten-Ottenbach, Zweispanner Kurs
Ottenbach-Affoltern.
Ersatz des einspiannigen Fourgon-Cabriolets Bremgarten-Ditt-
wil durch zweispinnige, 4/5-plitzige Berline. Anlass: Reklama-
tion wegen unkonfortablem Reisen. Am 1. Mai 1902 erofnet.
Postbeforderung,.

Omnibusdienst zwischen Postbiiro und Bahnstation 6-plitzi-
ger Omnibus oder Pavillonswagen, zweispannig, dient auch fiir
den Postsachentransport, mit Postbegleiter; Postpferdehalter
Joset Hausherr, Bremgarten. Entschidigung Fr. 3"204.—; Taxe
fiir Reisende: 20 Cts. Postkurse iiber Widen, Berikon, Rudolf-
stetten nach Bergdietikon werden aufgehoben.

1. Mai: Eréffnung der Bahnlinie Dietikon-Bremgarten. Pferde-
post Bremgarten Stadt — Bremgarten West (4 Kurse tiglich).
Pferdepost Bremgarten-Dietikon geht ein.

Zweimalige Bedienung des Kraftwerkes an der Reuss. Postkurs
Bremgarten-Mellingen zu einem Doppelkurs umgewandelt.
Postfithrungsvertrag mit Josef Zeier in Mellingen: 2-3-plitziges
Cabriolet, Fr. 3'504.— Jahresbesoldung. Die betroffenen Ge-
meinden erhalten gleichzeitigzweimalige Postzustellung: Fisch-
bach-Géslikon, Niederwil, Nesselnbach und Tégerig.
Jahreskurs Bremgarten-Mellingen: Neuer Postfithrungsvertrag
mit Samuel Débeli, Bremgarten. (Zweispiannig, 4/5-plitziger
Wagen; Fr. 5196.—

Am 8. Febr. 1912 wird der durchgehende Betrieb auf der Linie
Dietikon-Bremgarten-Wohlen aufgenommen. Dieelektr. Stras-
senbahn besorgt den Postbetrieb auf der ganzen Strecke fiir eine
Jahresentschidigung von Fr. 8’000.—. Der Omnibusdienst
Bremgarten Stadt - Bremgarten West entfallt.

93,9 % Verlust auf dem Postkurs Bremgarten-Muri erwirt-
schaftet. Als einzige Losung bleibt nur die Einfiihrung eines
Fahrbotenkurses. Auf dem zweiplitzigen Bocksitz ist die Befor-
derung eines Reisenden moglich. Wie der ordentiche Postkurs
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1919

1920

1923

1924

1926

1930
1936

1944

1947
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berithrt auch der Fahrbotenkurs die gleichen Stellen: Her-
metschwil, Rottenschwil, Althiussern, Aristau und Birri.

Der Reisendenverkehr auf der Strecke Bremgarten-Muri wird
wegen ungeniigendem Verkehr eingestellt. Es wird ein Fahrbo-
tenkurs betrieben. Postpferdehalter Villiger, Tierarzt, Muri: Fr.
4560.— pro Jahr. Die Gemeinderite von Aristau, Rotten-
schwil und Hermetschwil laufen Sturm dagegen.

Der erste Kraftwagen zum Transport von Postreisenden im
Postkreis VI verkehrtab 11. Juli 1920 auf der Strecke Bremgar-
ten-Ottenbach-Affoltern. Es handelt sich um einen 45-pferdi-
gen Saurer-Autobus mit 22 Siezplitzen. Der Kurs wird von der
Post in Regie betrieben. Zustindig ist die KPD Ziirich.

Der Kraftwagenbetrieb Baden-Bremgarten wird auf den 1.
Aug. 1923 erofinet.

Aufden 1. Mai 1924 wird der Betrieb der posteigenen Kraftwa-
genkurse auf der Strecke Baden-Bremgarten erdffnet. Der
Pferdepostkurs Bremgarten-Ditewil kommt auf diesen Zeit-
punke in Wegfall.

Die bisherige Pferdepost Bremgarten-Mellingen und der Fahr-
botenkurs Bremgarten-Muri werden auf den 1. August 1926
durch die Unternehmer-Motorpost Mellingen-Bremgarten-
Muri ersetzt. Es wird ein 7-plitziger Wagen eingesetzt. Unter-
nehmer ist Laubacher in Brugg.

Autokurs Benzenschwil-Obfelden-Bremgarten wird eréfinet.

Der Bahn-Postgiiterdienst wird auch auf die Strecken Bremgar-
ten-Muri und Bremgarten-Baden ausgedehnt.

Die neue Postgarage an der Ziircherstrasse fiir die Bremgartner
Kurswagen wird bezogen.

Die Postfithrung der Autohalterlinie Bremgarten-Mellingen-
Muri wird Alois Bossart in Bremgarten iibertragen, der den
Dienst auf dieser Linie bereits wihrend 20 Jahren besorgt hat.



Bremgarten-Diittwil:

5. 4.1899  Einspinner-Cabriolet 2/3Pl. 2 Kurse
1.11. 1899  zweispdnniger Postwagen 2 Kurse
1. 5.1924  Autokurse nach Baden 3 Kurse
Bremgarten-Mellingen:
1. 9.1899  einspinniges Cabriolet 2-3Pl. 2 Kurse
1.10. 1904  zweispinniger Postwagen 4Pl 2 Kurse
1. 8.1926  Auto 7Pl 2 Kurse
1.12.1929 10PL. 3 Kurse
9. 5.1935 11/15Pl. 3 Kurse
5. 3.1949 21/25Pl. 3 Kurse
Bremgarten-Muri:
1.7. 1898  einspinniges Cabriolet 2/3 PL. 1 Kurs
16.7.1919  einspanniger Fahrbote 1PL 1 Kurs
1.7.1926  Auto 7Pl 2 Kurse

nachher wie Mellingen-Bremgarten

Bremgarten-Ottenbach:
1. 6.1901 einspanniges Cabriolet 2/3Pl. 2 Kurse
1.12. 1903 zweispannniger Wagen 4Pl. 2 Kurse
1. 71920  Auto Bremgarten-Affoltern 3 Kurse
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